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INFORME

PRESENTADO POR LA JUNTA DIRECTIVA
A LOS SENORES

ACCIONISTAS

DiE L A

COMPANIA COLOMBIANA DE TRANSPORTES,

SEXORES AcCIONISTAS DE LA CoMPARIA COLOMBIANA DE TRASPORTES.

Os presentamos el Informe quc nos ha dirigido el Director Admi-
nistrador, Sefior Jacob Cortissoz, al cual nos adherimos en todas sus
partes, excepcion hecha de la que insinta se le releve del cargo de Di-
rector Administrador de la Empresa, y que se nombre otra persoua en
su lugar.

Muy lejos esta Junta de apoyar esa solicitud, os recomienda muy
especialmente la recleccidon del Sefior Don Jacob Cortissoz, para el
puesto que ha venido desempeiando con tanta idoncidad, intcligen-
cia v consagracién, cualidades que nos es muy grato reconocer en €l

Barranquilla, Febrero 22 de 1goo0.

OswALD BERNE. Evaristo OBREGON. W. GERDTS.
Pepro S. NoGUERA. J. M! Paracio S. EUGENIO JIMENEZ.

() e —

Sesores MiemBros pE La Juxta Direcriva:

Cumplo con el deber de presentaros el Informe reglamentario co-
rrespondiente al segundo semestre del afio préximo pasado, al cual a-
compafio los siguientes documentos, que os excito 4 que examin¢is de-
tenidamente :

Balance General,

Inventario de los Bienes de la Compaifiia;

Cuadros sindpticos, y

Demostracion de la Cuenta de Ganancias y Pérdidas.

Con verdadero y profundo pesar, en la ¢época oportuna, os di
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cuenta de la terrible catdstrofe que consumié en pocos minutos al va-
por “Francisco Montoya,” en la noche del 20 de Septiembre tltimo, no
sin el sacrificio de preciosas vidas, que todavia estamos lamentando; y
hoy aquél pesar se renueva, por hallarme en el deber de hacer mencién
en este documento del aciago y tragico suceso. Ello me ofrece oca-
sién, también, para consagrar un nuevo tributo de admiracién 4 la no-
ble y cjcmplar conducta observada por todos los empleados y tripula-
cién de dicho buque, distinguiéndose en el solemne momento el proce-
der de su digno Capitdn, Sefior Eladio Noguera, quien despreciando su
vida, para amparar y salvar las de los demds, la rindié con un herois-
mo que de seguro formara época imperecedera para los futuros tiempos
y que habran de tomar nota—como ensefianza—de que el deber no se re-
nuncia, antes bien cémo su exacta nocién estimula y conforta el espiri-
tu de los subordinados, tal como acaecié en aquellos terribles instantes.

Hasta donde vuestras facultades lo permitieron, oportuna y pru-
dentemente acordésteis acudir en auxilio de las familias desamparadas
de las victimas del fatal suceso, y corresponde ahora 4 la Junta Gene-
ral de Accionistas, si lo juzga conveniente, darle mas cficacia 4 loq
auxilios de que acabo de hablar.

Las partes del citado vapor—consistentes en el casco de acero y
algo de la maquinaria que pudieron resistir los estragos del voraz in-
cendio, aunque experimentaron dafios de consideracién -fueron condu-
cidas & este puerto por la Draga “Cristébal Colén.” Aqui pusmmnsc
en publica subasta por cuenta de los Aseguradores y fueron adquiridos
por la Compafiia en la suma de $ 26.700,00.

Con csos elementos, cn obedecimiento 4 lo que habéis dispucsto,
se procederd 4 la reconstruccién del buque de una manera conveniente,
a objeto de que sirva para conducir carga y hacerel servicio de remol-
que, exclusivamente.

Dicho buque estaba asegurado en la suma de Francos 100.000.
o

Motivo de otro hondo pesar que embarga mi espiritu es la lucha
fratricida quc estd soportando ¢l pafs, con su cortejo de ruina y desola-
cién que estamos presenciando y de que no pueden sustraerse las Em-
presas que, como la nuéstra, se alimentan directa ¢ inmediatamente del
trafico. Por razones obvias, éste se ha suspendido de un modo absolu-
to y oficial para vapores mercantes.

Apenas estallé la guerra empezamos a sufrirsus desastrosas conse-
cuencias: en la madrugadadel zo de Octubre ppdo. fui sorprendido con la
noticia de que la Draga “Cristobal Coldn,” perteneciente a la Empresa
de Limpia y Canalizacién del Rio Magdalena, de que es concesionaria
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‘a2 Compafiia, habia sido asaltada por gente armada quec salié en ella al
Rio, después de haber dejado atravesada y hundida en el Cafio de Aba-
jo la Draga “Ayacucho,” perteneciente 4 la misma Empresa.

En la primera oportunidad que se presenté me apresur¢ 4 dar
cuenta detallada al Ministro de Hacienda de los hechos que dejo narra-
dos, asi como de la lamentable pérdida de la citada Draga “Cristdbal
Colon,” la cual fue hundida la noche del 25 de Octubre tltimo en el
combate fluvial librado entre la flotilla del Gobierno y los buques en
poder de los revolucionarios, entre los cuales se hallaban el «J. B. El-
bers,” el “Barranquilla” y el “F. ]. Cisneros,” los que, encontriadose en
el trdasito, fucron asaltados ¥ tomados por los mismos revolucionarios.
Resotades esos buques por la flotilla del Gobierno, fueron devuel-
tos 2 2 Compaiiia con graves dafios sufridos en dicho combate.

El vapor “Magdalena.™ que hacia el servicio de correos entre Ma-
ganguc y Mompox, también fué ocupado por revolucionarios en el pri-
mero de los puertos citados ¥ abandonado en la confluencia del Rio Ce-
sar, después de inutilizada su maquinaria; alli, por orden mia, fue reco-
gido dias después por el vapor “Bogota” y traido 4 estc puerto, en es-
pera de las reparaciones sustanciales que exige su malisimo estado.

De todo lo relacionado, en resguardo de los intereses de la Compa-
fila, hay constancia en las respectivas protestas elevadas ante la Notaria
2" de este Circuito y las diligencias de recibo de los buques.

Tantp aqui como en Honda, el Gobierno, por medio de sus repre-
sentantes ¢ agentes, 4 medida que ha tenido necesidad de nuestros bu-
ques para el servicio de la guerra, los ha tomado en arriendo de confor-
midad con el Contrato de correos, y los ha ido devolviendo cuando, ya
inhdbiles por dafios sufridos en la navegacidn, no ha podido continuar
utilizandolos. En la actualidad sélo tiene en su poder los vapores “Ge-
neral Piez,” “Colombia,” “F. J. Cisneros” y “Martin Wesscls” en el Ba-
jo Magdalena, y cn el Alto el “Venezuela.”

Todavia no he podido hacer efcctivo ningun cobro por arriendos
de buques, materiales, dtiles y trabajos suplidos de nuestros
Almacenes y Talleres ni por pasajes de tropa. Espero que pronto es-
tard el Tesoro Nacional en capacidad de satisfacer esas cuentas, para
de ese modo vernos relevados de los nucvos compromisos que pesan
sobre la Compafiia en el sostenimicnto de un tren de empleados indis-
pensable (Oficinas, Talleres, Almacenes y Bodegas) y también en las
reparaciones de los buques que vamos recibiendo en mal estado, no
pudiendo dejarlos en abandono, cosa que haria mds tarde costosisimos
1os reparos. < Aunque sélo con lo indispensable, los Talleres funcionan
para atender 4 los trabajos que he mencionado, asi como 4 los que el
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reciendo, como carecemos, de fondos disponibles, desde luego que—ya
lo dije—el trafico ha quedado completamente suspendido y siendo €l la
. #imice savia que nutre y da vida al organismo de la Compafiia.

En el estado anémalo en que nos encontramos, por la falta de
pago de los créditos 4 cargo del Gobierno, juzgo—y asi lo he practicado—
que ellos no deben incorporarse en la liquidacién del semestre de que
me ocupo; pues no teniendo ¢l cardcter de fondos de movilizacidn, ellos
estdn llamados 4 figurar, no como rendimientos de la época que los
cred, sino como productos de la en que se hagan efectivos y estén evi-
dentemente disponibles.

Como ya lo he insinuado, hasta donde lo permiten nuestros recur-
sos, estamos atendiendo con relativa actividad 4 las reparaciones de los
buques asaltados por los revolucionarios y los tomados y devucltos por
cl Gobierno; de modo que se hallan ya reparados los vapores “Colom-
bia,” “General Paez,” «F. J. Cisncros” y “Martin Wessels,” éstos al ser-
vicio de Gobierno, y ademds, los vapores “Barranquilla,” “J. B. El-
bers,” “Ambalema,” y “México,” amarrados en los muelles de la Compa-
fifa. Faltan sélo por concluir sus mejoras los vapores “Bismarck,” “I2.
Lépez Penha,” “Vicente Lafaurie” y “Ricaurte.” EIl “Magdalena” esta
en condicioncs excepcionales, porque le faltan piezas importantes en la
maquinaria, cuya reposicién exigira algun tiempo, caso de haber nece-
sidad de ocurrir al exterior en su solicitud.

Bien es verdad que por virtud de las circunstancias, la Compafiia
afronta un estado de inmovilidad y quietud que nada de extrafio tiene
para ella, cuando otras veces ha soportado crisis de este mismo género,
con la séla diferencia de que en las guerras pasadas el infortunio lo
compartia un cuerpo respetable de Directores—Administradores, quienes
con su inteligencia y la fe inquebrantable que tenian en las fuerzas vi-
vas del pais, sobrellevaron las contrariedades de aquellos tiempos,
siempre con la esperanza de que al advenimiento de la paz los ne-
gocios recuperaran su accion momentincamente perdida. Hoy, yo séle,
guardidan de los intereses de la Compafifa, 4 ellos consagro todas mis
facultades, me alienta la misma fe de mis predecesores, quiencs tuvie-
ron la satisfaccién de gozar dias venturosos al retorno de la tranquili-
dad publica, obligdndolos entonces a crear nuevos.elementos de trans-
porte para dar salida con celeridad 4 los cargamentos que la situacidn
anormal acumul6 en este puerto. El caso que se nos espera, aunquc
andlogo, no serd igual al de aquellas épocas, porque es sabido que. su-
mados los vehiculos con que cuentan las Empresas transportadoras,
ellos exceden en mucho 4 las necesidades del trafico, segtin lo he expre-

©Academia Colombiana de Historia


biblioteca1
Texto escrito a máquina
©Academia Colombiana de Historia


e e

- sado en ofra ocasidn ‘como ésta.  Sin embargo, eso no impide, antes

~mos debe alentar, para que todos los buques que queden en poder de la
f_paﬁla s¢ hallen en perfecto buen estado de servicio, 4 fin de que,
@l mormalizarse la situacién, podamos atender con esmero y oportuna-
- mente 2 las necesidades del Comercio general, que habra de pedirnos
. mwestra cooperacion, para de ese modo contribuir 4 fortalecer los cen-
. “(k consumo, en el interior, y equlhbrar en el exterlor, 1.1 colocacion

ve. Es posible quc no sean mmedlatos los beneficios
ser ocupados todos nuestros buques con carga su-
3, comsiderando el cimulo de mercancias que se
30S gue estamos haciendo para reparar los bu-
W0 quec 4 la larga, seran reproductivos
@os todos Jos elementos de la produccién y el consu-
= pbren k2 actividad perdida y nuevos horizontes
h*wﬂtﬂm la presente crisis con las ya
pasadas de su mismo linaje, porque bicn se sabe que en el interregno
revolucionario de 1893, por ejemplo, aunque el trifico se suspendié por
la misma virtualidad de la situacién anormal, ésta duré pocos meses y,
ademas, casi todos los buques de la Compaififa los mantuvo en arriendo
cl Gnhqno, circunstancias entrambas que quitaron 4 los perjuicios el
= aro y lastimoso de la presente época y cuya duracién nadic
ara computar los resultados numéricos del trafico en
s prescindir de la crisis mercantil que & contar
- a soportando el pais, con el alza del cam-
22012l en la dlsmmuudn de las importacio-
¥ 2 h-ﬁdadnur al examinarlos datos es-
e, como va A verse, nimeros redondos:

, SuBIDA - BAagapa

_ hllg........_;nss'r T-5023

I — e A ANPD e e e v amsr e e e -93- : 8.226
< mrdl: e e R .0-133 6.067

El movimiento de pasajeros esta cn la misma proporcién decre-
cente.
Nada de halagfiefio tienen, pues, los rasgos fisonémicos del Semes-
. tre _czsﬁgado desde su principio por el malestar financiero del Comer-
oo ¥ luégo, A contar desde la dltima década de Octubre, por la guerra,
hpara.luado todos los resortes que dan movimiento y vida 4 la
stria. 2 la produccién y 4 los consumos, de donde derivan su ali-
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sado en otra ocasién .como ésta. Sin embargo, ¢so no impide, antes
nos debe alentar, para que todos los buques que queden cn poder de la
Compaififa sc hallen en perfecto buen estado de servicio, 4 in de que,
al normalizarse la situacidn, podamos atender con esmero y oportuna-
mente 4 las necesidades del Comecrcio general, que habra de pedirnos
nuestra cooperacion, para de ese modo contribuir 4 fortalecer los cen-
tros de consumo, en el interior, y equilibrar, en el exterior, la colocacién
de nuestros frutos, perturbados por el trastorno comin que 4 todos nos
lastima y conmueve. Es posible que no sean inmediatos los beneficios
que se obtengan al ser ocupados todos nuestros buques con carga su-
ficiente para el trafico, considerando el cimulo de mercancias que se
aglomera y los sacrificios que estamos haciendo para reparar los bu-
ques; pero es seguro que aquellos, a la larga, seran reproductivos
cuando rcvuldrlzdd{)s todos los elementos de la produccién y el consu-
mo, las industrias recobren la actividad perdida y nuevos horizontes
asomen con la paz publica que todos anhelamos.

Bajo otro aspecto no tiene parecido la presente crisis con las ya
pasadas de su mismo linaje, porque bien se sabe que en ¢l interregno
revolucionario de 1.893, por ejemplo aunque el trafico se suspendié por
la misma virtualidad de la situacién anormal, ésta durd pocos meses vy,
ademads, casi todos los buques de la Compaiifa los mantuvo en arriendo
el Gobierno, circunstancias entrambas que quitaron 4 los perjuicios el
caracter duro y lastimoso de la presente época y cuya duracidn nadie
puede preveer. Para computar los resultados numéricos del trifico en
el semestre, no debemos prescindir de la crisis mercantil que 4 contar
desde muchos meses atras venia soportando ¢l pais, con el alza del cam-
bio, que influyé sustancialmente en la disminucién de las importacio-
nes y exportaciones; y asi lo podréis deducir al examinar los datos es-
tadisticos ancxos 4 este Informe, como va 4 verse, nameros redondos:

SUuBIDA - BAgapA

‘Lrafico durante el 2 © semestre de 1899........3085 T 5023
PR L0 PETIOEBLHE T BOG . civsev s casmninsissbioid s Za: R.226
En el 1er semestre de N To 7 AR e R o N SRS 1 o) 6.067

El movimiento de pasajeros estd en la misma proporcién  decre-
ciente.

Nada de halagiiefio tienen, pues, los rasgos fisondmicos del Semes-
tre, castigado desde su principio por ¢l malestar financiero del Comer-
cio y luégo, a contar desde la Gltima década de Octubre, por Ja guerra,
que ha paralizado todos los resortes que dan movimiento y vida a la
industria, 2 la produccién y 4 los consumos, de donde derivan su ali-
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mento el trabajo nacional y las Empresas del género de la nuéstra,
organizada para el servicio de la paz ptblica.

56/5

Llamo vuestra atencidén al hecho que se nos espera, 6 sea, la cadu-
cidad que virtualmente se cumplira el 11 de Mayo proximo del Contra-
to de Unificacién de Tarifas, que tenemos celebrado con algunas Em-
presas de vapores de este puerto en asocio con las radicadas en el de
Cartagena.

Juzgo dificil, por propio decoro, la renovacion de ese Contrato en
ninguna forma, mientras la Compafiia Fluvial de Cartagena no nos
desagravie dec las injustas imputaciones que su Gerente se permitio
hacernos, con ocasién al incidente de que os df cuenta en mi Informe
anterior.

La terminacién de dicho Contrato despertari, es probable, la com-
petencia, para la cual estamos suficientemente apercibidos, si hemos de
considerar que ella asumird caracteres nunca vistos, sin ningin prove-
cho para el Comercio, desde luégo que no habrd la prontitud y el es-
mero en los transportes, condiciones que él quiere ver cumplidas en
todo tiempo; porque habiendo, como hay, en proporcién doble ¢ triple
el nimero de buques que requiere el tréfico, los viajes disminuirdn a
medida que cada despacho pida su cupo completo, como es natural que
se practique. 4 riesgo de la consiguiente demora, que directamente afec-
tara al Comercio.

Si se considera que los fletes que rigen actualmente—dado el alto
tipo del cambio—son insuficientes para proporcionar una justa re-
muneracion al capital invertido, claro estd que cualquiera rebaja que se
otorgue en ellos, puede facilmente conducir a.la ruina de las Empresas
que en esa forma hagan frente 4 la competencia. Aunque mas tarde
sobrevenga—como es de esperarse—una reaccion saludable, muchodudo
que la Compafiia se resarza de los perjuicios sufridos, ya que, por otra
parte, no seria justo extorcionar al Comercio con fletes excesivos, que
tampoco toleraria. De todos modos, el problema de la competencia
serd asunto de importancia vital, que seguramente habra de pedir el
concurso de vuestras luces y los consejos de vuestra expericncia en
guarda de los intereses de la Compaiifa, que ¢n mancra alguna deben
contraponerse 4 los del Comercio, si es que éste desea un buen servi-
cio y el mantenimiento de las Empresas que son factores indispensa-
bles para el desarrollo de sus especulaciones. Todos debemos procurar
una equitativa remuneracién para el esfuerzo que cada cual pone en el
movimiento general de la riqueza piblica, sin llevar 4 ese torneo de la
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civilizacidn la codicia’ que amengua al trabajo, ni la envidia que nada
saludable funda.
——— e ———

En ()pnrtunidad rendi el Informe respectivo rcfcrente al tercer
trimestre del affo préximo pasado, sobre el ramo de la Limpia y Canali-
zacion del rio Mdgda]ena que se halla 4 nuestro cargo. Respecto del
trimestre de Octubre 4 Diciembre bien poca cosa tendré que informar
4 la Junta Directiva que reside en Bogotd, pues apcnas en el Alto
Magdalena hubo trabajos de lll]lpld que puctlcd el vapor, “Honda” hasta
el 15 de Octubre; en el Bajo rio nada se ha pod1dn acometer en el ul-
timo trimestre, por la situacién anormal del pais, y en adelante, al desa-
parecer esa causa, Creco que escasos serdn los trabajos que podrdn
acometerse por la carencia de la podcrosa Draga “Cristébal Colén,” de
cuya pérdida os he dado cuenta en otro lugar. No obstante eso, mu-
cho han influido los trabajos practicados anteriormente, cuando en esa
cpoca y la presente la navegacién fluvial se ha hecho y se hace sin nin-
gun tropiezo de significacién.

El resumen de la Contabilidad de ese ramo es el siguiente, en el
Semestre :

Saldo afavor de la Compafifa en 30 de Junio de 1.899 $ 174.139,33

lhprasie. ooogus e e .5 0.000,7 2

Egresos;ivsitinah e » 51.036,65 $ 5.873.07

Saldo 4 favor de la Compaifiia en

31 de Diciembre de 1.89g9 4 168.266,20
————

El 30 de Junio del presente afio termina mi periodo de Adminis-
tracién y de consiguicnte corresponde a la Junta General de Accionistas,
en su proxima reunidn, elegir la persona que haya de reemplazarme en
el empleo.

Consecuente con mis ideas, juzgo que no esta demas advertir que
no aspiro a la recleecion que algunos accionistas han insinuado.  Soy
partidario fervoroso de la alternabilidad en ciertos puestos, como éste
que ocupo, ue por la magnitud de nuestra Empresa puede asemejarse
a las elevadas funciones de la Administracién pt’iblica' porque de ordi-
nario sucede que los largos periodos contubuycn 4 cnervar el espiritu
mejor templado y a transformar el cardcter mas moderado, haciéndolo
despétlcn pues raros son aquellos que pueden ejercer dominio sobre si
mismos, 4 fin de conservar “paciencia para escuchar peticiones frivolas,
impertinentes ¢ inmoderadas con bastante arte para rchusar sin ofen-
der.”—Yo, en la practica constante de ese sabio consejo, he gastado
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mis energias y mis fuerzas al servicio de la Compafiia y en cumpli-
miento de mis deberes para con ella. Esta franca y sincera manifesta-
cién mealienta en el sentido de confesar—de modo perentorio—mi inca-
pacidad fisica y moral para aspirar 4 continuar en el puesto; asi es
que considero indispensable que otro venga con mayor cantidad de
luces 4 introducir mis y mejor savia en el organismo de la Com-
pafifa, que la aliente y vigorice, 4 objeto de mantenerla siempre 4 la
altura de su destino— Bien necesita ella de esa cooperacién en ser-
vicio de sus valiosos intereses, que corresponden & la primera Em-
presa de su género de que debe enorgullecerse el pais. Sea ésta la
ocasion, que ganoso aprovecho, para significaros, y por vuestro res-
petable conducto 4 la Junta General de Accionistas, mi sincero re-
conocimiento por la confianza con que me han honrado en toda
ocasién, 4 la cual he procurado corresponder dignamente.—Al separar-
me llevaré esa satisfaccién; pero desgraciadamente también la pena
porque los resultados ultimos de mi Administracién no hayan sido
tan benéficos como fuera de esperarse, bien que no por falta de es-
fuerzos y decidida voluntad, que de mi parte han sobrado, sino por
circunstancias que la previsiéon humana no alcanza 4 contrarrestar,
siendo una de cllas, acasola principal, el malhadado altimo contrato de la
Limpia y Canalizacién del rio Magdalena, al cual, como bien lo sabéis,
y de ello debo dejar constancia, fui opuesto, al considerar las obligacio-
nes que nos impuso de importar nuevos y costosos elementos con que
dotar 4 dicha Empresa, cuando para eso careciamos de fondos 4 la sazdn
v hubo necesidad de apelar al crédito, contratando un empréstito en oro,
que hoy, con la enorme alza del cambio, que estd destruyendo toda ri-
queza, eleva la deuda 4 una suma fabulosa en moneda corriente.—O-
jald no tenga que legar csta triste herencia 4 mi sucesor, pudiendo ver
antes de mi separacién un favorable cambio en la situacién econdmica
del pafs, que permita 4 la Compatfifa redimirse de tan pesada carga, sin
mayores sacrificios.

0
El movimiento de trafico en el Semestre 4 que este Informe se
refiere ha sido asi :

[4 La Derada, ., ....34 Miajes
Bajo MaGpaLENA. < 4 los puertos del bajo,
| hasta Puerto Berrio 17 51 viajes

B MG EEINRT. © . . G i i e e e

BEEEORNRI o S s e e R

MIGREEOE e i v e T s
e addn viajes
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Los rendimientos de ese Trafico se descomponen asi:

SERvVICIO DEL ALTo Y BAJO MAGDALENA.

Bletes) i e e s s s $ 301.481,14
L ASATES 5 use 5 vt 0, s S e | o i g g w  41.474,01
CORFEOS anrliae s o s M T O e n  6.643,25

$ 439.598,40
Gastos ordinarios de este Trafico s 262.089,08
Gastos Generales y de Adminis-

LEACION R e L o s 30240515
Movilizacién de carga........ »»  19.889,67 ,, 312.227,00 $
SERVICIO DE PurBLo VIEJO.
b S e e i S T 3 515,08
S L DIy T v »  6.639.52
o gy e e e s ¢ 10.904,00
Gastos ordinarios de este Trifico........ .. PENRE e
SERVICIO A MoMPOX.
Fletest. rovo s e Jel fo At $: - GPBI03
PaSajes T N s e v 3:014,23
Correas . i L ey w  2.00000 $ 6588716
Gastos ordinarios de este Trafico.............. g A48T :5
. 8
De esta suma se ha invertido en
Gastos de Talleres y Reparacién de buques, . ..$ 26.550,92
Intereses, Cambios y Descuentos............ »  89.848,88
Reparacioneda Bdificios. . . seimn s e ow e e 36,00
(BF 0 0 ) T e e T oo i o % 1.£89.89
TR R L AR R e i R e #

2.105,55

131.814,24

II, 625,69

Para la distribucidn de esos $ 14.188,55, servios someter 4 la Jun-
ta General, en su préxima sesién ordinaria que deberd tener lugar el dfa
22 del presente mes, el siguiente
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PRONYECTCO. DE RESOLLCIORN:

Considérase como utilidad liquida del segundo Semestre de 1899
la suma de $ 14.188, 55, & quc ascicnde el saldo de la cuenta de Ganan-
cias y Perdidas, y se dispone su distribucidn asi :

Para llevar al crédito de la cuenta de I'ondo de Seguro, de acuerdo
conMesRI At S0 e e R $ 1.418,85

Para llevar al erédito de la cuenta de Cambio sobre
Bmptestitas. . 2. .,

Barranquilla, Febrero 14 de 1900.
El Director Administrador,

JACOB CORTISSOZ.

e 0 e s

SENORES ACCIONISTAS DE LA CoMPANIA COLOMBIANA DE TRANSPORTES.

Para los efectos delinciso 4 del Art. 28 de los Estatutos de la Com
pafiia hemos practicado, como Revisores, el exdmen de las cuentas de
la misma, corrrespondientes al semestre correspondiente cntre el 12 de
Julio y el 31 de Diciembre del afio pasado, y tencmos €l honor de in-
formaros que las hemos encontrado de conformidad con el Balance
General que tuvimos 4 la vista.

En tal virtud nos permitimos someter 4 la aprobacidn de la Junta
General el siguiente

PROYECTO DE RESOLUCION :

“Aprucbansc las cuentas de la Compafifa Colombiana de Trans-
portes en el semestrc que termind el 31 de Diciembre dltimo ydeclaran-
se fenecidas.”

Barranquilla, 14 de Fcbrero de 1goo.
Seffores Acccionistas.

E. VENGOECHEA. SAMUILL. DE SOLA.
Revisores.

. Los proyectos de Resolucidn contenidos en los dos informes que
preceden, fucren aprobados por la Junta General de Accionistas en- su
sesidn ordinaria de 22 de Febrero de 1.goo.
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Navegacion Fluvial.
PUERTO DE BARRANQUILLA.

Trifico efectnado por Ia Compaiiia Colombiana de Transportes en el segundo semestre de 18949, ( Julio 4 Diciewbre,)

SUBIDA | BAJADA 7 TOTAL.

I

‘Tonsladas _| Kilos! Pasajeros Toneladas . Ki]os;[}’asajeros iTonaladzs. |_ Kilos Pasajeros

[

MESES. | Numerario

TULIO. vt e o6, 228 mal i 240G B0 o el e e el ool e w2ufiza |, o RS e
AGOSTO e - 74-307,30] -« = GO0} F200 i 767 |4 avs Tooa Bl g0l tis v 685) s . c2,000) g 28] oo . 1302
SEPTIEMBRE|. . 112.114,50]...... gol|..535]. ... . 715;....,.981..656i.....50-3....1.883-..341.___Izls
OctusgE. . .|.. . 60.805,%7]. ... ..349]..cByl..... Ay bt a7al- 203 . . - 405)._Jaig2s). 28l Ll oy el
TOVIBMERT | o Wb saiilain e e 102520 . o Ir;'i... Sl R R T (e 117

PHCIRMIRE. ' e e 240}, . B1g]. ... 144, ... ..5BB|. .OTEIC. S o L2l B3z|. B30l ... J270

= i ! - PR | s e ) ] RS S E
TOTAT lg 293 737,05;:!‘ e .__3;808| 5591 - .3.';33| e Ao e [ .8.833|. 5231 R n
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