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CONFEREMNCIA

LEIDA ANTE LA ASOCIACION DEL COMERCIO DE

COLOMBIA

SerRores:

Valiéndome de esta oportunidad, comenzaré por
expresar a la Asociacion del Comercio de Colombia mi
sincera gratitud por la atenta v expontinea invitacién
que me hizo, para que hablara a sus miembros res-
pecto de la propuesta del Sindicato Colombo-Ameri-
cano para la construccion de un ferrocarril de via de
Ancho Reglamentario, de Bogotd a la Costa Atlin-
tica.

No se necesita de una imaginacién muy inquisi-

a para comprender que los distinguidos miem-
bros de esta progresista organizacion estdn destina-
dos a hacer conocer del mundo las bienhechoras ri-
quezas del campo, de la mina y dc los bosques de
esta bella tierra colombiana.

A vosotros ha correspondido la mision de hacer
que se conozcea, ‘fuera de vuestra patria, lainsuperads
cultura, los elevados ideales, el exquisito refinamiento
y la bondad de sentimientos que caracterizan a los
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hijos de Colombia y los presentan como un pueblo ad-
mirable.

Y también es vuestro cl deber de demarcar
el camino para el gran desarrollo comercial e indus-
trial que estd para principiar en vuestro rico pais,
¥ que va golpea a vuestras puertas.

Por vuestro conducto procuraré aclarar ciertas
equivocadas interpretaciones, de algunos ciudadanos
importantes, respecto de los fines del Sindicato y los
de sus accionistas.

Los puntos que estdn mds o menos en contro-
versia son la actitud del Sindicato y de sus accio-
nistas, en relacién con ciertas partes de la propuesta.

Tales puntos son los siguientes:

Cuales son los fines principales del Sindicato.

Habilidad de los accionistas para financiar la
propuesta.

Hasta dénde estdn dispucstos los accionistas del
Sindicato a suministrar fondos, en vista de que en
la actualidad hay muy poca ventade bonos surameri-
canos en Nueva York.

Manera de financiar la construccién del proyec-
tado ferrocarril.

El modelo del ferrocarril que se proyecta.

El plan que se ha de adoptar para la colonizacion
de los baldios nacionales que el (Gobierno conceda.

Las concesiones petroliferas que se piden.

El aumento sobre el tonelaje actual, indispensable
para obtener los fondos necesarios con qué atender a
los intereses de los bonos.

El Gobierno me pregunté, <hasta qué limite los
accionistas del Sindicato suministrarian fondos para la
construceién de- ferrocarriles en Colombia.»
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Inmediatamente informé de esta pregunta a la
Junta Directiva del Sindicato, y en respuesta, la Junta
Directiva cablegrafié al sefior Ministro de Obras Puabli-
cas, doctor Aquilino Villegas, en la forma que sigue:

. CABLE. ““Como miembros de la Junta Di-
rectiva, deseamos asegurar & usted que el Sin-
dicato esta completamente preparado, listo y
en capacidad para llevar a efscto cualquier
contratocelebrado entre su Gobierno y nuestro
Agente autorizado, Senador Willam Lorimer.”’

El cable esta firmado por todos los miembros de la
Junta Directiva, y una copia del mismo fue despachada
para mi.

En ¢l memorandum de la propuesta que presenté
al Gobierno, se sugiere la idea de que éste solicite
del Secretario de Estado de los Estados Unidos, informes
respecto al cardcter y capacidad financiera de los accio -
nistas del Sindicato y de su habilidad para llevar a efecto
las obligaciones que contraigan con el Gobierno.

Yo he recibido aviso de que el Secretario Hughes
se halla suficientemente informado, y espera tener el
placer de responder a cualquier pregunta queel Go-
bierno quiera hacerle en tal sentido.

Los accionistas del Sindicato no buscan la oportu-
nidad de contratar con el Gobierno la venta de sus bonos,
cobrar una comisién por esos servicios y después salir
del pais y olvidarse de Colombia.

La construccién de un ferrocarril de Bogotd a la
Costa Atldantica, no es el propésito principal del Smchcato
ni el de sus accionistas.

El mayor deseo de los accionistas del Sindicato es
emplear su vasta experiencia prdctica e industrial,
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uniendo sus esfuerzos a los del Gobierno, a los de los
propietarios y colombianos establecidos en la industria
v el comercio, v participar con ellos en el desarrollo de
las industrias nacionales del hierro, carbén, explotacién
de mzderas, petréleo, quimica industrial, explotacién de
piedra de cal, vy la conversién de ganado mayor y
menor en productos alimenticios, abonos y otros articu-
los comerciales derivados de csta industria.

LLos accionistas del Sindicato no esperan utili-
dades provenicntes del ferrocarril durante muchos afios,
pero creen efectuar buenas operaciones en las otras in-
dustrias que se establezcan.

: Empero, los accionistas del Sindicato han com-
prendido claramente, vy vo estoy convencido de quela
misma opinidn encuentra acogida cn muchos de los mds
importantes colombianos, que ninguno de estos campos
industriales podrd ser desarrollado, siquiera cn un grado
mediano de eficacia y prosperidad, mientras no se cons-
truya en Colombia un ferrocarril que establezca una ta-
rifa de fletes econémica, haciendo asi posible la introduc-
cién de los productos colombianos en los mercados del
mundo, en competencia con los productos similares de
otros paises industriales.

Por este motivo, los miembrosdel Sindicato estan dis-
puestos a suministrar los fondos necesarios para la cons-
truccion de un ferrocarril de via de ancho reglamentario
a la Costa Atldntica, porque la experiencia ha demostrado
sin lugar a duda, debido a las economias en la adminis-
tracion y conservacién del mismo, que solamente estos
ferrocarriles pueden fijar la tarifa de transportes mis
barata, lo cual es evidente segin la tabla de comparacio-
nes que se incluye.

__ Tarifas tan baratas como las que se obtienen en
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los Estados Unidos pueden establecerse en Colombia.
Mas para llevar a efecto este cambio de tarifas, los
medios de transporte deben ser reformados.

X1 modelo del ferrocarril que aqui se sugiere es el
tnico método por el cual esta reforma puede realizarse.

Un ferrocarril eléctrico equipado con carros que
puedan llevar de ¥ a §0 toneladas de carga cada uno,
transportados por locomotoras eléctricas que arrastren
un tren con 2308 toncladas de carga por una pendiente
del 2.2 por100, a una velocidad de 16 kilémectros por
hora, comose hace en los Estados Unidos, es la so-
lucién dc este problema.

Cuando Colombia haya dado este paso de ade-
lanto, el problema estd resuelto.

Entonces, y solamente enlonces, se abrirdn para
esta maravillosa nacion las puertas de una gran pros-
peridad.

Pero ademds, y sobretodo lo que queda dicho,
el ferrocarril debe scr administrado por una organi-
zacion compuesta de individuos que hayan tenido €xito
en su experiencia administrativa de ferrocarriles de
via de Ancho Reglamentario.

E1 hecho de que en la actualidad no haya, prdac-
ticamente, mercado para los bonos suramericanos en
Nueva York, no detendrd al Sindicato en realizar y
llevar a efecto cualquicr contrato que pueda celebrar
con el Gobierno.

[l Sindicato no requiere los bonos inmediata-
mente después de celebrado el contrato, como quiera
que la propuesta especifica que éste suministrard los
fondos para la construccion del ferrocarril, a medida
que se vayan necesitando.

El Sindicato suministrard de sus fondos propios, el
costo del trazado, el cual no se le pagard al Sindicato
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hasta que tal trazado no haya sido aprobado por el
Ministro de Obras Prblicas.

Mis todavia: el Sindicato suministrard, de sus
fondos propios, el dinero necesario para principiar los
trabajos de construccién del ferrocarril, los que se
comenzardn en varias secciones de la linea simultd-
neamente, y el Sindicato no recibird compensacién
alguna hasta que no haya entregado una seccién de
20 kilémetros de ferrocarril, construidos de acuerdo
con el trazado. '

La siguiente transcripcion, tomada del cable en-

viado recientemente al Gobierno, demuestra claramente
la actitud de la Junta Directiva del Sindicato sobre este
punto:
..... el Sindicato estd completamente preparado, listo
p en capacidad parallevar a efecto cualquier contrafo ce-
lebrado entre su Gobierno v nuestro agente autorizado
Senador William Lorimer.”

No hay enlos Estados Unidos un grupo de caba-
lleros mis capacitados para cumplir sus obligaciones,
que el que firma el cable a que se ha hecho mencién.

El plan para financiar la construccién del pro-
yectado ferrocarril es, esencialmente, el mismo adop-
tado por el Gobierno de los Estados Unidos cuando
contraté, hace cincuenta anos, la construccién de los
Ferrocarriles Unidos del Pacifico, lineas transcontinen-
tales v otros ferrocarriles de via deancho reglamen-
tario, a través de baldios v de las Montafnas Rocallo-
sas, hasta la costa del mar Pacffico, una distancia de
tres mil a cinco mil kilémetros en cadalinea, segtin la
que se escoja. Estos ferrocarriles pasaban por regio-
nes despobladas, tierras abandonadas, baldias en ese
tiempo y pobladas hoy por mds de 25 millones de ha-
bitantes.
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El Gobierno de los Estados Unidos suministré
los bonos por medio de los cuales se consiguié el di-
nero para la construccién de los ferrocarriles. En la
misma forma, se propone que el Gobierno de Colom-
bia suministre los bonos.

La diferencia capital entre la propuesta del Sin-
dicato y el contrato con The Usnion Facific Railroad
consiste en que, cuando el Gobierno de Colombia haya
redimido todos los bonos, la propiedad del ferrocarril
y la administracién del mismo seran transferidas, ipso
Jacto, al Gobierno, mientras que en el caso del contrato
con The Union Pacific Railroad, cuando los bonos se
vencieran, debian ser redimidos por la Compaififa del Fe-
rrocarril; este convenio se llevé a efecto y el Sindicato
que construyé el ferrocarril quedé como su unico
duefio, de ahi en adelante.

El plan para la colonizacién de los baldios nacio-
nales estd copiado del plan adoptado para la coloniza-
cién a lolargo de la linea del ferrocarril de 7/e Union
Pacific Ratlioad, conlas siguientes excepciones:

1*. En los Estados Unidos las tierras [ueron co-
lonizadas por gentes de todas las naciones de Europa,
sin fijarse en si ecran o no ciudadanos de los Estados
Unidos; la propuesta del Sindicato establece que los
ciudadanos colombianos fendrdn preferencia como co-
lonizadores de las tierras concedidas para la coloni-
zacién por el  Gobierno de Colombia.

2.* Si hubiere necesidad de traer al paisinmigra-
cion extranjera, debido a la escasez de agricultores
colombianos para colonizar lastierras de labranza que
conceda el Gobierno, los inmigrantes aceptardn. las
leyes de Colombia sobre inmigracién, y serdn gentes
apropiadas para el desarrollo de las industrias agri-
colas. 5 6 =
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3.* Ademads, los colonizadores tendrdn la coopera-
cidn de técnicos en Agricultura, en una forma similar a
la empleada por el Ministerio de Agriculturade los Esta
dos Unidos, por cuenta del Sindicato.

Si tres anos después de terminado el ferrocarril
quedaren algunas tierras sin colonizar, tales tierras
scran devueltas al Gobierno.

Por medio de este plan de colonizacién, los colo-
nizadores llegardn a ser duefnos de las tierras que ellos
ocupen. :

El ferrocarril eléctrico que el Sindicato propone
construfr, serd por el estilo dela seccién eléctrica del
Chicago, Milwaukee, Saint Paul and Puget Sound
Railroad, que funciona en los Estados Unidos desde
Chicago, porlas Montafias Rocallosasy por sobre las
montafias Cascades, hasta la costa del Pacifico.

Este ferrocarril atraviesa muchos mais kilémetros
de altas y escabrosas montafias que los que tendrd que
recorrer el ferrocarril proyectado de Bogotd a la Costa
Atlantica.

Pero ha sido trazado y construfdo de tal manera,
que la pendiente mdxima cs apenas de un 2.2 por 100y
por la cual unalocomotoraeléctrica arrastra, de subida,
un tren continuo con 05 mil quinienfas toneladas, a una
velocidad de 16 kilémetros por hora, el peso de los ca-
rros es de mil toneladas, lo que hace un total de tres
mil quinienfas toneladas.

En la pendiente del uno por ciento, un tren
continuo hace una distancia de 40 kilémetros por
hora, y en linea al nivel del agua los trenes recorren
96 k‘lldmetros o mads, por hora.

Tal es el modelo de ferrocarril que el Smdlcato
propone construir en la Republica de Colombia.
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En los Estados Unidos los [errocarriles de via de
ancho reglamentario, partec de los cuales atraviesa
terrenos montafiosos tan dificiles en todo sentido para
la construccién y administracién como la linea proyec-
tada ala Costa Atldntica, se construyen y equipan por
mucho menos de un promedio de cuarenta mil pesos
$ 40.000, por kildmetro.Si se acepta la propuesta, los
mismos métodos de construccion que se emplean en los
Estados Unidos scrdn adoptados para la construccién
del ferrocarril en Colombia.

Con la adopcion de estos métodos, la lmea princi-
pal provectada podrd construirse y equiparse con una
suma [9 mapor dg freinfa millonzs d2 délares.

Se alega que el Sindicato pide un niimero exorbi-
tante dc hectdreas para la explotacién de petraleos.

El Sindicato solicita el derecho para explorar los
baldios nacionales en busca de tierras probadamente
petroliferas y para explotar las ltimas enuna extension
de 360.000 hectdreas, aproximadamente; pero si suce-
diere que el Sindicato no encuentra las tierras probada-
mente petroliferas, o que no halla todas aquellas

que tiene derecho a explotar de acuerdo con la pro-
puesta, en este caso el Gobierno de Colombia no serd
responsable por no haberse hallado tales tierras pro-

badamente petroliferas.

De acuverdo con la ley colombiana, sin que tenga
que pagar nada, excepto cl impuesto establecido sobre
la explotacién de petréleo, cualquier persona responsa-
ble puede obtener, para la explotacién de petréleo y por
un periodo de cuarenta y cinco afios, 15.000 hectdreas
de tierras petroliferas. |

De acuerdo con la misma ley, 24 personas pueden
obtener 360.000 hectareas de tierras petroliferas, sin
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que se les exija que contribuyan con un centavo para la
construccion de ferrocarriles u otras mecjoras publicas.
Qué diferencia tan marcada entre lo que 24 -perso-
nas pueden hacer, de acuerdo conlaley actual ylo que
el Sindicato sc obliga a hacer sicl Gobierno acepta
su propuesta! De acuerdo con ésta, el Sindicato ob-
tendria, por un periodo de cincuenta afios, cn lugar
de cuarenta y cinco afios, aproximadamente el mismo
numero de hactdreas que 24 personas pueden obtener,
esto es, 360.000 hectdreas, v tambicén se le exigird el
pago del impuesto que grava la produccion del petroleo.
in vista de cstos hechos, preguntard: ise pide dema-
siado o alguna cosa injusta, si se olrece el suministro
de los fondos necesarios nara la construccion de un ferro-
carril, y se solicita en cambio el derecho para explotar
300.000 hectidreas de tierras petroliferas, especialmente
st se tienc cn cuenta, ademds que el Sindicato podria
obtener un nimero igual de hecldreas, de conformi-
dad con la ley colomhiana, sin necesidad de suministrar
los fondos para el ferrocarril ?
Un cuidadoso estudio del mapa aqui presentado
v que muestra la linea principal que se proyecta, con
sus ramales, conveuncerd al mejor observador critico
de que la ruta en proyecto es perfectamente factible.
Esta pasa por una parte del pais poblada densamente,
y atraviesa algunos de los mds importates departa-
mentos. También establecerd comunicacidn directa en-
tre un buen ndmero de las ciudades mds importantes
v, de la misma manera, las conectard con el litoral
atldntico. :
NOTA. —a linea principal que se muestra en €l mapa no es
detinitiva. Si la linea ha de irparalela al rio Magdalena, como lo

indica el mapa, o ha de pasar por el valle del rio Suarez, hasta el
rio Sagamaose, ¢s materia que el Gobierno decidird.
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La region del pais que este ferrocarril reco-
rrerda abunda en potentes recursos naturales, que
solo esperan la mano habil del hombre de experiencia
que habrd de convertirlos en una riqueza ilimitada.

El ferrocarril abrird el camino pard el intercam-
bio de los productos de los diferentes climas; por ejem-
plo, el trigo v las papas de Cundinamarca y Boyvacd,
se cambiardn por los productos de los climas cdlidos
de Santander, Antioquia y los departamentos de la
Costa Atldntica, . _

Para dar alguna idea del costo actual de los
transportes de carga local, a lo largo de lalfnea dei
ferrocarrd proyectado, por distancias menorcs de 150
kildmetros, bajo la autoridad del doctor l.ucas Caba-
llero v con su consentimiento, se incluyen, para mayor
informacidn, los siguientes datos estadisticos. Tam-
bién se incluyen algunas cstadisticas similares de la
Cédmara de Comercio de Bucaramanga, tomadas del
estudio enviado a la Comision de [ixpertos America-
nos, publicadas cn A/ Espectador de csta ciudad,
del 29 de mayo. de 1923,

Datos estadisticos suministrados por el doctor
Caballero:

«Iil trdfico local entre Bogotd y las provincias

de Zipaquird, Ubaté, Chiquinguird, Vélez, Socorro y
San Gil, es de 60.000 toncladas anuales,que imponen,
un gasto, en promedio, de $ 50.00 por tonelada, o
sea § 3.000.000.00 anuales.

«El trafico de las provincias de Socorro. Gua-
nentd y Soto con Puerto Wilches es de 12.000 tone-
ladas, queimponen un gasto de § 60.00, en promedio,
por tonelada, o sea de cerca de otro millén.

«El trifico de las provincias de Pamplona vy Ca-
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cuta con el exterior, esde 16.000 toneladas, que impo-
nen un gasto de § 50.00 por toneladua hasta Mara-
caibo, 0 sea de cerca de $ 1.000.000,00 con impuestos.

«Bste trafico se refiere a todas las provincias nom-
bradas atrds y que tienen cerca de un millén de habi-
tantcs.

«El trifico de las provincias mds orientales, que
deben ser servidas por otro ferrocarril que pase por
Tunja, Soatd, etc., a Puerto Wilches, es aproximada-
mente de la misma intensidad y del mismo costo que el
de la linea que vaya de Bogotd a Puerto Wilches por
Chiquinquird, Socorro, etc. »

Sobre 1a base de esta informacién del doctor Ca-
ballero, el desemholso total por transportes locales es
de cerca de $ 5.000.000,00 anualmente, suma que sc-
ria suficiente para pagar los intereses de los bonos, la
conservacion y la administracion del ferrocarril proyec-
tado.

RAMAL DE CUCUTA

En la informacidn del doctor Caballero se vers
que el costo del transporte dc la carga que pasa por
Maracaibo procedente de Cicuta, incluyendo los im-
puestos que se pagan a Venezuela, alcanza a un mi-
ll6n de délares por afo.

Esta suma pagaria los intereses de los bonos que
se emitieran con el fin de obtener los fondos necesa-
tios para construir una linea de vfa de ancho reglamen-
torio, que conectara a Cucuta con €l ferrocarril pro-
yectado a la Costa Atlantica.

El costo de construccién y equipo dc este ramal
no excederia de cinco millones de ddlares.
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Los bonos podrin descontarse al 15 por 100 con
un interés del 7 152 por 100 anual.
- También pagaria los gastos dc conservacion y
administracion de la linea, el costo de los materiales y
elementos, ¢l costo del transporte de las 16,000 tonela-
das de carga, hasta la Costa Atldntica, con una tarifa
de $£5.00 por tonelada, asi como un 5 por 100 por des-
gaste del material rodante; permitiria, ademads, destinar
un 3 por 100 del capital representado por los honos, o
sca la suma de § 179.470.59 anuales, que se dcposita-
rian en un fondo de amortizacion, a un interés compuesto
del 4 por 100, que acumularia en un periodo de pocos
dias menos de 22 afios, $5.882.353.00, suma suliciente
para redimir los bonos emitidos.
RAMAL DE CUCUTA .
160 Rildmetros, Costo, § 500.0002

Bonos necesarios para obtener % 5.000.000 al 15 por

100 de descuento IMIETAT..cow v svmsmsisasion $ 5.882.333. 00
Costo anual del trasporte de 16,000 toneladas, con los

impuestos que se pagan a Venezuela.....oc. woveeenes 1.000.000.00
Conservacion y administracion de la

HHCR i wosmms s s ¢ 209.984.50 -
Depreciaciin en el material rodante...... 23.000.00

Transporte de 16,000 toneladas de carga
a la Costa Atldntica, desde la conec-
cion con la linea principal, a $5 por

toneladn. oo s 80.000.00
Intereses sobre los bonos al 7 172 por 100 441.176.48
Cambio sobre los intereses al 6 por 100.. 26.470.59
3 X 100 para fondo de amortizacién sobre _
¥ B BRI LR L e 176.470.59
Cambio sobre $ 176.470.59 al 6 por 100... 10,588.23
Total de gastos. .........c.c.. $  969.690.39
Saldgwcaneidnead  30:309:61
Sumas iguales........covenne. $ 1.000.000.00 1.000.000.00
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Organizacion para un ferrocarril de 160 Rilémefros de longitud

Jornal
Dos terminales:
1 Agente Superintendente.......... 8 12.00
1 ACENEE (ive vurnoin e 7.00
2 Expendedmes de thuetes v em-
PIEAdOS ity vt it siepensn 2.50
8 Emplecados de bodegas de carga 1.00
2 Cuidanderos de noche............. 1.00
Tatal pogidia .
Catorce estacioncs:
(De diez en diez kilémetros).
14 Jefes de Estacion€sS...ccceeneen.-- 3.00
14 Frabajaderes il ahsimitie s, 1.00
Total por difs.wss:ane-
Cuadrillas seccionales
(De diez en diez kilometros).
16 S OBEEStATIEES s fisx vosiseetime iis ninbs 3.00
AR g b Al OrES S 1.00
Total por dia............
Talleres para lncomoras, ete. -
I Sobrestanter it s, L 3.00
M e ATICOs: S e e 6.00
L LRI foRal | e At cori O T 6.00
1 Ayudante fd..c.cooacimssmcnssminass 3.00
TUHELEETD oisins e 5.00 -
I Ayudantedd: e o e 3.00
1 Trabajadoresic s uoreasnins 100
Total por dia........
Talleres de.carros:
2 Sohrestantes . v e a 4.00
1 Frenero para f1 €no dr- aire... 3.50
A e AT DY e st s v i 1:50
& Trabajaderes st i 1-00

Total por dia........

]
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Jornales Total por dia

3 12.00

7.00

HO

iy

3..0
00

42.00
14.00

48.00
48.00

8.00
12:00
6.00
3.00
5.00
3.00
4.00

8.00
3.50
3.00
6.00

$ 12.90
7.00

5.00
8.00
2.00

& 34.00

42.00
14.00

4 56.00

48.00
48.00

% 96.00

8.00
12.0
6.00
3.00 "
5.00
" 3.00
4.00

$ 41.00

8.00
3.00
6.00

s 20.50
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rilla para tren y locomotoras:

©Academia Colombiana de Historia

quinistas 8.00 32.00 2200
Fogoneros 5.00 20°00 2000
 Conductores 600 24.00 24.00

S Freneros 2.00 16.00 16.00
Aceite, combustible, material y
desperdicio 165.00
Total por dia =g 257.00
Jefes de tréifice: .
R eics 3.00 16.00 16.00
~ Materiales vy elementos para la conservacion 54.00
fd. icl. id. anual $ 20.000.00
RECAPITULACION
Terminales 34.00
- Lstaciones 56.00
Cuadrillas seccionales 96.00
- Talleres para locomotoras, ctC 41.00
~ Tallcres para carros <20.50
- Cuadrillas para trenes y locomotoras inclu-
vendo aceite, material combustible y
desperdicio - 257.00
Jefes de rdfico 16.00
Materiales y elementos para la conserva-
cion 54.00
Total por dia $ 575,30
4 trenes por dia. Gastos de explatacicn
por dia $ 347.00
Conservacidn por dia 157.00
fxplotacidn v i7astos de conservacion pm

ano 209.984.50

Depreciacion del material rodante por afio . 23.000.00
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Combustible gastado por dia 20 toneladas. Trende carga
> " A8 Tren de pjros.

vy i e (0 a §4.00 tonelada

La tabla que sigue ha sido formada de acuerdo con
la informacién suministrada por la Cdmara de Comer-
mercio de Bucaramanga :

Transporte del café en Santander del Sur, hasta el
rio Magdalena

Via por la cual se trans- b o -
porta el café por riel, agua Ninen SACOS Flele por saei  nelada-15
v mula........ P o O ge 135 1b. SHeL8

A Puerto Wilches............ 130 28.128 ¢ 5.00 s 75.00

A Puerto Santos ..... ....... 230 36.630 4.00  60.00
ASanta Marta... . ... 140 14839  4.30 64.50
A Barrancabermeja...... . 6.032 6.45 96.75

- @AFE. Comparacion del costo de transporte de
café, en embarques por ¢l cnpo total del cirro, en los
Estados Unidos; v en Colombia con ¢l actual sistema de
transportes, v lo que costaria en el ferrocarril provec--
tado de la via de ancho reglamentario.

Rimits. Flete por Flete por
tonelada saco de

135 libras
De Bogotd a bordo. del buque. 8 55.00 § 879
De Nueva Orleans a Chicago. 1,483 10.80 0.72
De Bogotd a bordo del buque,
en la linea proyectada.
I b7 b0 b 8117 g g SR b s 00 10,80 0.72
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NOTA.—El doctor lorge Ancizar suministré el costo total
del transporte de cada tonelada de café, de Girardot a borde del
buque de mar; a esta cifra se le agregd el costo por tunel 1t de
Bogotd a Girardot, y se dedujo $ 1.97 del total ($ 56-97) pura cubrir
la reduccion de fletes en el 110 Magdalena, hecha despues de publi
cada la tarifa.

El costo del transporte de café, en los Estados
Unidos, en una distancia de 1.547 kilémetros, v el costo
del trunsporte de café en Colombia, en una distancia de
111 kilémetros, es como sigue :

De Nueva York a Chicago.. 1.547 kilémetros $11.30
De Beltran a la Dorada ...... i g 11.50

RAMAL DE BUCARAMANGA =

La Cidmara de Comercio de Bucaramanga, en su
estudio mencionado va, da el costo total: de,l transporte
de 5.780 toneladas de café, de Saﬁ‘taﬂder del Sur al Rio
Magdalena, en % 380,000 anuales.

Se ve claramente que el plan sugerido para finan-
ciar la construccién del ramal de Cticuta, puede aplicarse
al ramal de Bucaramanga, con los mismos resultados.

RAMAL DE BUCARAMANGA

60 Rilémetros €osto $ 2.000.000

Bonos necesarios para obtener $2.000.000
al 15 por 100 de descuento inicial......$ 2.352.941.18

Costo actual del transporte de 5.780 tonela-

das de café, hasta el Rio Magdalena......  380.000
Conservacion y administracién

gl B LT R G o w8 65.116.00
Depreciacion en el material ro-

I T TS S () N DHA

Pasan ....... $ 75.116.00 380.000
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Vienen  §

Transporte de 5.780 tonela-

das de café, del rio Mag-

“dalena a la Costa Atldn-

tica desde la coneccidn

con la linea principal,

$5 por tonelada........
Intereses sobre los bonos al
¥ vmedior par I o o
Cambio sobre los mtcz‘um

Al Gopenr FOU i S s
3 por U0 para fondo de
amortizacién spbre
$ 2.352.94]1.18..

AT e

Cambio sobre g8 p0,583 .24
LGB . i b

Total d&gaddas...........

Saldo. \;:n X

Sumas iouales....o.eeen$

ORGANIZACION PARA UN ¥
Dos estaciones terminales:

Agente Superintendente. ...
ALenle. oot e,
Etpendeﬂru de tiquelt-- ¥
cmpleados .. s :
6 Trabajadores lI'I“u:lUf:‘jt -.le mer-
cancias, equipajes ¥ correos)
2 Cuidanderos de noche (para
cuidar 10comotoTas)e .,

Po = —

Potal pordiff=sesh
4 Estaciones:
LB e R
A VA ANEES s e s

Total por dia

1911600

28.900,00

176.470.59

110.588.24

. 0 .’_}?‘sf"» 24
b1 k Q(}

\,Oo}bﬂ% 30
14 101 64

S80.000.00 = 380,

ERROCARRIL DE &0 i
METROS DE LONGITUD.

Jornal

s 7.00
5.00
2.00
1.00

1.00

3.00
[.00
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Jornales  Total por dia

< 7.0 G 700
TR 3.00
.00 300
.06 G010
200 2.0
25,00

12.00 260
4.00 4.00
s 1600

38,000 (0

00,00

RILO-

e
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Seis Cuadrillas Scecionales :
a distancia kilémetros

6 Sobrestantes 3.00 18.00 18.00
18 Trabajadores 1.00 18.00 18.00
Total por dia $ 36.00

Talleres para locomotoras, etc.
1 Sobrestante 6.00 6.00 6.00
2 Ayvudantes 2.00 4.20 4.00
1 Reparador de carros - 4.50 4.50 4.00
2 Trabajadores _ 2,00 4.00 4.00
Total por dia 0 : § 1850

Cuadrilla de los trenes g# '

1 Magquinista 6.00

1 Fogonero 4.50

1 Conductor 5.00

2 Freneros 5.00

Aceite, combustible y :l S

dicio 35.00
Total por dia 8 55.60

Materiales y elementos para la conservacion pordia  27.40

RECAPITULACICN

- : POR DIA
Terminales ' $ 25.00
Lstaciones b e ot 4 116.00
Cuadrillas Seccionales v 36.00.
Talleres para locomotoras, etc. 18.50
Cuadrillas de los trencs 5550
Material y elementos para la conservacion 27.40
5 17840

Dos trenes por dia. L:astos e c:splotau@u
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por dia £ 96.50
Gastos de explotacion y conservacion para
565 dia 65.116.00
Dos trenes pordia. Gastos de explotacicn
por ano $ 34.62250
Para elementos y conservacidén, por afio .-%0.495.;)0
Depreciacién de material rodante por
ano. 10.000.00

RAMAL DE TUNJA

Xl ramal de Tunja facilitaria el transporte del ganado
de Boyacd y de los Llanos al Paz king House de Cove-
fias, y, ademds del- tﬁfﬁfﬁ}@ Ilut}}&‘&u@dna v desarrolla-
ria el inter Canzx?ﬂ ‘dclos pr oduutms*‘ﬂg Bogotd, Antio-

: _

quia y Santan q (F el
._\ '41' i

ISA'MAI_ DE Mc;rspﬁ‘EmA
T -:'r':-"h{i A
Un ramal a Moviterfase@iciria el costo del trans-
porte hacia este centro distribuidor y facilitarfa la comu-
micacion con esta region y el centro del pais.

La fertilidad de las tierras de Colombia, dificilménte
igualada, presagia un futuro maravilloso para este pais.

En ningun otro pais del mundo pueden producirse
cosechas tan admirables v de tan diferentes variedades.

En los paises en donde hay estaciones, el numero
de dfas utiles para la agricultura no pasa de 150 por afio.
[La zona por donde pasa la linea provectada, en las par-
tes altas, tiene 365 dias utiles para la agricultura, cada
ano, en los cuales se puede cultivar v cosechar el trigo,
el maiz, la cebada, la avena, las papas, el heno y todas
las frutas v legumbres de los climas [rios; hay ¢l mismo
numero de dias utiles en las partes bajas, en donde se
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pueden producir todos los frutos de los climas templa-
dos v de los trépicos, incluyendo café, arroz, algodon,
plitanos, cafta de aztcar, maiz, cacao, tabaco, pifias,
legumbres y toda clase de frutas como la n.a.ran]ct el
Hmdn, cte.

Por consiguiente, la capacidad productora de las
tierras de labranza de Colombia, debido al numero de
dias ttiles para la agricultura durante ¢l afio, sin tener
en cuenta la fertilidad de esas ticrras, debe ser, a lo me-
nos, el doble de la de las zonas templadas, siempre que
se cultiven de acuerdo con los consejos de expertos en
agricultura, y con los adecuados y modernos implemen-’
- tos de labranza.

Los ferrocarriles de los Estados Unidos mantienen
una seccién a cargo de expertos en agricultura, quienes
cooperan con los agricultores con el dnico fin de estimu-
lar la produccién agricola por hectiarea, suministrando
asi un aumento de tonclaje para el ferrocarril; el Sindi-
cato establecerd en Colombia una organizacién similar.

A medida que se adelante la construccién del ferro-
carril, el Sindicato colonizard las tierras de labranza
concedidas por el Gobierno.

Cuando el transporte en la linea proyectada esté es-
tablecido, todos los millones de hectdreas de baldios na-
cionales tributarios de la linca del ferrocarril y que
ahora estin sin cultivar, cuando estén pobladas por
agricultores, ¢éstos las h(lran producir millones de tone-
ladas de flete para ¢l ferrocarril.

Baldios nacionales. que. la gente no acepta 'hoy
como una donacién del Gobierno, libre de costo, con el
fin de colonizarlos y fundar hogares, cuando se en-
cuentren cultivados por los colomizadores tendran un
valor no menor, de $200.00 por hectdrea.

4
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Una tarifa de transportes baratos estimulara
a todos los propietarios de tierras a lo largo de la linea
para producir muchas mds toneladas de frutos, sumi-
nistrando asi nuevo tonelaje al ferrocarril, y, como una

consecuencia, sus ticrras tendran un correspondiente
aumento de valor.

Ademas de las maravillosas posibilidades agricolas,
hay en Colombia recursos casi inagotables de hierro, de
carbén mineral y de piedra de cal, los elementos ne-
cesarios para la elaboracién de hierro, acero vy sus
productos.

En varias partes estos elementos sc encuentran
amontonados en la misma montafia, a una distancia
de dos o tres kilémetros entre si, caso quc no se pre-
senta en ninguna otra parte del mundo.

El Sindicato ha convenido la compra de un de-
posito de mineral de hierro situado cerca de la ciudad
de Zipaquira.

El mineral de hierro es de mejor calidad que el
de las minas de Mesaba, de propiedad de la Uniled
States Steel Company, en los Estado Unidos.

T.os propietarios de dicho depdsito han entendido
claramente que el Sindicato no tiene obligacién de
comprarles dicha propiedad, si no construveel ferroca-
rril, como quicra que el mineral de hierro no tiene valor
productivo hasta que no se construya un ferrocarril de
via de ancho reglamentario, para transportar el produ-
cido de la ferreria a una tarifa de transportes baratos.
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Bogotd, Junio 4 de 1923.

WILLIAM [LORTMER: Esq.

Sindicato Colombo-Americano

Bogota

Estimado sefior:

Obrando de acuerdo con sus instrucciones, hemos hecho un

fotografias, andlisis etc.

Nos suscribimos

P. A, ALIG
Ingeniero de Minas

y Gedlogo.
EUGENE UTNDERWOOD
Ingeniero Consultor del

'~ Sindicato Calombo-Americano

estudio detallado de los depdsitos de mineral de hicrro en La “Cal-
dera”, situados cerca de Zipaquira, hacia el norte de esta ciudad,
y tenemos el placer de entregar a usted el adjunto informe deta-
llado sobre dichos depdsites, junto conlos correspondientes planos,

También le incluimos algunos datos respecto a los depdsitos
de carbdn en la region inmediata a los depositos de hierro.

WILLIAM JONES

‘Mining Engineer

Formerly Metallurgist to

Messrs. D, Colville & Sons,

Dalzell, Scotland (Seamanss

Steel Works)

Messrs, R. Addie & Sons,

Langloan Iron Works, Langloan

Scotland (Blast Furnaces
By-Product Works)

Messrs. Merry & Cunninghan,

Glengarnock, Scotland (Basic

Bessemer Works)

Arizona Copper Co., Clifton

Arizona, U. S. A.

ETC.

[.os siguientes son andlisis de muestras del mineral
de hierro, tomadas en varias partes de los depdsitos, en
La Caldera, cerca a Zipaquiri. '
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Muestras & 1 2 3 b
Perdéxido de hierro......coccvveevnnn. 84.33 75.78 7450  79.80
Protéxido de hicrro............... 0.030 0.05 traza 0.05
e e 3.01 10.14 8.20 .38
AT i b e e o b s 0.78 2.01 1-80 1.02
Oxido de manganeso................. (.20 025 1.35 0.24
Bl s B e e 25 0.30 0.50 0.35
MagnesIaton b risan s s 0.10 .15 .30 (1.20
TR ca e Frton omsatiiiotdvsmiin it el 0.34 0.79 0.70 (.54
Agua en combinacidn............... 11.01 10.15 11.85  11.68
ActdodostEeorat st 0.079  0.039 0.025  0.046
DZULLS o v iaivdis s S avi s viand dos s st 0.038  0.0062 0.098  0.063

100173 99.721 99,525  99.944

Muesiras & 1 2 3 1
Hierro metalico........... 59.05 53.08 52.15 5590
B O iDtoe it e e 0.036 0.027 0.011] 0.020
A DR S e 3.038 0.062 (0.098 0.008
Peso especifico. .. 3.40 324 3.20 3.40

Segin los informes de los dos ingenieros de minas
y gcélogos, v del Ingeniero Consultor del Sindicato,
quienes investigaron e hicieron los planos v mapas de
la mencionada propiedad en nombre del Sindicato, hay,
alli, probablemente, suficiente mineral de hierro para
abastecer una fundicién que produzca un millén de tone-
ladas de lingotes de hierro por afo, por un periodo de
mds de veinte afios, y creen se encuentren otros depd-
sitos en la misma linca.

TONELADAS DE MINERAL DE HIERRO

El cdlculo de las toncladas de mineral de hierro en
los depdsitos es el siguiente (lus toneladas son toneladas
métricas de 1.000 kilos cada una):
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SECCION ORIENTAL DE LOS DEPOSITOS:

Toneladas
Hasta una profundidad de 80 metros
(Como se ve en las quebradas)........ 17.520°060
Hasta una profundidad de 70 metros
mds. (Mineral de hierro probable).... 13.500.000
31.020.000

SECCION OCCIDENTAL DE 1.0S DEPOSITOS:

Hasta una profundidad de 25 metros

{Como se ve en las quebradas'.......... 3.825.000
Mineral de hierro, probable adicion.. 3.500-000
Total de mineral hierro...... 58.345.000

ANAGISIS DE PIEDRA DE €AL DE NEMOCON

Porcientaje
NN e LR E L | et L et s B S L LR ) 93.37
_ SR Y e (o Pn ) HORRRT 008 L vl LR B8 = R A T 1.47
i SRR II0 s A 1y Pt gorta Sivns v ts s ooy BE ERR R 0.25
T e L et e St e 3.88
CUIRTH N o R e S e e e e e 0.48
Bl (O TOSTOTTTD A ot e s s e . AGTCE e SR Nulo
IO SHEIOTELGE . Sl iy i Sk anai bl e 0.26

e et Al ey NS ORI R Traza
e e e e b A 1.00
100.00
(O N AN TAGIHEEAIEDUTA 0. o vt s vrassiiars Srasspavars s tasas 52.28
(Dt O AR S O 0 . T, v ene sy remusnres s covhanssnss s Nulo
[Fontenido de azulhe s Sl Al s b L A 0.107
B cido-carboniciyy TOEE] bl b revs dues cadeafmasisosagess 41.95
LC S L NITETEA, DOTICIENIED i assrnat - st mmtasimine s mms s n e 57.520
T T e B e P S (BT ok Db e i e 2.637
Peso por pie cubico (Ibs)....coovvvieniinne. SRR 164,280
Pies ciibicos por tonelada (1000 kilos).......... it 13.43
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- Esta piedra de cal es muy buena vy blanca. .. con
un porcientaje de silice muv bajo. v adaptada para la
fundicion de hierro. Ll azulre estd presente en la forma
de sulfato de cal y yeso; podria encontrar salida en la
[undicién de hierro, como escoria. :

El plano de dichos depdsitos se presenta aqui, v
muestra la cercania del mineral de hierro, del carbdn v
de la piedra de cal, segiin se describid ya.

El costodel transporte de los clementos principa-
les, de las minas a la planta de fundicion, que se esta-
blecerd en un sitio de la Sabana de Bogotd, se puede re-
ducir a un minimum con la instalacién de cables aéreos
industriales, que en ningtn caso pasaran de 12 kiléme-
tros de longitud, en cualquiera de las lineas.

[.a cercania natural de los tres elementos principa-
les empleados en la elaboracion de hierro, acero y sus
productos, esun factor ccondmico de gran valoren favor
del establecimiento de estas industrias en Colombia,

[.a verdad de esta declaracién, en cuanto a econo-
mia, se demuestra por medio de una comparacion.

En los Estados Unidos el mineral de hierro se trans-
porta por ricl v por agua, de las minas de Mcsaba, a los
muelles del lago Erie, v de aqui por riel a Pitsburgh,
una distancia de 1.800 kilometros, aproximadamente.

El flete por tonelada de las minas a los muelles del
lago Erie es de $5.55; de los muelles a la planta de fun-
dicion es de $0.75; cl costo total es de ¢ 6.30.

Cuando se funde el mineral de hierro de las minas
de Mesaba, en los Estados Unidos, ode las minas en la
Sabana de Bogota, produce un promedio de 30 por 100
de lingotes de hierra. Por consiguiente, para producir

©Academia Colombiana de Historia
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COMPARACION

del costo del transporte fe los elementos necesarios para la producelén de

lingotes de hierra, de las minas respectivas hasta la planta de fundicidn en
Pittshuruh; Estados Unidos, y hasta a planta en la Sabana de 8ogotd, en
Golombia, y costo del transporie de la tonelada de lingotes de la planta
de la Sabana a los mercad s de los Estados Unidos.

ELEMENTOS NECESARIOS Libras
Mineral de hierro.w. e e 4.480
COGIE rms amss e dusmvnisunrsSasdisncesy 2.600
Pilrad 68 Calterimiitis mieesiiiases 1.000
Carbén (2 toneladas para pro-

ducir 2.600 libras de coque)..  ........

Costo total en cada planta........

Flete por tonelada de lingotes de la plan-

ta en la Sabana a la Costa Atldntica de
Colombis . s e

Embarque por tonelada....coc i e

Flete maritimo por tonelada de lingotes,
de Colombia a los Estados Unidas......

Diferencia por tonclada de lingotes, en
favor del producto elaborado en Co-
FETITI00 2 ettt e S LT BB

Costo del trans-  Costo del
porte hasta la  transporte
planta en Pitts-  hasta la
burgh. planta en la
Sabana
de Bogota

$ 12.60 $ 1.00
1.30 0.32
0.25 0.25

1.00

$ 14.15 2.57
5.00
0.50

5.00

1.08

$ 14.15 $ 14.15

Por la tabla anterior se ve claramente que los lingotes de hie-
rro elaborados en Colombia, pucden ser puestos en los mercados
de los Estados Unidos por $ 1.00 menos, la tonelada, en nimeros
redondos, que 1o que cuesta el transpaorte de los elementos necesa-
rios para elaborar los lingotes, de las minas a la planta en Pitts-
burgh, sin agregar el costo del transporte de los lingotes de hierro
de la planta en Pittsburgh a los mercados de los puertos de los
Estados Unidos sobre el océano Atldntico, que en ningin caso

sera menor de § 1.50 por tonelada.,
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una tonelada de lingotes se necesitan dos toneladas de
mineral. El coque requerido cn el proceso de fundicién
para la produccion de una tonelada de lingotes es de
2.600 libras; a lo anterior hay que agregar cerca de
mil libras de piedra de cal.

El costo del transporte de los elementos necesa-
rios para producir una tonelada de lingotes de hierro en
la planta de Pittsburgh, es como sigue: 2 toneladas de
mineral de hierro a % 6.30 por tonelada $ 12.60; coque
de Connersville, 2.600 libras a $ 1.00 por tonelada
$ 1.30; piedra de cal, cerca de 1.000 libras, a $ 0.50 por
toneldda, $10.25; total § 14.15

L5l costo total del tI‘dIlSle te de los mismos ele-
mentos hasta la planta de fundicién enla Sabana de
Bogotd, seria: 2 toneladas de mineral de hierro a $ 0.50
la tonelada, s 1.00; transporte del carbon necesario
para producir 2.600 libras de coque, hasta los hornos
del coque, 2 toneladas, a $ 0.50 la tonelada, $ 1.00;
transporte de 2600 libras de coque de los hornos a la
planta de fundiciéon, a $ 0.25 por tonelada, $0.32; to-
tal, $ 2.57.

Ahora nétese la diferencia: en la Sabana de Bo-
gotd los tres elementos combinados no tendrdn que ser
transportados a mas de 25 kilémetros, de las minas a los
hornos; v en los Estados Unidos, los elementos combi-
nados tienen que ser transportados de Jas minas a los
hornos, una distancia de 2.000 kilémetros, en ndmeros
redondos.

LLa distancia de la planta de fundicién, de la Sabana
de Bogota a la Costa Atlantica, por la via de la linea
proyectada, es de 900 kilémetros mds o menos.

[.a tarifa de flete por tonelada de hierro, en cl
ferrocarril provectado de via de ancho reglamentario,
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no excederd de $5.00 hasta la Costa Atldantica.

Por esta comparacion de distancias y del costo
consiguiente del transporte, sc¢ puede ver claramente
que el costo para reunir los elementos necesarios para
la produccién de hicrro en la planta de fundicién en
Pittsburgh, es mayor, cuando menos en £6,00 por
tonelada, que lo que serd el costo del transporte del
producto elaborado en Colombia, lingotes de hierro,
de la Sabana a la Costa Atldntica, mas el costo para
reunir los mismos clementos de las minas a la planta
de [undicién en la Sabana.

Elcosto del transporte del hierro claborado en
Colombia, de la Sabana de Bogotd a las ciudades de
Filadelfia, Nueva York, Boston o Willmington, todas
puertos delos Estados Unidos sobre el Océano Atldntico,
incluyendo el transporte de los elementos principales de
las minas a la planta en la Sabana, seria $ 1.00 mecnos
por tonelada, de lo que es el costo del transporte de los
elementos primordiales a la planta en Pittsburgh, sin
hacer mencion del costo del transporte del producto
elaborado en esta planta hasta las ciudades nombradas,
las cuales distan de tres a seiscientas millas de Pitts-
burgh.

EN RESPUESTA A LA PREGUNTA ;DE DONDE SACAN EL AUMENTO
DE TONELAJE QUE SE NECESITA PARA PRODUCIR LAS ENTRADAS
NECESARIAS PARA PAGAR LOS INTERESES DF LOS BONOS?

Si el Gobierno acepta la propuesta del Sindicato,
sus accionistas instalardn un sistema de hornos de fun-
“dicién para extraer el hierro, en un sitio cerca a las
_minas.
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La planta de fundicion consistird en hornos deuna
capacidad de 500 toneladas de lingotes de hierro cada
uno, o sean 182,500 toneladas al afo, por horno.

Con un flete de £5.00 por tonelada, cada horno
producira & 912,500 de entradas anuales para el ferro-
carril.

A medida que las minas se vayan trabajando, el
sistema de hornos se ird aumentando hasta que la pro-
duccién alcance a un millén de toneladas anuales

Este maximum de produccién podra obtencrse en
cinco anos, cuando mas tarde.

Del hierro elaborado en Colombia, cuando menos
un 95 por 100 entrard a la exportacion.

Debido al enorme consumo de hierro en los Esta-
dos Unidos y Europa, un millén anual de toneladas de
hierro, exportadas de Colombia, serian absorbidas en
los mercados extranjeros v los productores domésticos
apenas si alcanzarian arealizar el que el articulo hubiera
entrado al mercado.

Las entradas que causarfa al [errocarril la pro-
duccién de un millén de toneladas al afio, a razén de
$5.00 por tonelada, serian $5.000.000 al afo; por con-
siguiente, en cinco afos las entradas originadas por el
transporte de este solo articulo, serfan suficientes para
cubrir los gastos de administracién y conservacién y
atender a los intereses de los bonos del ferrocarril.

CARBON

il carbén bituminoso, que constituye el subsuelo
fundamental de la Sabana de Bogotd, en cantidades in-
mensas hacia el Norte, segun lo indica el mapa que se
acompaiia, ¢s de la [?'lisma_t‘-_C)_ii_:cvlcl‘l._'te_“(:'c‘llid‘a.‘d_ d(_:_lwmr;‘jt)r

=

]
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carbdén producido cn los Estados de Pensilvania y la
Virginia Occidental, en los Estados Unidos.

Tiene las mismas cualidades para la produccion de
coque v vapor, la misma densidad o peso especifico,
y en todo respecto es igual al mcjor carbon bitumi-
noso del mundo.

Tiene un porcientaje de szufre muy reducido v,
por consiguiente, puede competir con el carbén de
otros paises, para la exportacién y el consumo en los
buques de mar.

Pero es necesario que tenga una tarita de trans-
portes econdmica hasta el puerto maritimo, para que
asi pucda compectir ventajosamente con el carbdn de
paises rivales en la produccién. Una tarifa de §£2.50
por tonclada hasta la Costa Aflintica, haria posible
la venta de carboén a un precio no mayor de $6.00 la
tonelada, puesto en la Costa, precio que dejaria una
buena utilidad a los productores.

[Los accionistas del Sindicalo, que sean explotado-
dores de minas de carbdn en grande escala en los Es-
tados Umidos, estarfan interesados en cooperar con los
colombianos que sean propietarios de minas, en €l des-
arrollo de esta industria.

Tl precio bajo del carbon halagaria a todos los
propietarios de bugues de mar, los que tocarfan en
los puertos colombianos para comprar sus abastccimicn-
tos de carbdn en este pafs.

~ Debido al precio bajo del transporte a la costa, el
carbén colombiano dominaria los merc: dos del sur del
Océano Atlantico. '

- Por consiguiente, se puede estimar que el carhdn
transportado a la costa Atldatica, alcanzard aun mini-
mun de 100.000 toneladas por aiio. '
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LLas entradas provenientes del transporte del car-
bén alcanzarian a $ 250.000 por afio, a § 2.50 la tone-
lada, las que aumeuntarian con el crecimiento natural del
negocio v el desarrollo dc las minas.

La tabla siguiente presenta los resultados de and-
lisis de muestras de carbén, tomadas en varias partes
de la Sabana de Bogotd, v demuestra las cualidades que
tienen para la produccién de coque y de vapor, el con-
tenido de azufre, el peso especifico ylas calorias o, B.
T. U. de estos carbones, comparados con los resultados
de anilisis del mejor carbén para la produccién de co-
que, en los Estados Unidos, ¢l conocido con el nombre
de la Vena de Pittsburgh, en Connersville, Pensilvania.

.= COMPARACION DE ANALISIS
DE CARBON

CARBONES DE LA SABANA  VENA DE
PITTSBURGH

Muestras PORCIENTATES
MateriasVolatiles...cooee..  29.01 37.16 30.43 3140 2990
Azufre voldtilie v crnnenns 0.59 0.36 0.33 Indeterminado
CREDO R0 wmmrimsna 62.87 56.49 59.90 58.85 60.48
Azufre fijo..cooievricniiinnnnn. 0.23 0.57 0.45 .15 097
CENIFASw i 5.30 4.32 7.20 6.60  7.20
V01 | PR NP B 2.00 1.10 0.97 200 240
A% AN § I Vo1 2 ) LM RNt 0.82 0.93 0.78 .15 0.97
Coque producido........... 68.40  61.38  68.27 65.45
Peso especifico............. 1.287 1.270 1.288 1.302  1.295

Caloria por kilogramo.. 8.023,6 7,832,18 7834,0 7.783,5
Calorias por libra B.T.U 14.442 14.097 14.101  14.009 14.200
Peso del carbdn por pul :
gada, por acre, tone-

ladas 132.4 130.15 1324 136,90
Libras por pie ctibico.... 80.18 79.12  80.18 81.01

Pies ciibicos por tone-

Iadaae e cioveinieannnn. 27,40 2789 27.60 27.21
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Del informe rendido por los Ingenieros de minas
y por el Ingeniero Consultor del Sindicato se toma lo que
sigue:

. «Elcosto delaextraccién del carbén puesto a bordo

de los carros del ferrocarril, sise extrae con equipo
moderno adecuado y asccnsores, es de & 1.50 por to-
nelada, v como el carbén produce de 66 a 70 por 100
de coque, el costo del coque seria alrededor de § 3.00
por tonelada.

«El costo del mineral de hierro depende de 1a ma-
nera como los depdsitos se encuentren. Incluyendo la
excavacién, el manejo, el transporte a una planta parti-
dora central enel extremo mas alto del cable acrco, par-
ticion del mineral y transporte de éste a la parte baja,
el costo no serd menor de §0.65 y ¢n ningtin caso exce-
derd de § 1.00 por tonelada.

JUICTO.

« Teniendo en consideracion la existencia de car-
bén de primera clase para la produccién de coque, en in-
mediata contigiiidad a un mineral de hierro, hematita,
condiciones sin igual (por lo que nosotros sabemos) en”
cualquier otro pafs, si se construye un ferrocarril al
mar, de via ancho reglamentario la industria de la
fundicién de hicrro no podrd dejar de ser un éxito
técnico y comercial, y Colombia, en unos pocos afios,
avanzard a la posicién de una gran nacién manufac-
turera.”

. William Jones,—M. 1. M. M,
Eugene Underwod,
Ingeniero Consultor P. A Alig, M. E.
del Sindicato Colombo-
Americano. =~
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PLATAROS

Elconsumo y por consiguicnte la demanda de pla-
tanos, aumenta cada dia mas.

Tin tierras como en las que se cultivan los pléta-
nos, ningtin otro cultivo dard un mayor rendimiento que
el que dard la plantacion de platanos.

En el valle decl Magdalena, al Sur de Magangué,
durante todo el afo la vegetaciin tiene un color verde
intenso, que denota vigor y salud en la planta; esto se
debe a la fertilidad de las tierras, a la humedad atmosfé-
rica y a la existencia de abundantes aguas.

Dcbido a estas condiciones naturales tan favorables,
y, ademds, al hecho de que esta region estd exenta de
vientos severos como los que destruyen plantaciones
en la costa, este territorio estd peculiarmente adaptado
para el cultivo del pldtano.

Si esta parte del pafs se encontrara servida por un
ferrocarril de via de ancho reglamentario, se estimularia
el desarrollo del cultivo del pldtano, cuya produccién
aumentaria a grandes pasos.

La construccion del ferrocarril requerird cinco anos,
contados desde el dia en que se comience. Durante este
tiempo los cultivadores tendran amplia oportunidad
para desarrollar sus plantaciones.

No se requiere demasiada fantasia para pronosti-
car que para ese entonces el ferrocarril tendrd, para
transportar semanalmente, la carga de pldtanos reque-
rida para cargar un buque.

Del informe del Ferrocarril de Santa Marta en el
afilo de 1922 se verd quc en cse afio se transportaron
a la costa 182,884 toneladas de pldtanos, a una tarifa
de $ 3.49 por tonelada.
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Las entradas totales por ¢l transporte de los pld-
tanos [ueron de & 639.458.

Para estar dentro de los limites razonables, se to-
mardan como base 91,442 toncladas anuales, o sea la
mitad del tonelaje que tuvo el Ferrocarril de Santa
Marta en el ano de 1922,

El lerrocarril de via de ancho reglamentario podria
transportar la tonclada de bananos, de la region de Ma-
gangué a la Costa, a $ 3.50, lo que avmentaria las en-
tradas del ferrocarril en § 320.047 al afio,

MADERAS

Otra de las fuentes de riqueza para Colombia es su
enorme extension de montufias, cubiertas con maderas
de aserrio.

Un aserradero con sierra sin fin y con una sierra
auxiliar cortadora de vigas en el mismo piso, suministra-
ria cuarenta mil toneiadas de carga por ano. A $5.00
por tonelada produciria al ferrocarril § 200,000 anuales.

La exportacién de maderas finas, como la caoba, el
cedro, etc., encuentra un mercado abierto; un aserrade-
ro, con una sierra por lo menos, estard funcionando tan
pronto como la prolongacion del ferrocarril lo justifique.
Esta industria se ensanchard. hasta suministrar al fe-
rrocarril 200,000 toneladas anuales. '

PACKING HOUSE

El Packing House de Coverias, cuando esté funcio-
nando, serd también otro origen de cargapara el ferro-
carril; el nimero de cabezas de ganado mayor y menor
que se embarque para este matadero no serd menor de
400, o sca 150 toneladas por dia,
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Todos estos productos naturales reposan poten-
tes, pero inactivos, esperando sdlo la actividad vigo-
rosa y concertada del hombre, que les ha de dar va-
lor etec‘g_\n V lns pondm 4 al alcance de] mnsumidor
Lﬁbnee mdustrlale“e: c&el mundo
i Sdlp con €l de‘&m’ -ollo de las industrias podrdan los
Colombianos rec oa"é*r J‘Oa beneficios de la prosperidad, la
ndaf eswgu‘tla para el adelantamiento intelectual, 1a
fehuﬂﬁﬂ'ﬁ“"éi éxito individual v colectivo de estana-
cion.

51 primer paso de este movimiento, imperativo,
es un sistema de trasportes econdmicos, de los cam-
pos de produccion a los mercados domésticos y extran-
jeros.

CORREDS

La linea proyectada vendrd a ser la arteria
principal para la distribucion de los correos nacionales.
Servird, sustancialmente, todas las poblaciones tributa-
rias del Atlantico, con sus grandes centros comercia-
les, incluyendo Bogotd, Chiquinquird, Tunja, Pamplona,
Bucaramanga, Cucuta, Ocana, Medellin, Cartagena,
Barranquilla y Santa Marta. 1in esta zona reside la mi-
tad de la poblacién de Colombia. :

El costo total del transporte de los correos naciona-
nales es de § 600,000, por ano.

Para calcular las entradas probables que el ferroca-
rril proyectado tendrd, por el servicio de correos, se toma
solamente una tercera parte del costo actual, o sean
$200.000. P
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PASAJEROS

I.as entradas por el servicio .de pasajeros en cl
ferrocarril de Girardot, en el ano de 1922, dieron un pro-
medio anual de § 2,500 por kilémetro y las entradas
por el mismo servicio en el Ferrocarril de Antioquia,
dieron un promedio anual de §1.500 por kilémetro.

Para hacer un cdlculo de ‘las entradas probables

que tenga el ferrocarril provectado a la Costa Atldn-
tica por el servicio de pasajeros, se toma como base,
el promedio de las entradas del Ferrocarril de Antio-
quia, por kilémetro, pues es mejor adoptar la base
mas baja al hacer cdlculos de esta clase.
.- Haciendo los cilculos come se acaba de sugerir,
las cntradas del ferrocarril proyectado a la Costa At-
Hntica, 900 kildmetros aproximadamente, a razén de
$ 1,500 por kilémetro, serian £1.350,000 anuales.

MOVIMIENTO. DE €ARGA RCTUAL- LOEAL Y TERMINAL

El Ferrocarril de Girardot transportd en el afio de
1922 un total de 116.154 toneladas de carga, con un
promedio de 884 toneladas por kildmetro; el Ferroca-
rril de Antioquia transporté en el mismo afio un total de
121,681 toneladas con un promedio de 640 toneladas
por kilémetro.

Para llegar aun cédlculo racional del tonelaje a lo
largo dec la linea proyectada, éste se hace basado en

_el tonelaje.del Ferrocarril de Girardot por el afio de
1922, porque éste forma parte de la comunicacién di-
recta entre Bogotd y la Costa Atldntica, las dos futu-
ras y grandes estaciones terminales del sistema pros<
‘yectado, :
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No serd exagerado el asumir que la linea proyec-
tado tendrd, como promedio kilométrico, la mitad
del promedio del Ferrocarril de Girardot, o sean 442
toneladas.

De cstas 442 toneladas una cuarta parte serd carga
local y en embarques menores del cupo total, traspor-
tada un promedio de 150 kilometros por tonelada, a una
tarifa dc $0.0345 por kildmetro, con una entrada para
el proyectado ferrocarril de $514.156.50 anuales.

Las otras tres cuartas partes, con un promedio de
$5.00 por tonelada produciran al ferrocarril una entrada
de $ 1.491,750 por afo.

A continuacién se presenta un presupuesto anual
del personal técnico v administrativo indispensable para
la administracién v conservacién de la linea, cuando cst¢
construfda; se designan los puestos que ocupan y sus
sueldos o jornales; también se incluyen el costo del ma-
terial para la conservacién y un porcientaje por depre-
ciacion del material rodante, todo computado por un afio.

ORGANIZACION PARA UN FERROCARRIL DE
900 KILOMETROS=20 TRENES DIARTOS

Personal administrativo de secciones

Jornal Total por dia

2 Superintendentes 12.50 25.00

2 Tefes de trafico 7.00 14.00

2 Ingenicros de la linea’ 7.00 14.00

2 Inspectores de la linea . 7.00 14.00

10 Escribientes y mecanografos 3.50 35.00
Total ® 102.00

3 Terminales

3 Tefes de estacion X 5.00 15.00
Pasan £ 1500 ..
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Vienen
3 Tefes de patio
3 Ingenieros de locomotoras
3 Cambia vias
6 Ayudantes
3 Vendedores de tiguetes
3 Jefes de equipajes
15 Eseribientes y empleados
3 Tefes de bodega
15 Trabajadores
3 Vigilantes

Total

57 Estaciones
16 kildmetros aparte

57 Jefes de Estaciones

57 Ayudantes
Total
Puentes y Edificios;
2 Inspectores
10 Trabajadores
Total

Cuadrillas Seccionales
16 kilometros aparte,

60 Sobrestantes de seccion
300 Trabajadores

Total

Tranformadores y empleados de Sub-es-

taciones

5.00
8.00
2.50
2.00
2.50
1.50
2.00
5,00
1.00
1.00

3.00
1.00

7.00
1.50

3.00
1.00

4 Transformadores y reparadors de linea 5.00

4 Ayudantes
4 Sobrestantes de las lineas
8 Ayudantes

Tota]
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Departamento eléctrico y planta Eléctrica

| Ingeniero Jele electricista
1 Ayudante

3 Operadores

3 Asistentes

3 Aceitadores

3 Operadores de cambia vias
3 Operadores de turbinas
2 Electricistas

2 Asistentes

2 Mecdnicos

6 Trabajadores

Total
Talleres de Locomotoras

1 Superintendente del motor

3 Sobrestantes de talleres

3 Electricistas

3 Mecdnicos

6 Avudantes

3 Empleados de mdquinas

3 Freneros para frenos de aire

3 Limpiadores v aceitadores

6 Encargados de preparar locomotoras
10 Ayudantes

15 Trabajadores

Total

Talleres de carros

3 Sobrestantes

3 Inspectores

3 Freneros para frenos de aire
3 Aceitadores

15 Reparadores

12 Trabajadores

Total

Empleados para 20 trenes diarios
4 Porteros
20 Maquinistas

Pasan

17.00
12.00
10.00
5.00
2.00
5.00
6.00
5.00
2.00
5.00
1.00

22.00

8.00
5.00

5,00
2.00
5.01
6.00
2.50Q
3.00
1.50

1.00

5.00
3.00
6.00
2.50
2.50
1.00

1.00
8.00
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15.00
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Vienen
20 Aceitadores y limpiadores 5.00
20 Electricistas 5.00
20 Conductores 6.00
40 Freneros 2.50
Aceite y desperdicio por tren 5.00
Total
Almacenes
1 Almacenista 7.00
3 Bodegueros 1.50
4 Trabajadores 1.00
1 Escribiente 2.50
Total
Oficinas despachadoras de trenes
1 Despachador Jefe 12.50
1 Despachador jefe nocturno 10,00
3 Despachadores de sefiales 8.00
Total
Alto personal administrativo
Presidente y Gerente General 60.80
Superintendente General - 27.10
Departamento legal 60.80
Secretario Tesorero 27.10
Habilitado 13.70
Total

RECAPITULACION

Alto personal administrativo
Oficiales de Seccién

, Terminales

" 57 BEsaciones

Puentesy edificios
Cuadrillas seccionales
Subestaciones

Pasan
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$§ 684.00

7.00
4.50
4.00
2.50

$ 18.00

12.50
10.00
24.00

$ 46.50

60.80
27.10
60.80
27.10

13.70
§ 189.50

189.50
102.00
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64.00 -
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Vienen
Departamento eléctrico, planta
Talleres para locomotoras
Talleres para carros
Maguinistas ¥ cuadrillas para los trenes
Almacén
Oficina despachadora
Materiales para la conservacion

Gran Lotal por dia para 20 treness

Total de gastos por afio, por administracién y

conservacion $
Depreciacion en ¢l material rodante por afio
Trenes de pasajeros por dia

1 Tren directode Bogota a 1la Costa

1Tren directo de la Costa a Bogota

1 Tren de Bogota a Simiti

1 Tren de Simiti a Bogotd

1 Tren de Cartagena a Simiti

1 Tren de Simiti a Cartagena

1 Tren de Barranguilla a Cartagena

1 Tren de Cartagena a Barranquilla

Trenes de carga

3 Trenes de carga de Bogotd a la Costa

3 Trenes de carga  dela Costa a Bogota

1 Tren de carga Jocal de Bogota a Vélez

1 Tren de carga local de Vélez a Bogoti

1 Tren de carga local de Vélez a Simiti

| Tren de carga local de Simiti a Vclez

1 Tren de carga local de Cartagena a Simiti
1 Tren de carga local de Simiti a Cartagena
Total 12 trenes de carga y 8 de pasajeros
Costo de administracidon por aiio
Depreviacion en ¢l material rodante por ano
Costo del material y conservacién por ano

1.242,50
143.00
176.50

99.00
(84.00
18.00
46.50
205.48

2.61498

954.467,70
250.000,00

617.762,50
250.000,00
336.705,20

Las cifras anteriores daran en la prdctica unmargen
del 10 por ciento en el costo actual de 1a administracion
del ferrocarril y un 10 por ciento cn el costo de mate-

riales y conservacién de la linea.
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RESUMEN de los cdlculos sobre enfradas pvsalld_as que ten-
drd el Ferrocarril propectado de via de ancho reglamenfario
de Boqotd a Ia €osta Atldntica, 900 Rilometros.

ENTRADAS

Servicio de correos.....&  200,000.00
Servicio de pasajeros..... 1.350,000.00
Servicio directo de car-

ga, cupos completos

900 Kilometros,.eeiesss 1.491.750.00
Flete actual, menos de

cupos completos, 150

kilé6metros ..... B 514.156.50
Lingotesde hierro ........... 012,500.00
Carbén mineral. ......cooues 250.000.00
Platanosliie . o o 320.047.00
Maderas......oseee. B 250.000.00
Packing- House.....u...... - 200.000.00
SRS e e e . 588453 50

Menos 10 por 100 como
margen de error po-
DL e e o s consassvaes 548.845.35

Total de entradas. . . § 4.939.608,15
SALIDAS

Administracién, conser-
vacién, matcrial, de-
preciacion del mate-
rial rodante ....cevuse.. 1.204.467.70

Pasal.cceneeesee §  1.204.467.7Q
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Intereses sobre §
35.067.729.00, valor
nominal de los bonos

a 8 por 100 anual.......
Cambio sobre los intere-
ses al 6 por 100

Total de gastos y salidas
Reserva para amortiza-
cion y mejora de la
préopiedad... ..o

______ .. $ 1.204.467,70

2.807.017.52

168.421.05

4.179.906.27

759.701.88

Sumas iguales ..... § 4.939.608.15 § 4.939,608.15
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