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PROPUESTA DI RESCISION D CONTRATOS

Compaidia del Ferrocarril del Pacifica—Ntmero 164 —Bo-
gotd, 15 de Octubre de 1909

Sr. Ministro de Obras Pablicas-—E. 5. D,

La Compafifa del Ferrocarril del Pactfico, cesionaria
del conirato celebrado por =1 Gobierno con los Sres. Al-
fredo B. y Eduardo H. Mason para la construccién del Fe-
rrocarril del Cauca, ha tenido como nerma de su deber ser
deferente 4 las opiniones del Gobierno en particular y de
los habitantes de Cali en general. A llenar este objetivo di-
rigié 4 Su Sefiorfa el memorial marcado conel mimero 150,
en e} cual expresd la Compaiiia sus propdsitos de aceptar,
para la construccidn de la via férrea, la ruta que el Gobier-
no tuviera 4 bien indicarle. Su Seforia, por Resoluciones
de 13 y 23 de Sepliembre, tuvo 4 bien disponer el nombra-
miento de una Comistén de Ingenieros para estudiar la
via mds conveniente, y dispuso también que el tiempo
transcurrido desde la fecha de esa Resolucidn hasta el dia
en que el Gobierno resuelva lo conveniente sobre la elec-
cién de la via férrea comprendida desde Ja Estacion Cal-
das hasta la ciudad de Cali, no se computard en Jos plazos
" sefialados & Ta Compaiiia del Ferrocarril del Pacifico en los
contratos celebrados para la construccién de este Ferro-
carril, ¥ para lo cual ella deberd ordenar 1.4 SUSPENSION DE
LOS TRABAJOS EN LA SECCION INDICADA.”
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Por virtud de esta Resolucion la Compaiifa tomo sus
providencias en el sentido de la saspeasion de los trabajos
asi ordenada, y cuando de todo ello se ocupaba, vinieron
gestiones de diverso orden, asi de particulares como del
Ciobierno, para que no se levara a zabo tal suspensidn. Al
efecto recibimos la nola nnmero 830, de 8 de los corrien-

tes, que dice asi:

“ Republica de Colombia—Ministerio de Obras Publicas—
Seceidn 2. *—Nimero 8 30—Bogotd, 8 de Octubre de 1909.

Sr. Gerente de la Compaiifa del Ferrocarrit del Paritico—Presante

El Gobierno ha recibido numerosos telegramas de las
Gobernaciones de Baga, Cali y Popaydn, y de los Munieci-
pios de varias poblaciones del anliguo Departamento del
Canca, en que solicitan que no se suspendan los trabajos del
Ferrocareil del Pacifico, Como el Gobierno no ha ordena-
do tal suspensidn, y asf se ha dicho 4 los peticionarios, me
permito reiterar a usted la orden de que la obra del Ferro-
carril debe continuarse, caso de que esa Compafia hubiese
ordenado la suspensidn de los trabajos indicados.

De usted atento servidor,

L

Carros J. DeLgapo”

Preciso nos fus dar absnluio cuamplimiento 4 esta order
del Gobierno, y para <l efecto contraindicamos nuestras
anteriores providencias, por lo cual los trabajos se ham
continuado con regularidad.

-
L R

Empero, en estos momentos ha venido 4 nuestro cono-
cimiento la idea que priva en un personal muy respetable
de la cindad de Cali, que tiene sus voceros antorizados en
las honorables Cdmaras Legislativas, al respecto de las
contratos en virtud de los cuales esta Compaiifa ejecula la
obra del Ferrocarril.
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En los Arales del Senado, nimero correspondiente al
27 de Septiembre, encontramos un discurso del honorable
Senador Dr, Zamorano, del cual nos permitimos copiar al-
gunos pasajes:

“El contrato para la construccidn del Ferrocarril del
Pacifico—dice el honorable Senador—es un contrato tan
oneroso, lan leonino, que e creo en el deher de exami-
narlo ligeramente....”

“ Antes de esto haré presente que el Ferrocarril de An-
tioquia estd construyéndose por el sistema de administra-
cidn directa por parte del Gobierno de ese pueblo précti-
€0, y saben [os honorables Senadores que este sistema de

contratos para todo lleva & la ruina 4 la Nacién.”
“El desastre del régimen que ha caido es precisamente

debido 4 haber hecho contratos para todo, y 4 la sombra
de estos contralos se han improvisado grandes fortanas, que
nos han dejado en un estado de pobreza franciscana....”

 Repilo, que hacer contratos para todo, es declararse
el Gobierno incompetente, inepto para administrar sus pro-
pias obras....”

“ Un hacendado administra mejor su hacienda por si
mismo que por medio de contrato, porque el contratista es
entidad antagdnica con quien contrata. Un contratista
& qué es para el Gobierno? Una entidad que trata de ga-
narle lo mis que pueda 4 ese Gobierno: son dos fuerzas
opuestas ; luego es evidente que no deben hacerse contra-
tos sino en iiltimo caso.”

*
* x

En el periédico El Dia, correspondiente al 29 de Sep-
tiembre, publicacién que se hace en Cali, encontramos sen-
dos telegramas dirigidos al Gobierno y 4 varios caballeros
de esta ciudad, por personas importantes de Cali y por la
Municipalidad de aquella ciudad. De uno y otro tomamos
los siguientes conceptos :

“ oveene Juzgamos contrato actual el mds ruinoso que
se ha celebrado en el pais, porque lesiona Tesora Nacional
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y anula porvenir Cauca. Es labor patridtica pedir su res-
cision. Importa poco suspemsion irabajos coastrucciin,
cnairo § seis meses, mienlras eiumplese aspiracién caucana
¥ decisidn Senado estudio via”

“ El Consejo Municipal os manifiesta que opinidn ma-
vorfa habitantes este Municipio en importante asunto Fe-
rrocarril es que debe lenerse en cueata, ademés de indis-
pensable estudio via Tocotd, que considérase mds econd-
mica y mis de acuerdo coa intereses comercio Valle, el
contrato que se estima ruinoso para Tesoro Nacional y
que anula porvenir de esta seccidn de la Repablica, y la
tarifa altfsima, cuya rebaja imponese como necesidad ur-
IENlE,. .

En uno y otro de estos telegramas se acentia, ade-
mias, la necesidad imperiosa de aten ler 4 la reconstruccidn
formal de la linea entre Buenaventura y Cisneros.

**ﬁ
El contrato celebrado por ¢l Gobierno con esta Com-
paiifa el 23 de Enero de 1go8, estatuye lo siguieate :

“Art. 11, Se procederd a hacer las signienles mejoras,
que se juzgan indispensables ealre Buenaventura y Cisne-
ros: Primera, reponer los puentes de madera por de hie-
rro 6 por alcaatarillas en el menor tiempo pusible ; Se-
qunda, dar solidez y estabilidad al puente de Ef Piial,
como lo resuelvan los ingenieros ; y Tercera, hacer muros
de defensa tanto de la linea férrea como de los pueates
sobre el Dagua.”

“Iara atender 4 estos gastos se destinan las utilidades
en la explotacion de toda la linea, que correspondan al Go-
bierno y al concesionario, y lo que faltare se cubrird por
milad por las dos partes, Gobierno y Coucesiouario, pa-
gando el Gobierno lo yue le corresponda de contads, El
presupuesto de estos trabajos se hard de acuerdo con el
Ingeniero Interventor, y sera aprobado por el Ministerio
de Obras Publizas.”
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L.as pésimas condiciones en que esta Compaiila recibié
la linea construida por anteriores concesionarios, 4 sea
desde Buenaventura hasta el kildmetro 46, obligaron 4 es-
tablecer la estipulacién de mejora 6 reconstruceion de que
trata el articulo transcrito. Por él se ve que no obstante
la falta de responsabilidad en la Compaiiia por lo que an-
teriores constractores han hecho, ella acepls el concurrir
en la mitad de los gastos que la reconstruccidn apareje;
y asi procedid esta Compaiiia en la mira de hacer més
prontamente aquellas mejoras, sin las caales, puede decir-
se, ol ferrocarril no existe.

Sabido es, por el Gobierno y por los habitantes del
Cauca en general, que la explotacién del Ferroearril no ha
llegado hasta el presente & producir atilidad, y sf un
déficit permanente, el cual soporta la Compaiila en la mi-
tad. De manera que por razén de la explotacidn de la
linea férrea construida, hasta hoy no se haobtenido, y qui-
z& no se obtendrd en mucho tiempo, utilidades que puedan
destinarse 6 & atender las reparaciones de la linea vieja 6
4 dar dividendo 4 los coustructores.

Y sabido también es por el Gobierno, que el 50 por 100
de las Aduaanas del Pacifico destinado para la constrac-
cién, no es suficiente para pagar 4 los construclores la
obra que ellos han venido ejecutando. De manera que no
hay productos de la explotacién del ferrocarril que puedan
destinarse, ni hay tampoco excedente en las unidades que
laley ha destinado para alender 4 la construccidn del Ferro-
carril del Cauca, con lo cual pueda acudirse por el Gobier-
no & pagar los gaslos que demande la urgente reconstrue-
cién de la linea antigua.

No obstante todo lo anterior, la Compaiifa ordend 4 sug
Ingenieros el levantamiento de los planos de la linea anti-
gua—que dicho sea de paso, no existian,—¢ hizo formular
el presupuesto detallado de todas las mejoras que se hacen
indispensables para converlir en verdadera linea férrea la
porcién comprendida entre Buenaventura y el kiléme-

tro 46.
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Estos presupuestos fueron debidamente cotejados y vi-
sados por el Sr. Ingeniero Interventor, 6 sea por el repre-
sentante del Gobierno cn el Caunca, y asi presentados por
la Compafifa al Ministerio de Obras Pdéblicas, con memo-
rial de 18 de Marzo del presente aiio.

A mds de esto, la Compaifa celebrd un contrato condi-
cional con dos nolables Ingenieros, los Sres. Arosemena y
Rugieri, para que ellos se hicieran cargo de la reconstruc-
cid de la linea anligua por el precio fijo que se despren-
de de! presupuesto formado antes por los Ingenieros de la
Compaiifa con asistencia del Ingeaiero Interventor del Go-
bierno; este precio, aproximado 4 $ 500,000 oro, debia ser
erogado por partes iguales entre la Compaifa y el Gobier-
no, pagando en fechas determinadas lo que 4 cada cual co-
rrespondia,

Este contrato tenia el cardcter de condicional por re-
querirse [a aprobacién del Gobiero en cuanto 4 é] corres-
pondia. Para [lenar este requisito se sometio 4 la conside-
racion del Sr. Ministro de Obras Pablicas, en memorial de
del 31 de Marzo préximo pasado.

Pero es el caso que ni el presupuesto de obras y gastos
de la reconstruccién, ni el contrato sobre el mismo objeto,
presentados al Gobierno en 18 y gr de Marzo, han sido
aprobados ; ni se han sefialado por el Gobierno, en sus
presupuestos, partidas destinadas al pago de la reconstrue-
cién en la mitad que le pertenece erogar de contado, ni por
altimo, se ha manifestado por el Gobierno, 4 la Compaiiia,
su voluntad en el particular.

Por lo que aqui queda dicho, se desprende con absoluta
claridad que mientras no estén aprobados por el Ministerio
de Obras Pdblicas los presupuestos de obras y gastos de la
reconstruccion, y hasta tanto que el Gobierno no concurra
4 pagar de contado la mitad de aquellas obras, no esta la
Compaiiia obligada 4 emprender esas mejoras, sin las cua-
les, como lo hemos dicho, no existe ferrocarril.

A pesar de todo lo anterior, la Compaiifa se ha visto
precisada 4 atender, hasta donde sus recursos se lo permi-
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ten, 4 los trabajos de muayor necesidad en la linea anligna,
distrayendo para el efeclo los fondos que podria destinar
para el avance mas ripido de la construccidén; es asi como
ha pedido materiales al Exterior, para reponer puentes de
madera por de hierro, grandes tubos de hierro para reem-
plazar alcantarillas, 4,000 barriles de cemento romano para
muros de conlencion, rieles de peso doble para reempla-
zar los lvianos, y,en fin, el sostenimiento actual de Soo
trabajadores que demandan un gasto semanal, aproxi.nado,
de medio millon de pesos papel moneda.

Y todo este gasto que hace la Compaiila no le puede
ser cubierto de canlado por el Gobierno, conforme estd obli-
gado segiin sus contralos, por carecer de partidas apropia-
das en el presupuesto; por no estar destinadas para el efec-
to las cincuenta unidades de las Aduanas del Pacifico, y
por no dar el Ferrocarril utilidades sino pérdidas perma-
nentes, en razén dela deficiencia del movimiento de car-
ga y passjeros,

Consecuente la Compaififa con sus propdsitos de dejar
vinculado su nombre en una obra de tinta importancia
nacional como lo es el Ferrocarril del Cauca, ella se ha
esmerado en construfr una linea que pueda resistir el peso
de grandes mdquinas de traccidn, en forma tal que puedan
vencer la resistencia de la pendiente 4 mayor velocidad y
con mayor arrastre del que exigen los contratos: para lle-
nar este objetivo ha establecilo que toda la linea sea fijada
en rieles de 55 libras por yarda, en vez de los de 4o libras &
que estd obligada por sus contratos ; ha ordenado que los
corles sean de mayor amplitud que los que fijan los contra-
tos; que no se vaya al maximum de pendiente—3 por oo
compensado—sino en casosde absoluta é imprescindible ne-
cestdad, y, firalmente, que las obras de arte, tiineles, puens
tes, alcantarillas, viaductos, etc. elc., sean hechos de mate-
riales de primera calidad, sin buscar mds economia que la
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que resulta en gastos posteriores, cuando estas obrag se
ejecutan como la ciencia In ordena. Si estas condiciones de
construccidn predominaran en toda la l{nea hasta salir al Va-
lle, y si la lfnea antigna, desde Buenaventura hasta el kildme-
tro 46, pudieraadaptarse 4 la misma forma, ya se lograria po-
der estabiecer para el trdfico movimiento de locomotoras do-
blesen su pesoy traccion de las que hoy pueden moverse en
lalinea vieja; esto es, que en lugar de maquinas de 36 tone-
laday, tnicas que puede resistir la linea antigua, puedan
ocuparse miquinas de 7o toneladas, capaces de arrastrar con
mayor velocidad trenes de mis de 15 vagones. Bien se com-
prenderd la enorme utilidad que de esto se desprenderfa,
tanto para ta explotacion del Ferrocarril como para quienes
de é! se sirvan: lo primero, parque disminuyen los gastos
de conservacién en cuanto la linea esté bien construfda ; ¥
lo segundo, porque disminuye, forzosamente, el tiempo y el
material empleado en la conduccién, pudiéndose, de con-
siguiente, disminufr proporcionalmente el flete ¢ la tarifa
de transporte.

Y la Compaiifa, para reali zar eslos deseos, ha tenido
que hacerse cargo de la parte antigua de la linea, que esta
muy lejos de reunir las condiciones que se buscan, y esta
sufriendo las consecuenc ias de Ios defectos de construccion,
Io cual la obliga, para sostener el trifico, 4 invertir fondos
que en sus presupuestos no estaban destinados pava el
efecto. Y estos fonlos, que en parte le deben ser provistos
por el Gobierno, no los puede allegar en breve término,
por las razones que anles se han expresado.

Ast pues, se sufren las consecuencias de los desperfez-
tos de la linea, provenientes de viejas causas ; se sufre el
malestar producido por la queja continua de quicnes estdn
cerca del Ferrocarril, porque éste noda un servicio perfee-
to, y se sufren las consecuencias de no obtener el pago in-
mediato de los fundos con que el Gobierno debe concurrir
4 la reconstruccion.
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Se ha hecho cargo la Compaiifa de las continuas que-
jasque en ¢l Caaca se Jevantan por razon de las tarifas.
Empero, [a Compafifa no ha hecho en el particular nada
ique esté fuera de sus contratos, entre los cuales figura la
siguiente disposicidn :

“Arl. 6.° Los concesionarios fijardn de acuerdo con
el Gobierno las tarifas de pasajes, fletes y transportes,
siendo entendido que los precios de esos servicios no po-
dran ser menores de la mitad de la tarifa vigente, ni ma-
yores de los que existen en la actualidad cn la parte cons-
truida, y proporcionalmente en las nuevas secciones que
se den al servicio pdblico,”

Por esta razon, siempre que se ha dado al servicio
publico nua nueva estacidn, se ha presentado previamente
al Gobierno la nueva tarifa que haya de poncrse en préc-
tica. Fue asi como se puso en vigencia Ja Tarifa numero 6,
que fue aprobada por el Gobierno, y asf como rige en la
actualidad una provisional mientras el Gobierno da su
aprobacién definitiva 4 la presentada el 23 de Juzio, esto
es, & la que debe regir desde la Estacidn Caldas inaugura-
da el 20 de Julio. En esta altima tarifa se han hecho reba-
jas para los fletes en un 5o por 1oo, y en los pasajes en 20
por 100 de la tarifa anterior. Con ello verdn los habitantes
del Cauca que desde mucho antes de estar ellos objetando
las tarifas, ya la Compaiifa, al inaugurar la estacién Cal-
das, en el kilometro 82, estaba practicando el principio de
disminuir gradualmente el precio de transporte kilométrico

4 medida que nuevos kilémetros se dan al servicio pii-
blico.

-
.

Esta Compafia, formada por el concurso de capitales
allegados por colombianos, emprendio sus labores con
actividad nunca vista en empresas ferrocarrileras desarro-
lladas por el sélo esfuerzo ¢ iniciativa nacionzl; logrd ven-
cer el mas grave de los problemas de esta linea, el del
Boguerdgn el Dagua, ha construido en menos de dos afios
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34 kilometros y estd avanzando con mucha rapidez en la
Iinea hacia el Valle. La obra ejecutada por ella sobrepasa
las exigencias de sus contratos. Para todo esto ha compro-
metido el capital que han allegado sus accionistas y el eré-
dito que, por fortuna, ha adquirido llenando rigurosamnen-
le sus compromisos,

Pero este esfuerzo de la Compafifa quiza ha sido mal
entendido, en especial por aquellos en cuyo provecho
directo redanda la obra de} Ferrocarril del Cauca: alguncs
creen que la Compafifa estd montada en el aire y que no
tiene capital ; otras, que la ohra se construye con sdlo el
ro por 100 de las Aduanas del Pacifico; otros, que en cada
kilémetro se gana la Compaiifa miles de pesos, porque no
puede valer su construccién més de diez v once mil pesos,
y hay, por fin, quienes ven en el ferrocarril una obra ani-
quiladora de las industrias del Cauca, porque se acaban
los transportes 4 lomo de mula.

Si 4 todo eslo se agregan los tropiezos y difica ltades de
todo orden que diariamente se presentan 4 la Compaiifa
para que ella pueda hacer uso legitimo de los derechos
que le dan sus coniratos, como entre otros el de buscar re-
cursos en el Lxterior para la mejor y mas répida cons-
traceidn de la obra, bien se ce mprenderd que no le es pro-
picio 4 la Com pafila el medio para continuar en la ejecu-
cion de sus co nlratos.

Tanto en el contrato celebrado con el Sr. Cisneros, de
grata memoria, el 2 de Febrero de 1878, como en el cele-
brado con los Sres. Victor Borrero ¢ Ignacio Mafioz G, el
g de Abril de 18y7, se dio 4 los concesionarios la facaltad
de dar en garantia, para adquirir fondos ¢ materjales con
destino 4 la obra, las go nnidades de las Aduanas de Lue-
naventura y Tumaco, y de hipotecar el Ferrocarril en ga-
rantia de las mismas deudas.

También en el contrato celebrado con los Sres. Mason,
el 30 de Diciembre de 1gog, se dio 4 éstos la facultad de
dar las mismas seguridades en garanlia de empréstitos
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gue contrataren para allegar los fondos necesarios & la
terminacion del Ferrocarril en el m2nor tiempo posible.

Pero es bien sabido que 4 ninguno de esios anteriores
concesionarios le fue posible levantar empréstito, porque
dificaltades de diverso orden se lo Lmpidieron. Los Sres.
Mason, quiz4 bien conocidos en los Estalos Unidos, tra-
bajaron con suma perseverancia por oblener empréstitos
en aquellas plazas, y nada obtuvieron, toda vez que les
fae preciso buscar recursos en Colombia y que se vieron
obligados 4 ceder sus conlratos por carecer de medios
para llevarlos 4 cabo.

Esta Compafifa, czsionaria del contrato con los Sres.
Mason, ereyd desde an principio que le serfa necesaria la
consecucion de empréstitos en el Exterior, por no poderse
arbitrar en el pais recursos tan cuantiosos como los que
requiere {2 constraceidn del Ferrocarril siquiera sea hasta
Cali, en el kildmetro 170. El Gobierno tuvo perfecto cono-
cimiento de que el capital de la Compafia era de sdlo
8 1.4o0,000, oro, y tenfa perfecto conocimiento, cuando la
Compaifiia se hizo cargo del ferrocarril, de qus ia linea ape-
nas llegaba al kildmetro 5o; de manera que para llegar 4
€ali faltaban no menos de 120 kildmetros. Aun saponien-
do que un ferrocarril de montaiia, como es éste, que tiene
tan fuerte gasto en Ssu constroceidn, padiera llegar 4 ha-
eerse 4 razén de § Jo,000 oro el kilémetro, cifra que
sblo se fija en gracia de exposicion, es claro que no se ne-
cesilarfan menos de § 4,802,000 oro para llegar con la li-
pea 4 Gali. Y como para la reconstruccion se habria de
gastar la resaltante del presupuesto, § 5oo,000, se tendria
como consecuencia la suma de § 5.300,000 para arreglar
Ia linea entre Buenaventura y Cali.

El Gobierno concurre 4 los gastos de construceidn con
el 5o por roo del producto de las Adaanas del Pacifico;
€stos dan an promedio anual de § 350,000, loego se nece-
stlarian quince afios para construir con ese producto, 4 un
costo minimum, la linea hasta Cali, en el supuesto de que
pudizra hacerse cada kildmetro 4 razdn de § 40,000, oro, pre-
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cio que el mis escrupuloso constructor no lograria ob-
tener en el Ferrocarril del Cauaca an tes de Ilegar al Valle.

Y como en el contrato que esta Gompafiia celebrd con
el Gobierno el 23 de Enero de 1go8 se fijé por el artculo
3.2 el término de diez afios para construir f equipar el fe-
rrocarri! desde la Estacidn (lisneros, no solamente hasta
{lali sino también hasta Cartago, y en las mod ificaciones 4§
ese contrato introducidas por el Consejo de Ministros se in-
sintaron los deseos del Gobierno de que el ferrocarril es-
tuviera terininado en Cali en Julio de 1gro, claro es dedu-
cir que en el dnimo del mismo Gobierno estaba el dar éla
Compaiifa lodas las facilidades para que ella pudiera arbi-
trar en el Exterior los recursos suficientes para que, agre-
gados & su capital, padiera realizar la obra del ferrocarril
en el tiempo deseado por el Gobierno.

Para lograr ese fin, comprendid la Compaiiia que le era
indispensable obtener mayor amplitud que la dada 4 contra-
tistas anteriores, en cuanto hacia referencia 4 las condicio-
nes establecidas para conseguir empréstitos, y por ello se
estatuyé en el contrato de 23 de Enero lo siguiente :

Art. 5.2 El concesionario queda autorizado para con-
seguir capital en el Exterior con qué impulsar la obra,
dando como seguridad del capital é intereses la hipoteca
del mismo ferrocarril existente, del que se vaya constru-
yendo y de las cincuenta unidades del producto bruto de
las Aduanas de Buenaventura y Tumaco.

“Art. 6.° Queda igualmente autorizado el concesiona-
rio para celebrar contrato ¢ contratos sobre venta de las li-
branzas que el Gobierno debe expedirle, para darlas en
prenda y hacer coalquiera operacién con ellas que le pro-
porcione recursos para realizar la obra, dando las mismas
seguridades de hipoteca ya citadas. En tal virtud el conce-
sionario sulicitard del Gobierno la expedictén anticipada
de cualquier mimero de lihranzas que fueren precisas para
asegurar el capital que se consiga, y el Gobierno queda
obligado 4 expedirlas. Dichas libranzas no deben ganar
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inlereses sino 4 medida gue vayan cubriendo el valor de
los kilémelros construidos y entregados.

« Art. 8.9 Cnalquiera de las operaciones que haga el
concesionaric en virtud del presente coniralo y del de 30
de Diciembre de rgogz, no necesitard uiterior aprobacidn
del Gobierno, siempre que dichas operaciones se verifiquen
de conformudad con las autorizaciones que el Concesionario
tiene por este y por aquel contraio.”

“Art. 15. Queda en los términos del presente contrato
adicionado, complementado y modificado el contrato de
3e de Diciembre de 1905, cuyas disposiciones, por lo de-
mds, quedardn rigiendo para toda la extensién del ferro-
carril, que comprende la ampliacion otorgada por el pre-
sente.”

Segun estas disposiciones queddé reformado el articulo

21 del contrato de 30 de Diciembre de 19a3, por el cual

los contra tos sobre empréstitos que se celebraran en el pais
6 en el Exterior deberian ser sometidos & la aprobacién del
Gobierno,

Pero 4 pesar de estas aulorizaciones, la Compaiiia, al
enviar al Exterior un representante suyo en consecucion
de empréstito destinado 4 la construccidn del Ferrocarril
del Cauca, lo puso en conocimiento del Gobierno, quien
dio al Agente Fiscal en el Exterior las autorizaciones del
caso. Empero, ahcra se deduce de la atenta comunicacion
de Su Sefiorfa, marcada con el nimero 840, de 7 de los co-
rrientes, que no obstanle la intervencidén que debe tener
el Agente del Gobierno en el Exterior para la celebracién
de contratos sobre empréstito que haga el representante
de esla Compaiiia, no estd ella eximida, en manera algu.
na, de someter el contrato que se celebre & ulterior aproba-
cion del Gobierno de esta cindad.

Si 4 las grandes dificultades con que ha tropezado el
Agente de la Compaiifa en el Exterior para celebrar en
términos razonables un conirato de préstamo con las ga-
rantias que le es dado ofrecer en nombre de ella y segin
sus contratos, se le ag rega la condicion de ser somelido 4
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ulterior aprobacion del Gobierno ¢l contrato que pudiere
celebrarse, es evidente el deducir que nada obtendrd la
Compaififa por esta desconfianza creciente que inspira 4
los prestamistas extranjeros la vinculacién de su capital ¢n
nuestro pais, y porque ellos no gustan de celebrar contra-
tos condicionales & ad referendum.

Nuestra Compaiifa no ha estado buscando recursos en
cualquier forma ¢ en cualesquiera términos; si fuera dable
publicar la correspondencia de la Compaiifa con su Agen-
te en el Exterior, en donde se detallan las inslruceiones
que ¢l debe ejecutar, se convenceria el piblico de quae en
el animo de la Compaififa no estd ni el desprestigiar el eré-
dito de la Repdblica lanzando lonos al mercado 4 precios
reducidos, i ¢l imponer 4 la Nacién gravimenes que tar-
de 6 temprano puedan traer eonszcuencias dolorosas & irre-
mediables.

La Compaiifa se guia en todo esto con sentimientos de
amor & la patria,

w
X o»

Todo cuanto gueda dicho en este memorial sirve para
demostrar que esta Compaiifa constructora del Ferrocarril
del Pacifico no ha contado ni cuznta con el apoyo moral y
el matertal que son indispensables para realizar empresa
de magnilud tan grande como la del Ferrocarril del Cau-
ca, que entre los muchos beneficios que habrd de produ-
cir, estd el muy importante de asegurar los derechos per-
manentes de unidad en la Repablica.

Le falta el primer apoyo, porque alld mismo en la ciu-
dad de Cali, la primera en recibir beneficios con la obra
del Ferrocarril, se levantan cada nada voces de acusacidn,
ya contra los coniratos, que califican, quizd por falta de es-
tudio detenido, de ruinosos para el Tesoro Nacional y per-
judiciales para el Cauca, ya contra las tarifas, que fijan de
acuerdo el Gobierno y los contratistas, ya también contra
el ferrocarril mismo, porque se cree arruinara la industria
agriccla de aquel Departamento. Le falta también el apo-

©Academia Colombiana de Historia.



biblioteca1
Texto escrito a máquina
©Academia Colombiana de Historia.


_.—.]';,'__..

~vo material, porque al ofrecer acciones en el Departamen-
“to del Cauca para que se beneficien todos de los grandes
proventos que estos contralos ruinosos para la Nacidn ha-
yan de dar 4 la Compaiiia, no sc suscriben alld tales accio-
nes, sino que se interpreta como sintoma de falencia de la
Compaififa ; y ademis, porque son muchos los obsticulos
e todo orden que & la Compaiiia se le presentan para ha-
<er uso legitimo del derecho que 4 ningin empresario ex-
iranjero, de los que han venido sin recursos propios al pafs,
se fe ha negado para arbitrar medios destinados &4 la rdpi-
da construccidn de la obra, maliante las garantias que se
desprenden de los propios contratos.

Y en esta situacidn, que se ha creado d la Compaiifa,
por el medio que la rodea ; cuando ella ha iavertido cuan-
tieso capital en las obras ejecutalas hasla el presente, sin
haber retirado un solo centavo para dar dividendos 4 sus
accionistas, ni esperar poderlo hacer en mucho tiempo ; pre-
sentdndose objeciones 4 sus contratos ¥ habiendo quizé pro-
positos,'aptitudes y capacidades en muchos de los censores,
pararealizar esta obra en mascorto tiempe ¥ en mejores con -
diciones para ¢l Tesoro Nacional; 6 pudiendo el Gobierno,
por si mismo, llegar 4 la mds econémica construccidén del
ferrocarril por medio de una administracién directa, ha pa-
recido & la Compaiifa obligaciénsuya el noservir de incon ve-
aienle para que se realicen esos hermosos ideales, que pa-
recen nacidos de un sentimiento generoso en favor de la

Republica.

Por ello, la Junta Directiva d2 esta Compaiiia, en su
sesion de ayer, ordend al suscrilo se dirigiere al Gobierno
expresdndole la buena voluntad que la Compaiila tiene en
rescindir sus condratos. Ella no pretende con esto gravar
el Tesvro exigigndole cuantiosas indemnizaciones de luero
zesanle, y fan sdlo aspira d reinfeqrar d sus aceionistas del
capital que ellos han desembolsade, con un razonabls inte.
rés, o sea aquel d que legitimamente tiene derecho el capi-
tal que se halla bien represeniado.
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En consecuencia, en cumplimiento del mandato de la
Junta Directiva de la Compalfifa, proponemos al Gebierne,
por ¢l honorable conducto de Sa S:fiorfa, la rescision total
de los contratos 4 virtud de los cuales la Compafifa del Fe-
rrocarril del Pacifico construye el Ferrocarril del Caaca.

Esta rescisién, una vez acordada con el Gobierno, serd
sometida & la aprobacién de la Asamblea General de Aec-
cionistas de la Compaiifa, por ser esta formalidad indispen-
sable en conformidad con los Estatutos,

Quedamos 4 las érdenes de Su Sefiorfa, como respetuo-
sos servidores,

Coxpa®ia oL Ferrocanrin peL Paclrico

EL GERENTE

QLD
A
DG

,L
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Reproducimos 4 continuacién las siguicn-
tes piezas, que juzgamos de interés actual, las
cuales han sido recientemente publicadas cn

hoja suelta y en periddicos de esta capital.

FERROCARRIL DEL CAUCA

CARTA IMPORTANTE

Bogota, Octubre 2 de 1gog
Sr. D, lgnac  Paliu—Cali

Mi estimado amigo :

Le escribi 4 usted el 28 del proximo pasado Sepliem-
bre, manifestdndole la inquietud que me habfa produeido
la posible suspension de los trabajos del ferrocarril, y ddn-
dole 4 conocer las razones]que tuvimos varios para dirigir
4 usted y 4 otros el telegrama que dio lugar 4 la respues-
ta de ustedes, del mismo 28 de Septiembre. Ahora vuelvo
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A dirigirme 4 usted, en quien considero aunados el talento
con la calma y la prudencia, para hacerle, siempre con es-
piritu patridtico, algunas observacicnes al referido tele-
grama de ustedes, cuya primera firma es la suya. Me per-
mito esperar que usted crea que al escribirle no tengo
otro mévil que el interés por el Canca, pues teniendo pro-
piedades alld, como las tengo, estoy tan preocupado por el
porvenir de esta regidn, como puede estarlo cualquiera de
ustedes.

Dicen ustedes que el actual contrato de construccidn
es el mds ruinoso que se ha celebrado, porque lesiona los
intereses de la Nacidn, y que serfa labor patridtica pedir
su rescision. Eso me parece que quicre decir que el precio
de conslruceidn es caro, y & ese respecto debo decirle que
el contrato es el mismo de los Sres. Mason, que éstos no
pudieron cumplir, y que el precio es el mismo gue ha ve-
nido estipuldndose de tiempo atrés en otros contratos, lo
cual significa que cs el que se ha creido justo (1).

{1) Articulo 13 del conirato celebrado por el Gobierno que presidia
el Br. M. A, Garo, con los Sres. Ignacia Mufioz C, y Vietor Borrero,
en g de Abril de 18g7 :

* ] Gobierno pagard 4 los constructores por la construccidn y
equipo de los demds kildmeltros, asf :

De la Estacién de San José 4 Juntas, & razén de $ 38,000 oro por
kilometro.

De Juntas al Plan del Dagua (caleGlanse doce kildmetras), 4 razin
de § 65,333 oro por kilémetro.

Del Plan del Dagua 4 Palmira, 4 razén de $§ Jo,000 oro por kilo-
metro.”’

Articulo 5/ del canfrato celehrado por ¢l Gobierno con los Sres!
Alfredo B. y Eduardo II. Mason, el dia 3o de Diciembre de 1gos :

¢« El Gobierno pagard 4 los concesionarios por la construccitn del
ferrocarril en los términos que quedan estipulados, los siguientes
precios

Del fin del Lilometre 48 mds 6oo metros de la via general 4 Juntas,
3 38,000 oro por kildmetro.

De Juntas al Plar del Dagua, § 63,333 oro por kilémetro; y

Del Plan del Pagua 4 Palmira,®8 jo,000 oro por kilometro.”

Esios son los precios que rigex ex la actnal construceion.
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Si el contrato no se cnmpliera honradamente, haciendo
el trabajo bien hecho, concienzudamente, podria ser ruino-
so, pero cumpliéndose con honradez no me parece quelo
sea. Yo sé, por Jo que he lefdo en esta materia, que un fe-
rrocarril bien hecho, dotado del material rodante necesa-
rio, con buenas sstasiones, buenos talleres, etc., no cuesta
menos de § 30,000 oro el kildmetro. Suponiendo que la
Compaiifa actual construyera veinte kilémetros por afio,
ganarfa, segdn eso, $ 200,000; y como la Compaiifa de-
sembolsa § 1./00,000, resulta que no ganaria niel 14 por
roo mensual, interés que, como usted ve, es poco para un
pais en gue el interés no baja del 2 por 100 mensual. Con-
veneido yo de que el negocio es mediocre, tomé, sin embar-
g0, por puro caucanismo, diez acciones que venderia gus-
toso & quien me diera por ellas lo que me cuestan.

En esto del costo de Ios fereocarriles se juzga en lo ge-
naral erradamente.

Tengo una obra en dos gruesos volimenes, titulada
A history of the english radway, by John Francs, Lon-
don, que es noa historia completa de la construccién, cos-
to y desarrollo de los ferrocarriles de la Gran Bretaiia, y
dela inflrencia que esas empresas han tenido en la indus-
tria ¥ el comurcio. De dicha obra tomo al acaso estos
datos, respecto al costo : el Ferrocarril de Liverpool 4 Man-
chestercosté a razbén de 116,125 el kilémet ro ; el de Lon-
dres & Birminghamn costé 4 %1/47,320; el de Londres 4
Bristol importé 4 $ 170,780 el kildmetro; el de Londres 4
Southampton $ 78,000 el kilémetro ; el de Ghester a Holy-
head $ 330,335; el de Londres & Greenwich, 3% millas,
seguramente por un gran puente sobre el Tdmesis, la
fabulosa suma de £ ggo,000,y por ese estilo todos los demds.

Esto en Inglaterra, en territorio en sz mayor parte
ptano, donde hay hi:rco en abunlancia, donde se cons-
trayen locomotoras y rieles, en donde el trabajo es mds
eficaz y tal vez mis barato que entre nosctros, en ferroca-
rriles hechos por compaififas partizulares, con el inlerés
privado de por medio. Ahora ; qué serd en estos pafses
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montaiiosos, en donde hay que tracrlo todo? Por lo que he
visto escrito alla y por lo que he ofdo decir & varias perso-
nas, la Compaiifa actual ha dado pruebas de qu= trabaja
con interés y con conciencia, puess Lodos convienen en que
los kilomotros gue ha hecho de Juntas 4 Caldas son una
obra muy buena, estable, bien construida, sin economia
ninguna. Creo que vsted [a conoce y puede juzgar de ella.
No hay, pues, motivo para crecr que la-Compaiifaolre de
mala fe, y, por el contrario, debe esperarse que siga cons-
truyendo una obra buena y durable; y en considerarion 4
los datos que le doy y 4 otros muchcs que podrian aducir-
se, a0 me parece que deba estimarse caro el precio de cons-
truceidm, y por consiguiente el contrato no es ruinoso ni
lesiona los intereses de la Nacion.

No creo que sea diticil la rescision del contrato ; por el
contrario, pienso que la Compaiifa rescindicd gustosa, en-
tre otras razones, porque Jdebiendo ser aquella ciudad el
ceniro obligado de los {errocarriles del Cauca, y teniendo
la hostilidad de parte respetable de esa sociedad, no que-
rr4 continuar esos trabajos, siendo el blanco de odios y
persecuciones. Pero le puedo asegurar 4 usted gue, si se
rescinde este contrato, pasara mucho tiempo antes de gue
se celebre otro.

FelEssssssssTEEsERLY pEssEn nas marassnn D

El camino se quedaria, pues, en Caldas, abandonado 4
su propia suerte, deteriorandose cada dia mas. En cuanto §
una administrarién de él por el Gobierno, demasiado sa-
bemos, por una dolorosa experiencia, lo que ella es.

Dicen ustedes tembién ensn telegrama que el contrato
“anula el porvenir del Cauca.” Con no poca scrpresa he
visto esta frase, porque es la primera vez que lco que un
ferrocarril sea perjudicial para el porvenir de una regidn
cunalquiera ; significaria eso, al ser verdad, que todos los
gobiernos v todos los particulares que de 1870 para acd
hemos crei.lo que un ferrocarril que uniera el Valle del rio
Cauca con el .uir, seria la redencién de esa parte de la Re-
piblica, estabamos equivocados. ; En qué formay por
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gud razon anula el ferrocarril el porvenir del Cauca ? Fran-
cameate, no lo comprendo; serd por las allas tarifas ?
Pero las tarifas las fija el Gobierno, que es el dueiio de la
obra, intercsado en el desarro'lo de las industrias. ; Serd
porque quedan sin empleo las mulas? La experiencia de-
maestra que cuando hay ferrocarril, las mulas siguen con-
duciendo carga 4 Ias estaciones. No alcanzo, puss, 4 expli-
carme en qué sentldo puede aleclarse desfavorablemente
el porvenir del Caunca con el contrato § con el ferracarnl,
Usted, que ha viajado, gque conoce la inflluencia benéfica
que los ferrocarriles ejercen sobre la industria, ¢l comercio
y las costumbres de los pueblos, puede madir mejor que
-madie las veatajas que ese medio de locomocidn trasria para
el Cauaca, y no puedo persuadirmez de que usted esté de
acuerdo con semejante proposicién. No defiendo yo el con-
trato; sostengo la necesidad de que los anhalos, tanto
tiempo acariciados por el Cauca, se vean al fin satisfechos;
y me parece doloroso que’cnando ese anhelo estd para rea-
lizarse, cuando el ferrosarril toca 4 las puertas de la cin-
dad, se vea la obra paralizada por mal entendidos intere-
ses de localidad. No me parces la situacién de la Repi-
blica, ni politica ni econdmicamente hablando, propicia
para esperar que esos importantes trabajos conlintien por
otro medio que necesariamente demandarfa tiempo perdi-
do de inaccion y de expectativa. Plense usied, con su ha-
bitual calma, en todo esta.

En cuanto & la reconstruscidn dz la parte entre Buena-
veniura y Cisneros, aun cuando ms parece que se trabaja en
ella, es cierto que no incumbe solamente i la Compaiifa sino
también al Goblerno, y estando éste en la penuria en que
-estd, no creo que puedadistraer muchos fondos para eso (1).

{1) Contrate dc 23 de Enero de 1928, celebrado eatre ¢l Gubierno
¥ la actnal Compafiia. Artienlo 11

“8e procederd & hacer las siguientes migjoras, que se juzgan indis~
pensables enlre Bienaventura y Cisnzros: 1.* Repoaer los puentes de
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La Compaiifa tiene que proceder en cslo de acuerdo con e
Gobierno, y no podria emplear en eso solamente todo el
personal que tiene ocupado. Por lo demds, la reccnstrue-
cién se impone por sf misma ; 4 medida que el ferrocarril
avance, miis Lmperiosa se hace esa reconstruceidn, nsted
conoce el sistema americano que consisle en hacer un fe-
rrocarril de cualquicr modo entre dos pnntos terminales,
y después de que esté hecho mejorarlo. Ese me parcce que
fue, desgraciadamente, el'prineipio que tuvieron presente el
Sr. Cisneros y los demis que hicieron esos primeros tra-
bajos. 4 Como se explotarfa la vla si no se mejorara esa
parte ?

Me parece que ne son nstedes justos al hablar en nom-
bre del Caunca; 4 lo mas, deberfan hablar en nombre de
una parte de Cali, porque ni los de Popayin ni {os de Pal-

madera por de hierro & por aleantarilla en el menor tiempo pasible :
27 Dar solidez y eslabilidad al puente de EZ Pifa/, como lo resuelvam
los Ingenicros ; y 3.* Hacer muros de delensa, tanle de la linea firres
como de los puentes sobre el Dagua.

Puara alender & estos gastos se destinardn las utilidades en la ex—
plotacion de toda la linea que corresponden al Gobierno y al coneesiona-
rio, ““¥ lo quc faltare, sord cubierto por mital por las dos partes, Go-
bierno y concesionario, prgando el Gobierno lo que le corresponda akb’
contado.”” El presupuesto de estos trabajes sc hard de acuerdo com
el Ingeniero Interventor, y serd aprobado por ¢l Ministerio de Obras
Pihlicas.

Para hacer la reconstruecidén celebrd la actual Compafifa consirue—
tora un contrate con los Ingenieros Sres. Arosemena y Ruggieri, por
un prezio total de 8 5oo,000 en ore, contrato que se sometié 4 la apro-
bacton del Gobierno el 3t de Marzo préximo pasado. El Gobierno se
abstuvo de aceplarlo, por carecer de [ondos para pagar la milad que
le corresponde en el gasto. A nids de esto, la Compaiiia presentd el 18
de Marzo el présupuesto del rasto de la reconstruceidn, hecho de acner—
do con el Ingeniero Interventor, y el Gobierno, hasta el presente, mo
ha tenido 4 bien considerar tal presupuesto.

No ohstante, la Compaiifa ha emprendido formalmente Ja repara—
cién de la lined, y sostiens enla actualidad 8oo trabajadares, los gue
paga la Compaiifa de sus propios fondos, porque niel ferrocarril di
wtilidad, ni el Golicrno pagn de contado, ni ha expresodo cudndo ni.
cony pagard la mitad que le corresponde.
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mira, ni los de Boga, ni de Tulud y Cartago, que también
$on caucanos, piensan lo mismo que ustedes, ni tampo-
co todos los de Cali, comoquiera que alli y aqul hay
muchos que estames en desacuerdo con ustedes. Al ver el
telegrama de ustedes me he acordado de los tiempos de Ia
Democratica, cnando esa sociedad pretendia imponer sos
opiniones al Presidente de la Republica, al Congreso, al
Presidente del Estado v 4 la Legislatura, con una auntori-
dad v una suficiencia increibles : ; Volveremos & esos tiem-
pos ? Deben pensar que el ferrocarril no se hace solamen-
te para Cali; se hace para la Nacién, porque la Repiiblica
toda lo necesita y es de ella, Por consiguiente no es justo
que toda la Repiiblica en general, y todo el Cauca en par-
ticular, sutran las consecuencias de la obsesién de una par-
te de los calefios.

Para terminar, le diré que no es i énimo establecer
polémica ni con usted ni con nadie. Yo estoy ya en el 1l-
timo tercio de la vida; ni veré el ferrocarril en Cali, ni
aprovecharé sus ventajas; mis opiniones son, pues, hijas
del interés por el Cauca, y perfectamente imparciales. De-
berian ustedes dejar terminar el camino hasta Cali por
cualquiera parte, y reservar todas sus objeciones y sus as-
piraciones para cuando ya el ferrocarril estuviera alla.

Exciiseme tan larga carta.

Su afectisimo amigo v servidor,

Jaime Corpoba

Bogutd, 4 de Oetubre de 1909
Sr. Direclor de La Palabra—E. L. C.

Distingwnido sefior nuéstro:

En referencia al articulo titulado Disfracados de ingle-
ses, que ha sido publicado en el nimero de su importante
periédico correspondiente al dia de hoy, rectificamos :

La Compaifa del Ferrocarril del Pacifico no se ha cons-
tituido como Sociedad inglesa, ni ha traspasadoe el contra-
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to de construccidn que tiene celebrado con el Gobierno, 4
ningin individuo ¢ compania nacional ¢ extranjera. Aun
cuando al tenor de sus contratos puede hacer estos traspa-
scs, la Compaiifa no lo ha considerado conveniente, no
obstante la necesidad que tiene de arbitrar recursos para
dar mayor impulso & los trabajos de construccidn,

Esta Compaiifa, formada por un personal de colombia-
nos, ha desembolsado desde el 17 de Bnero de 1go8 hasta
el presente mds de sesenta y cinco millones de pesos
($ €5.000,000) pap:l moneda, capital que ha sido pagado
por los accionistas € invertido totalmente en la construc-
cidn. A més de esta suma, la Compaififa ha contraido cré-
ditos hajo su propia responsabilidad personal, y el monto
de ellos se ha 1ncerporado también en la construccion, El
testimonio de todo eslo podremos enseiiarlo al Sr. Direc-
tor en nuesira oficina, donde con sumo agrado le pondre-
mos & su orden los comprobantes.

El resultado de los trabajos de construccidn, enlrega
que se ha hecho hasta el kildmetro 8, y de 12 kildmetros
mds, ya explanados y préximos & entregarse enrielados y
concluidos, hasta el kilémetro g4, con sostenimienlo phr-
manente de mds de mil obreros que se han ocupado por la
Compaififa, desde el mes de Febrero del afio pasado hasta
estos momentos, pondrin de manifiesto, & quienes juz-
guen con imparcialidad, que la Compafiia ha tenido forzo-
samente que erogar fuertes samas para la constraccidn,
desde luego que el ;o por 1oo del prodacto de las Adua-
nas de Buenaventura y Tumaco no alcanza & dar el mi-
ilén de pesos semanal que ha sido ¢l gasto minimam hecho
por la Compaiila en el solo pago de jornales y sueldos del
personal de la construccién, De manera que si con las
aduanas 0o se ha alcanzado 4 pagar 1a obra de mano, mal
podria avanzar la construccién que demanda rieles, travie-
sas y todos los demds elementos accesorios 4 una linea fé-
rrea, material rodante, etc. etc.

Tanto por el contrato celebrado por el Gobierno que
presidia el Sr. Caro, en Abril de 1897, como por el cele-
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brado en Diciembre de 1go3, se dio al constructor del fe-
rrocarril la facoltad de conseguir empréstitos con hipoleca
del ferrocarril y el empeiio del 50 por 100 del producto
de las Aduoanas de Buenaventura y Tumaco, 4 fin de con-
seguir por este medio “los fondos necesarios para concluir
el ferrocarril en el menor liempo posible, siendo entendido

. que el descuento inicial y los Intereses del empréstito que
consigan los constructores serd de cuenta de ellos.” {Ar-
Ucalos 19 y 20 de los contratos preindicados).

De acuerdo con esta facultad y derecho que dan 4 la
Compaiifa los contralos en mencidn, ella resolvid enviar un
agenle al Exterior, el Sr. D. César Castro, 4 procurar un
empréstito que pudiera servirle 4 la Compafifa para con-
cluir el ferrocarril en el menor tiempo posible. El Sr. Cas-
tro, en sus gestiones, tropezd con el inconveniente que le
presentaron en Londres, de falta de confianza hacia una
Compafifa colombiana para facilitarle 4 ella el dinero que
se solicita. Por cste motivo, el Agenle de la Compaiiia en-
sayd el constituirla como Soeiedad in glesa, para solo el ob-
jeto del empréstito,

No obstante la desconfianza presenlada pcr los finan-
cistas ingleses con quienes se ha estado enteadiendo el
Agente de la Compafifa para hacer el empréstito 4 una
Compaiifa radicada en Colombia, y no obstante tampoco
la necesidad que se tiene de allegar recursos de alguna im-
portancia para dar mayor impulso 4 los trabajos del fe-
rrocarril, la Direccion de la Compaiiia del Ferrocarril del
Pacifico estimd preferible xo coxsecuir murristiro 4 radi-
car la Compaiifa en otra Nacidn. De esta resolucidn da tes-
timorio fehaciente el siguiente cable dirigido al Sr. Castro -

“CABLEGRAMA

Boguota, 18 de Sepliemlre de g0
Ferrocauca—London

Siempréslito no consiguese para Compaiifa colombiana
durante prorroga opcidn, véngase.

Firmado, FERROGAUGA”

©Academia Colombiana de Historia.


biblioteca1
Texto escrito a máquina
©Academia Colombiana de Historia.


T < —

Este cable, que reposa original en la Oficina telegrifica
de esta ciudad, fue contestado por el Sr. Castro aceptando
la orden y declardndose acorde con las determinaciones de
Ia Companfa.

Demanera gue 4 esta Compadifa Constructora del Ferro-
-carril del Cauca no se le puede hacer el cargo de pretender
ella escudar sus derechos con leyes de otros paises, pues ni
aun siquiera para obtener dinero donde lo han buscado to-
das las empresas de ferrocarril que cxisten en Colombia, ha
aceplado el desvincularse de las leyes colombianas, que son
la mejor garantfa de su contrato, Y anotamos que debe ser
evidente la desconfianza de los prestamistas ingleses 4 Com-
paiifas colombianas constructoras de ferrocarriles, porque
todus las empresas de este orden que han hipotecado las
lincas férreas construidas en Colombia, en garantias de
cmpréstitos obtenidos en Inglaterra, se han domiciliado en
aquel pafs y tomado la razdu social correspondiente: Zhe
Santa Marta Railway Company Limied, The Carlagena
Ratlway Company Limited, The Barranguilla Railway
Company Limited, The Dorada Raidway Company Limi-
ted, Colombian Nationa! Ratlway Company Limited (Gi-
rardot), Calombian Northen Radway Company Limited
(Ferrocarril del Norte, ele.)

Debemos advertir, por ultimo, que si la Compaififa del
Ferrocarril llega 4 obtener el que sclc haga algin em.
préstito para lamés pronta terminacidn de Ta obra, ese em-
préstito no se destinard 4 otros fines, nisc hard sin la inter-
vencidn y anuencia del Gobierno, gnien, segin el contralo,
debe fiscalizar desde los términos en que se haga la nego-
ciacidn, hasta la Casa bancaria donde se depasiten los fon-
dos y la inversidn de elles (articule 21 del respectivo con-
trato). 4

Agradeceremos & usted, Sr. Dircetor, la insercidn de
esta rectificacion cn ¢l préximo mimero de su periddico,
pasdndonos la cuenta del gasto que ocasionare.

En nuestra oficina quedamos 4 la disposicion de usted,
Sr. Director, para el efecto de que pueda usted verilicar -
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cualesquiera datos que necesile en relacién con ¢l Ferroca-
rril del Cauca.
Somos de usted atentos servidores,

Cowpafia perL FerrocaRRIL DEL Paclrico

E] Secretario,
José Manuel Vernaza

(Tomado de Lo Palabra nimero g}

4&*4
A continuacién se encuentra una transcripeion de las
actas de entregas hechas al Gobierno, por kilémetros de
ferrocarril construidos, tomadas de los Diarios Oficiales
en donde han sido pub]icad%\s, y que demuestran de una
manera palpable cémo ha cumplido la Compaiifa del Fe-
rrocarril del Pacitico sus contratos con el Gobierno.

MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS

C—

INFORME Y ACTAS

DE RECIRO DE ORBRAS GONSTRUIDAS EN EL FERROCARRIL
DEL CAUGA

(Piarie Oficial ndmeros 13,30n ¥ 13,310, del 20 de Junio de 1g0o8)
Buenaventura, Abril 27 de 1go8

Sr. Ministro de Obras Pablicas—Bogota

Adjunto 4 la presente remito 4 Su Sefioria un ejemplar
de las dos aclas firmadas cn el campamento de E/ Naran-
Jo, por el Sr. Gerente del Ferrocarril del Cauca, R. Alva-
rez Salas, el Sr. Ingeniero en Jefe, George S. Walsh, y yo,
al verificarse el recibo de las dos secciones del Ferrocarril
del Cauca que en seguida se expresan :
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La primera se refiere al recibo de ocho (8) kildmetros
doscientos (200) metros de carrilera que estan en servicio
desde el mes de Agosto del afio préximo pasado y que se
extienden desde el kilémetro 464600 metros de la linea
general al kilémetro 54 4-800 metros (estacion Cisneros).
En dicha seccidn quedan comprendidos los kilometros 1t
y 12 de que habla el contrato Mason en su articulo 13y
que corresponde ahora:

Kildmetro 11: del kildmetro 464600 al kilémetro
47 4-6oo0.

Kilémetro 12: del kildmetro 474600 al kilémetro
48 4 6Goo.

De modo que la obra nueva es, pues, del kildmetro
48 4600 metros al kildmeatro 54 4800 metros, es decir, seis
(6) kilometros més doscientos (200) melros.

Desde e] kildmetro fo hasta el kilometro g4 4-800 me-
tros la linea férrea viene ocupando casi en su totalidad el ca-
mino de herradura, loque ha dado por resultado su destruc-
cidn, y aunque es el caso de que la Compaiiia estd obligada
4 hacer los desvios necesarios para independizarlo, obser-
vando el terreno se comprende que las variantes en esta
seccién son impracticables, sin producir graves dafios 4 la
linea férrea, y si posteriormente hubicra de interrumpirse
el tréfico en el ferrocarril por cualquier accidente grave, el
mismo banqueo podria utilizarse para la comunicacién con
el puerto, obteniéndose un camino de herradura en muy
buenas condiciones, Estas consideraciones, que las he teni-
do en cuenta al practicar el examan, me decidieron & acep-
tar el recibo sin exigir las variantes de que habla el ar-
ticulo 12 del mismo contrate Mason, por temor de produ-
eir gravisimos y frecuentes daiosal ferrecarril con los
constantes derrumbes. Espero que tal procedimiento sea
de la aprobacidn de ese Ministerio, en vista de las dificul-
lades locales que aquel trayecto presenta.

La segunda acta se refiere al rectbo de cinco (5) kils-
metros de banqueo, comprendidos entre los kildmetros
th-8o0 metros y pg-+foo metros, los cuales los he encon-
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trado perfectamente arreglados 4 las especificaciones técni-
cas estipuladas, y listos para recibir los rieles.

Juzgo probable que para el préximo mes de Julio sea
entregada una seccidn igual de explanacién, en vista del
avance que actuaimente tienen los trabajos.

Soy del Sr. Ministro atento y seguro servidor,

Canvos Rexgrro O,
Ingeniera Interventer

ACTA

Los abajo firmados, 4 saber: Carlos Rengifo O., In-
geniero Interventordel Ferrocarril del Cauca, nombrado por
el Gobierno nacional; R. Alvarez Salas, Gerente del mismo
Ferrocarril, en representacidn dela Compaiiia del Ferroca-
rril del Pacifico, y George S. Walsh, Ingeniero en Jefe,
hacen constar por medio de la presente acta, que estando
terminada y dada al servicio piiblico la seccién del {erro-
carril comprendida desde la estacidn kilémetro 46 +600,
que es ¢l extremo final del kilémetro 10, del contrato Ma-
fioz C. & Borrero, lasta la estacién kilometro 34800,
en Juntas, 6 sea unaexlensién de ocho (8) kildmetros, mds
doscientos (200) metros, construidos en un todo de acuerdo
con las especificaciones estipuladas en los contralos deg de
Abril de 1897 y 30 de Diciembre de 1gor, segiin el mina-
cioso examen praclicado sobre el terreno, han sido hoy re-
cibidos dichosocho (8) kilometros v doscientos (200) metros
por ¢l Ingeniero Interventor, & nombre del Gobierno na-
cional, y en virtud de la autorizacién dada por el Ministe-
rio de Obras Publicas en telegrama numero 5,200, de fe-
cha g de Marzo tltimo.

En esla seccidn se encuentran las siguienles obras de
arte ;

Kilémetro 464600 4 kilémetro 47. Un muro de §50s-
tenimiento de mamposteria de piedra y cemento, con un
un tubo de 85 centimetros de diametro y 4.6> metros de
largo.

©Academia Colombiana de Historia.


biblioteca1
Texto escrito a máquina
©Academia Colombiana de Historia.


Kilometro 48. Un puente de hierro de 7 metros de luz,
con estribos de mamposteria de piedra y cemento ;

Un viaducto compuesto de tres tramos de hiierro de 7.10
y 8.84 metros de largo cada uno, con estribos v apoyos de
mamposteria de piedra y cemento.

Kilémetro 4g. Dos puentes de hierro de g metros de lug,
con estribos de mamposterfa de pledra y cemento.

Un puente de hierro de 1.20 metros de luz, con estribos
de mamposteria de piedra ¥ cemento.

Kilémetro fo. Un puente de hierro de 33 metros de lugz,
Delfina, sobre el rio Dagua, con estribos de mamposteria
de piedra y cemento;

Un muro de sostenimiento de mamposteria de piedra y
cemento.

. Kildmetro 1. Dos puentes de hierro de 3 metros de
luz, con estribos de mamposteria de piedra y cemento ;

Un puente de hierro de 5.30 metros de luz, con estribos
y un largo muro de sostenimicnto de mamposteria de pie-
dra y cemento!

Un puente provisional de madera de 40 metros de largo
en curva.

Kilémetro g2. Un puente de madera de 3 metros de luz,
con estribos de mamposteria de piedra y cemento. Estd pe-
dida la estructura de hierro para reemplazarlo,

Kildometro 3. Un puente de hierro de 3 metros de luz,
con cstribos de mamposteria de piedra y cemento.

Kilémetro 54. Un puente de hierro de 3 metros de lug,
con estribos de mamposterfa de piedra y cemento.

Kilédmetro 54 -4-800. Dos pueates de madera de 1.80 me-
tros de tuz, com estribos de mamposleria de piedra y ce-
mento. Estin pedidas las dos estructuras de hierro para
reemplazarlos.

Dos pueates de hierro de 1.20 metros de luz, en muros
de sostenimiento de mamposterfa de piedra y cemento.

En la Estacidon Cisneros, kildmetro 54-700, estd cons-
truido un edificio de madera y teja metdlica de 4o 16.80
metros para el servicio de bodegas y estacion. ;
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Un desvio para el servicio de trenes, v un cambio si-
méteico (Y) para invertir ¢l frente de las locomoloras.

Se firman dos ejemplares de un mismo Lenor, ante tes-
tigos, en el campamento de £/ Naranjo, & veintidos de
Abril de mil povecientos echo.

Carlos Rengifo O., Ingeniero Intecveator —R. Alvares
Salas—George S. Walsh —R. Arboleda R., testigo-—Mid-
ciades Guigrres U, testigo.

ACTA

Los abajo firmados, 4 saber: Carlos Rengifo O, lnge-
niero Intecventor en el Ferrocarril d2l Cauca, nombrado
por ¢l Gobierno nacional; R. Alvarez Salas, G :reate del
mismo Ferrocarril, en representacién de la Compafifa del
Yerrocarril del Pacifico, y Gzorge 8. Walsh, Iagenizro en
Jefe, hacen constar, por melio de la presente acla que es-
tando terminados todos los trabajos de explanacidn, es de-
cir, cortes 6 excavaciones, terraplenes, estribos de mampos-
teria para puentes, muros de sostenimiento, desagiss, etc.,
de acuerdo con las especificactones estipnladas en el con-
trato de 30 de Diciembre de 1905, entre la estacion kils-
metro 54 =800, fin de la seccion de Juntas, v la estacidn
kilémetro gg4-800, 6 sea cinco (3) kildm:tros listos para
colocar la carrilera, en la seccién del Boquerdn llamada de
Junias al Plan del Dagua, en el contratoe citalo antes, ha -
sido hoy recibida dicha seccidn de einco (5) kilém:tros por
el Ingeniero Inlerventor, 4 nombre del Gobierno nacional,
en virtud de autorizacién dada por el Minwstro de Obras
Publicas en telegrama nimero 5,200, de focha g de Maczo
ultimo, y de acuerdo con lo estipulado ¢ ¢l articulo 4.2 del
contrato reformatorio de 23 de Enero del presente afis, pu-
blicado en el nimero 13,206 del Diario Oficial.

Las obras de arteé en esta seccidn son las siguienies :

Kilémetro 544800 4 35. Dos estribos de m imposteria

de piedra y cemento para el puente de hierro de 4o metros
3
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de luz en Juntas, sobre el ric Dagua, que contienen 323
metros cabicos.

Kilémetro 56. Cuatro muros de sostenimienlo que con-
tienen /82 metros cibicos de mamposteria de piedra y ce-
mento. . :

Kilémetro 57. Un tinel en roca de 6o metros de largo
y 6 x/ metros de seccidn, en curva de 8o metros de radio;

" Un muro de piedra seca con 146 metros cahicos ;

Dos estrihos para un puenle de hierro de 1.20 melros
de luz y tres muros de sostepimiento, con un total de 187
melros cibicos de mamposterfa de piedra y cemento,

Kilémetro 58. Dos estribos paraun puente de hierro de
1.20 metros de luz y cuatro muros de sostenimiento, con
un total de 279 metros cubicos de mamposteria de piedra
¥ cemcnto.

Kilémetro 9. Dos estribos para un puente de hierro
de 3 metros de Juz y tres muros de sostenimiento, con un
total de 263 metros cibicos de mamposteria de piedra y
cemento.

Kilémetro 59 4 kildmetro pg+800. Cuatro muros de
sostenimiento y dos estribos para un puente de hierro de
30.50 metros de luz, en K7 Lanbo, sobre el rio Dagua, con
un lotal de 1,074 metros cabicos de mamposterfa de pie-
dra y cemento. -

Se firman dos ejemplares de vn mismo tenor, ante tes-
tigos, en el campamento de EI Naranjo, 4 veintitrés de
Abril de mil novecientos ocho.

Carlos Rengifo O., Ingeniero Interventor—AR, Alvares
Salus— George S. Walsh—R. Arboleda R., testigo—Mil-
ciades Gutidrrez U, lestigo.
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INFORME Y ACTAS

DE RECIBO OFICIAL DE [; KILOMETROS DE CARRILERA ¥ 4% KILG-
METR(S DI BANQUE®Q, TERMINADOS EN LA LINEA DEL FERROCARRIL
DEL CATCA

{Diario Oficial niinere 13,429, de 2t de Octubre de 1go8'.
Dagua, Agosto 15 de 1go8

Sr. Ministro de Obras Piblicas—Bogotd

Con la presente remito 4 Su Sefioria un ejemplar de
las dos aclas levantadas en el campamento de La Belulia
y firmadas por los Sres. César Castro, Gerente de la Com-
paiiiadel Ferrocarril del Pacffico; GeorgeS. Walsh, Inge-
niero en Jefe del Ferrocarril del Cauca, v el suserito, como
Ingeniero Interventor del mismo, debidamenle autorizado
por ese Ministerio para verificar el recibo, 4 nombre del
Gobierno nacicnal, de las des secciones del ferrocarril
gue en seguida se especifican :

" Primera acla—Se refiere al recibo de eineo (3) kildme-
tros de carrilera listos para dar al servicio pablico, com-
prendidos entre las Estaciones, kilémetros 54 mds 8oo
(Estacién Cisneros) y kilémetros 5y mas Boo.

Examinadas que fueron cada una de las partes de la
linea, satisfactorio es decir & Su Sefioria que las he encon-
trado perfectamente arregladas 4 las condiciones técnicas
estipuladas en el contrato correspondiente, Obras de arte,
sélidamente construidas con piedra y cemento romano, en
las cuales se ha tenido mds en cuenta su estabilidad y re-
sistencia que la falsa economia. Como esle trayecto ya se
habfa recibido explanado, en el acta del 23 de Abril de
1908, y allf se hizo la especificacidn detaliada de todas
ellas, se omite repetirlas en la presente. Las pocas obras
provisionales aceptadas en el recibo, ¢como son los puentes
sobre el rio Dagua en Cisneros y El Limbo, serdn bien
pronto reemplazados por los definitivos de hierro y que

©Academia Colombiana de Historia.


biblioteca1
Texto escrito a máquina

biblioteca1
Texto escrito a máquina
©Academia Colombiana de Historia.


por un atraso en el despacho no pudieron ser colocados &
su debido tiempo. Sobre el primero se trabaja hoy activa-
mente, ¥ juzgo que su montaje serd cosa de pocos dias,
para continuar en seguida con ¢l de El Limba.

Debo hacer constar 4 Su Seiiorfa que no queriendo la
Empresa construir obra alguna que no revisia las condi-
dicipnes de estabilidad y duracion, en la linca que Loy se
prolonga, se han pedido todos los puentes de hierro nece-
sarios para cubrir el trayecto entre la estacidn Cisneros y
Ja préxima de Papagayeros, y de los cuales la mayor parte
han sido recibidos ya en el puerto de Buenaventura, no
obstante permitirles el contrato el uso de obras provisio-
nales hasta por el término de dos afios.

La }inea en referencia estd convenienlemente balastada
y nivelada, lo cual nos permitié el ensayo de recorrerla en
la miquina nimero 7, con una velocidad media de 25 ki-
lémetros por hora, desagiics bien arreglados, traviesas de
de buena calidad y dimensiones.

Acta segunda—Refiérese al recibo de cuatro y medio
(44) kilémetros banqueados y listos para recibir rieles, sec-
cién comprendida enlre las Estaciones, kilémelros 5y+-8og,
y kildmetros 644300, en La Cajita, donde se interrumpe
la explanacién por la apertura de un tanel de 32 metros
de longitud y que terminado quedard vencido el temible
obsticulo del paso por el Boquerdn del Dagua.

Visitados todos los cortes § excavaciones, terraplenes,
estribos de mampusterfa para puentes, muros de sosteni-
miente, desagiics, ete. etc., los he encontrado perfectamen-
te arreglados, dando 4 Jaexplanacién solidez y condiciones
suficienles para recibir ricles. Desde la Estacion, kilémetro
59+8060, 4 los kilémetros 62, lacarrilerase ha colocado pro-
visionalmente, la que sin balastar da la resistencianecesaria
para el transporte por las méquinas de los puentes ¥y ma-
tertales de la construceidn.

Gomo en la seccién de carrilera recibida en acta del 23
de Abril de 1908 se hizo constar la existencia de cuatro
puentes provisionales de madera, debo advertir que de és-
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tos sdto queda hoy el de 4o mstros de luz ; los otros tres
han sido reemplazados por armaduras metilicas,

Dada la rapidez con que actualmenle marchan los Lra-
bajos de explanacidn, seguro serd esperar que la nueva es-
tactén en Papagayeros (kildmetro 32) serd inzugurada en
los primeros meses (el proximo afin. Al presente los tra-
bajos de corte se avanzan hasta el kildmetro 74.

Soy de Sa Sedioria atento, seguro servidor,

Carlos flengifo O,

Ingentero Intervenior

Los abajo firmados, 4 saber: Carlos Rengifo O, Inge-
niero Interventor en el Ferrocarril del Cayea, nombrado
por el Gobierno nacional; César Caslro, Gerente de Ia
Compaiifa del Ferrocarril del Paclfico, y George S. Walsh,
Ingenicro en Jefe, hacen constar por medio de la presente
acla que estando ferminada y lista para dar al servicio pi-
blico la seccién del Ferrocarril comprendida entre el kild-
melro 544800 metros, 6 sea f kildmetros constraidos en
un todo de acuerdo con las especilicaciones estipuladas en
el contrato de 29 de Diciembre de 1903, segin el minacio-
50 examen practicado sobre el terreno, han sido rectbidos
hoy dichos 5 kilémetros por el Ingeniero Interventor, 4
nombre del Gobierno pacional, en virtud de la auvtoriza-
cién dada por el Minsterio ds Obras Publicas en telegra-
ma namero 5.902, de fecha 13 de Julio altimo. Estos ki-
1émetros, enrielados y balastados, son los que se recibie-
ron banquealos, segan acta de fecha 23 ds Abril de 1908,
y es la primera parte de la seccidn designada en el con-
trato arriba mencionado de Junfas al Plan del Dugne.

Ademsds de las obras de arte indicadas ep el acla men-
clonada se encuentran las signientes:

Kilometro 544800 4 kilémetro 5. Un puente pro-
vistonal, de pilotes de madera (4o metros de luz), sobre el
rio Dagua, donde ha empezado 4 montarse el puente de
hterro correspondiente ;
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Kilémetro 57. Un puente de hierro de 1.20 metros
de luz;

Kilémetro 58. Un puente de hierro de r.»o metros
de luz;

Kildmetro 59. Un puente de hierro de 3 metros de luz.
Kilémetro 5g 4 kildmetro 554 8c0. Un pnente provi-
sional de madera en EY Limbo, sobreel rio Dagua, de 36.50
meltros de lnz, cuyo puente de hierro que debe recmpla-
zarlo cstd listo para sn montaje.

Se firman dos ejemplares de un mismo tenor, ante tes-
tigos, en el campamento de La DBetulia, 4 sicle de Agosto
de mil novecientos ocha,

César Casiro — Carlos Rengifo O.—George S. Walsh—
Testigo, Carlos H. Mosquera —Testigo, ff. Arboleda R.

Los abajo firmados, 4 saber: Carlos Rengifo O., Inge-
niero Interventor del Ferrocarril del Cauca, nombrado por
el Gobierno Nacional; Gésar Castro, Gerente de la Com-
paiifa del Ferrocarril del Pacifico, y George S. Walsh, In-
geniero en Jefe, hacen constar por meaio de la presente
acta cue estando terminados todos los trabajos de expla-
nacidn, es decir, cortes ¢ exzavaciones, terraplenes, esiri-
bos de mamposterfa para puentes, muros de sostenimiento,
desagiies, elc., de acuerdo con las especificaciones estipula-
das en el contrato de 30 de Diciembre de 1gog, entre la es-
tacidn kildmetro 5g-+8o0 y la estacion kilometro 64+ 300,
& sea cuatro y medio (4}) kilémetros listos para colocar la
carrilera, en la seccidn del Boquerén, llamada de Juntas af
Plan del Dugua, en el contrato citado autes, ha sido hoy
recibida dicha seccidn de cnatro y medio kildmeltros por el
Sr. Ingeniero Interventor, & nombre del Gobierno nacio-
nal, en virtud de aualorizacion dada por el Ministerio de
Obras Pablicas en telegrama nimero 5,902, de fecha 23 de
Julio dltimon, y de acuerdo con lo estipulado en el articulo
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4.2 del contrato reformatorio def 23 de Enero del presente
afio, publicado en el ndmero 13,206 del Diario Gficial.

Las obras de arte en esta seccion son las sigoientes:

Kilénietro 564-800 & kildmetro to. Dos muros grandes
¥ uno mediano de sostenimiento, con un tutal de 349 me-
tros cubicos de mamposteria; un puente de hierro de 8
metros de luz, estribos de mamposterda, con un tetal de
33 metros cibicos;

Kilémetro 61. Coatro muros grandes y uno mediano
de sostenimiento, con un total de 593 metros cabicos de
mamposteria; un puente de hierro de 6 metros de lnz, es-
" tribos de mamposterfa, las alas sirven como muros de sos-
tenimientn, con un total de 186 metros cibizos;

Kilémetro 62. Tres grandes muros de soslenimienlo,
con un total de 511 metros cibicos de mamposteria;

Kilémetro 63. Estribos para un puente de 13 metros
de luz sobre ta quebrada de Los [adios, de wamposteria,
con un tatal de 75 metros cubicos; estribos para un puen-
te de 30 metros de luz, sobre el rio Dagua, con un lotal de
546 metros cibicos de mamposterfa; estribos para un
puente de dos metros de luz, con un total de 30 metros
cibicos de mamposteria, dos muros grandes y uno peque-
fio de sostenimiento, con un total de 412 metros cabicos
de mamposterfa; y

Kilémetro 64. Un arco de mamposteria Jde ochenta
{0.80) centimetros de lnz, con un total de 34 metros cd
bicos.

Todas las obras de mamposteria estan construfilas con
piedra ¥ cemento Portland. 5S¢ ba construido en parte de
estos kildmetros, hasta la quebrada de Los Iadios, la carri-
lera, que aungue estd sin balastar, la mdquina de constrac-
cién anda perfectamente coa el obj:to de transportar os
puentes y materiales.

Se firman dos ejemplares de un inis:mo tenor, ante tes-
tigos, en ¢l campamento de La Betulia, 4 siete de Agosto
de mi! novecientos ocho.

César Gastro—Carlos Rengifo 00.—George S. Walsh—
Testigo, R. Arboleda R.—Testigo, Carlos H. Mosquera.
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ACTA DE ENTREGA NUMER( g
EN EL FERR OCARRIL DLIL CAUCA
-ADdario Oficral nimeros 13,754 @ 13,745, del g de Agosto de 1509}

Los abajo firmadoes, é saber: Aquilino Aparicio, Inge-
niero Interventor del Ferrocarril del Cauca, nombrado por
el Gobierno nacional; . AlvarezSalas, Director del mismo
Ferrocarril, en representacion de la Compaiifa del Ferroca-
rril del Pacifice, v George S. Walsh, Ingenicro en Jefe, ha-
cen constar por medio de Ja presente acla que estando ter-
minada y lista para dar al servicio pdblico la seccion del
Ferrocarril comprendida entre el kilémetro 594 8oc metros
al kilimetro 64 4 500 metros, 6 sea 44 kildmetros, en el Bo-
querén del Degua, construfdos en un todo de acuerde con
las especificaciones estipuladas en el contrato de 30 de Di-
ciembre de 1gog, enrielados con rieles de 55 libras de peso
por yarda lineal (27-28 kilos por metra), debidamente ba-
lastados, sin obra ninguna de caracter provisional, después
del examen minucioso practicadosobreel terreno y de haber
sido recorrides por un tren 4 la velocidad de 3o kildmetros
por hota, han sido recibidos hoy dichos 41 kilometros por el
Ingeniero Iuterventor, & nombre del Gobierno nacional, de-
bidamente autorizado por el Ministerio de Obras Pablicas.

Estos kilémetros son los que se recibieron por estar ter-
minados los trabajos de explaneciin, segun acta de 7 de
Agosto de 1qgo8, y pertenecen 4 la seccién llamada en el
contrato citado de Juntas al Plan del Dagua,

Ademas de las obras de arte anotadasenel acta nombra-
da, se encuentran las siguientes :

Kildmetro g-+8cometros 4 kildmetro 60. Un puente de
acero de 8 melros de luz;

Kilémetro 60 4 kildmetro 61, Un puente de acero de 6
metros de luz ;
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Kilometro 62 4 kilémetro 65. Un puente de acero de 13
metros de [uz, vigas llenas I rplate girder ), sobre ls quebra-
da de Los fndios ;

Un puente de acero de 30 metros de oz, armadura de
cuchillas, sin contravientos superiores f pony truss), sobre el
rio Dagna ;

Un puente de acero de 2 metros de luz, sobre la quebra-
da de Ef Naranjo.

Se hace constar que en la seccién del kildmetro 54+48oo
metros & kilémetro 694800 metros, ya recibida por el Go-
hierno, segtin acta de fecha 7 de Agosto de 1go8, se han
reemplazado las dos obras provisionales, asi: kilometro
544800, un pucnte de acero de fo metros de luz, arma-
dura de cuchillas con contravientos superiores (throught
truss), sobre el rio Dagna, en Juntas.

En el kilémetro 5g4-300 metros, un puente de acero
de 35 50 metros de luz, del mismosistema, sobre el rio Da-
gua, en £l Linbo.

Ambos pucentes, asi como los otros indicados entes,
estan arreglados con coantrarrieles de acero y guardarrie-
les de madera y pmtados.

Ademds se han cambiado en escs 5 kilGmnetros los rie-
les de 4o libras de peso por yarda lincal por rieles de 53
libras.

Se firmsn dos ejemplares de un mismo tenor en el cam-
pamento de Papagayeros, ante testigos, 4 doce de Febrero
de mil novecicntos nueve.

Aguline Aparicio — R. Alvarez Salas — George S.
Walsh —Testigo, Domingo Arboleda —Testligo, Pablo Va-
negas 0,

ACTA DE ENTRESGA NUMERO 6

EN EL FERRQCARRIL DEL CAUCA

Los abajo firmados, 4 saber: Aquilino Aparicio, Inge.
niero Iaterventor del Ferrocarril del Cauca, nombrado por
el Gobierno nacional; R. Alvarez Salas, Director del mis.
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mo Fecrocarril, en representacidn de la Compaiifa del Fe-
rrocarril del Pacifico, y George 8. Walsh, Ingeniero en
Jefe, hacen constar por medio de la presente acta que es-
tando terminados todos los trabajos de explanacidn, es de-
cir, cortes § excavaciones, terraplenes, estribos de mam-
posteria para puentes, muros de retencion, alecantarillas,
tajeas (sic) & desagiies, ele., de acuerdo con las especifica-
ciones estipuladas en ¢l contrato de 39 de Diciembre de
190y, entre las estaciones kildmelro 644300 metros & ki-
lometro 82, 6 sea 17 kildmeleos mds 7oo metros, listos
para colocar la carrilera, distribuidos asi: de la estacién
kilémetro 64 4- 300 metros 4 kildmetro 664350 metros, 6
sea 2 kildmetros en la seccidn del Boguoerén llamala en el
contraio cilado de Juntas al Plan del Dagua, y de la esta-
¢ién kildmetro 664300 metros 4 kilémetro 8a, 6 sea 1p
kilometros més 700 metros en la seccién Hamada en el
mismo del Plan del Dagua d Palmira, ha side hoy recibi-
da dicha seccion de 17 kildmetros mds 700 metros, por el
Ingeniero Interventor, 4 nombre del Gobierno nacional,
en virtud de antorizacion del Ministecio de Obras Pabli-
cas y de acuerdo con lo estipulado en el articulo 4.° del
coatrato reformatorio de 23 de Enero de 1908, publicado
en el nimero 135,206 del Diaris Oficial.

Las obras de arle ejecntadas en esta seccida son las si-
guientes:

Kilometro 64 4 300 metros 4 kilometro 65. Un tiinel en
roca, de 35 metros de largo, y 6 x4 metros de seccién en
alineamiento recio,

Dos tajeas (sic) en dos muros pequefins de retencidn,
con un total de 295 metros de mamposteria de piedra y ce-
mento.

Kilémetro 66. Una tajea de concrete, dos muros de
retencion con desagiies, dos esteibos para un puente de 29
metros de luz sobre e} rio Dagua, con un total de 547 me-
tros cubicos de mamposterfa de piedra y cemenlo.

Kildmetro 67. Dos estribos para un puente de acero
de 29 metros de luz sobre el rio Dagua, con 330 metros
ctibicos de mamposterfa de piedra y cemento.
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Dos estribos para un puente de acero de 2 metros de
luz y vna tejca, con un total de 6} metros cibicos de
mamposieria de piedra y cemento.

Kildmetro 68, Dos estribos para un puente de acero
de 3 metros de luz, con 144 metros cibicos de mampos-
teria.

Kilémetro 6g. Un tanel en roca de 75 metros de lar-
go y 6 x § metros de seecidn en curva de 8o metros. Un
muro de retencion con 131.05 metros cibicos de mampos-
terfa,

Kilémelro 7o. Seis estribos para tres puenies de acero
de 1.20 metros de luz y una tsjea de concrelo, con un to-
tal d» 104 metros cibicos de mamposteria.

Kilémetro 71. Dos estribos para un pucente de acero

de 1.20 metros de luz con 16 metros cibicos de mampos-
teria.

Kildmetro 72. Una alcantarilla de arco de un metro de
luz por 14 metros de largo; un muro pequefic de reten-
cion con una alcantarilla; iotal, 6o metros cibicos de
mamposteria.

Kildmetro 73. Un muro grande de retencién, dos estri-
bos para un puente de acero de 1 metro de luz y dos estri-
bos para un puente de acero de 3 metros de luz, con un to-
tal de 346 metros cibicos de mamposterfa.

Kilometro 74. Una alecantarilla de arco de 1 metro de
fuz y una tujea de 0 — 30 x 0.50 metros, con un lotal de
74 meiros cibicos de mamposleria.

Kildmetro 75. Una alcantarilla de arco de 2 metros de
luz y una alcantarilla de arco de un metro de fuz, con un
total de 1go metros cibicos de mamposteria.

Kildmetro 76. Dos alcantarillas de arco de un metro
de luz y un muro de retencién, con un total de 63 metros
clibicos de mamposteria.

Kiémetro 77. Tres alcantarillas de arco de o-60 x
o x 0o metros; una tajea de 0-30 X 0-50 melros, ydos
estribos para un puente de acero de 3 metros de luz, con
un total d2 112 metros cabicos de mamposterfa,
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Kilémetro 78. Dos alcantarillas de arce de o-60 me-
tros de luz; una tsjea de o-30 X o-po, v dos estribos
para un pucnle de acero de tres metros de lug, con un'to-
tal dc 201 metros cubicos de mamposteria.

Kildmetro 79. Cuoatro tajeas de o0-30 X 0-350 me-
tros; una alcantarilla abieria de divisién para evitar el
paso de ganados, de 2.10 melros de luz; una alcantari-
lla abierta de divisidn de 2.20 metros de luz; un muro de
retencién y dos estribos para un puente de Lres metros de
luz, con un total de 185 metros enbicos de mam posteria.

Kilémetro 80. Dos alcantarillas abiertas de divisidn de
2.20 metros de luz, y una alcantarilla de arco de un metro
de luz, con un total de 58 metros cabicos de mamposteria.

Kildmetro 81, Tres alcantarillas de dvisidn de 2.20 me-
tros de luz, y una alcantarilla de arco de 1.50 metros de
tuz, con un total de 134 metros cubicos de mamposteria.

Kilémetro 8. Una alcantariila dearco, un metro de
luz, con muro de retencion, uwna alcantarilla de o.40 me-
tros dcluzy dos estribos para un puentedcacero de 6 melros
de tuz en la quebrada de £Y Cogolin, con un total de 347
melros ctibicos de mamposteria.

Se¢ hace notar, ademsds, que en esta seceidn la Ifnea ha
sido cambiada de 1a indicada en los planos aprobados por
el Gobierno, para disminuir alzrnas pendientes & mejorar
el alincamiento; sc ha hecho cambio total en los kiléme-
tros 72, 73, 74, 79, 80, 81 y 82, y parcial en los kildme-
tros 75 ¥ 78 ; asi se ha suprimido toda la pendiente mayor
del 3 por 100, compensado, entre ¢l kilémetro 66 4 g00 y
el kilémetro 82, y s2 han eliminado varisas curvas dismi-
nuyendo 329 grades ¥ 8o mctros en la longitud total de
la linea.

Se firman dos ejemplares de un misiro tenor, ante tes-
tigos, en el campamento de Papagayeros, 4 trece de Febre-
ro de mil novecientos nucve.

Aquilino Aparicio — R, Alvarez Salas —- George 5.
Walsh—Testigo, R. Arboleda R—-Testigo, Pablo Vane-

gas (.
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ACTA DE ENTREGA NUMERO 7
EN EL FERROCARRIL DEL CAUGA

Les abajo firmados, & saher : Aquilino Aparicio, lnge-
niero Interventor del Ferrocarril del Cauca, nombrado por
el Gobierno nacional; R. Alvarez Salas, Director del mis-
mo Ferrocarril, en representacion de la Compaiifa del Fe-
rrocareil del Pactfico, y George S. Walsh, I[ngeniero en
Jefe, hacen constar por medio de la presente acla que es-
tando lerminados y listos para dar al servicio los dos ulti-
mos kildmetros de la seccidn Hamaa en el contrato de Jur-
tas al Plan del Dagua, 6 sca del kildmetro 644300 al ki-
jometro 664 300 meiros, construidos en un todo de acuer-
do con las especificaciones estipuladas en el contrato de
30 de Diciembre de 1gop;, eariclados con rieles de acero de
55 libras de peso por yarda lineal (27-28 kilos por metre),
debidamente balastados, sin ninguna obra de cardcter pro-
visional, después de un examen minucioso practicado so-
bre el terreno y haber sido recorrido por varios trenes 4 la
velocidad de 3o kildmetros por hora, han sido recibidos
dichos 2 kildmetros por el Ingeniero Intervenlor & nombre
del Gobierno nacional, de acuerdocon la autorizacién dada
por el Ministerio de Obras Publicas.

Estos 2 kilometros son los mismos que fueron recibi-
dos por cstar lerminados lus trabajos de explanacion, se-
gun consta en el acta ndmero 6, de fecha 13 de Febrero
del presente afio, como pertenecientes d la seccidn antes
nombrada.

Ademas Je las obras de arte anotadas en aquella acta
se encuentran las siguizntes:

Kilémelro 65-650. Un puente de acero de 2g metros
de luz, oblicuo, en langente, dearmaduras de cuchillas sin
contravienlos superiores (pony triss), sobre el rio Dagua,
en Jil Tambedio,

Kilémelro 66+4200. Un puente de acero de 29 metros
de luz, en tangente, del misino sistema que el anterior y
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subre el mismo rio, 4 la salida del boquerdn, que Heva el
nombre de Puente Walsh.

Ambos puentes estan pintados y arreglados con contra-
rrieles de acero y guardarrieles de madera.

Con la entrega qune motiva esta acta queda recibido por
el Gobierno, por estar ya lerminada toda la seecidn det Bo-
querdn, llamada en el contrato de Juntas af Plan del Da-
gua, comprendida entre las estaciones kilémetro ph-+300
metros & kilometro 664300 metros, que hacen 11.5 kilé-
inetros, en donde se encuentran las siguientes obras de
arie iraportantes :

Cinco pucntes de acero sebre el rio Daguoa, asf: Cis-
neros, de jo metros; £l Liméo, de 35.50 metros; El Na-
ranjo, de g0 metros; £ Tambeiio, de 2g metros, v Walsh,
de 29 metros.

Un puente de 13 metras, sobre la quebrada de Los In-
dios ; uno de 8 metros; uno de 6 metros; nno de 3 me-
tros; dos de 2.20 metros, y uno de 2 metros; 6,055 me-
tros ciibicos de mamposteria de piedra y cemento, en es-
tribos de puentes y muros de contencién.

Dos tineles en roca: el ndmero 1.%, de 6o matros de
largo en curva de 8o metros de radio, y el nimero 2.°, que
se redujo 4 25 metros de Jargo, en alineamiento recto.

Estan colocados todos los postes kilométricos.

Se firman dos ejemplares de un mismo lenor, ante tes-
tigos, en el campamento d: Papagayeros, 4 veintiséis de
Abril de mil novecientos naeve,

Aquiline Aparicio— 8. Alvares Salas—George 8. Walsh.
Testigo, Roberto Reinales—Testigo, R. Arboleda R.

ACTA DI ENTREGA NUMERO 8
EN EL FERKOCARRIL DEL €ATCA

Los abajo firmados, 4 saber: Aquilino Aparicio, Inge-
niero Interventor del Ferrocarril del Cauca, nombrado por
el Gobierno nacional : R A'varez Salas, Director del mis-

©Academia Colombiana de Historia.


biblioteca1
Texto escrito a máquina
©Academia Colombiana de Historia.


mo Ferrocarril, en representacion de la Cempaiifa del Fe-
reocarril del Pacifico, y George S. Walsh, Ingeniero en
Jefe, hacen constar por medio de la presente acla que es-
tando terminados y listos para dar al servicio 7 kilome-
tros de la seccion llamada en el contrato Del Plan del
Dagua d Palmira, 6 sea del kildmetro 664-300 metros al
kilémetro 734300 metros, construidos de acuerdo con las
especificaciones estipuladas en el contrato de 3o de Diciem-
bre de 1995, enrielados con rieles de 55 libras por yarda
lineal (27-28 kilos por melro), debidamente balastados,
sin ninguna obra de cardcter provisional, después de un
examen minucioso practicado sobre el terreno y haber sido
recorrido por un tren 4 la velocidad de 23 kildmetros por
hora, han sido recibidos dichos 7 kilémetros por el Inge-
niero Interventor, & nombre del Gobierno nacional, de
acuerdo con la autorizacion dada por el Sr. Ministro de
QObras Pablicas en telegrama ndmero 371, de 24 de Marzo
del presente afio.

Estos % kilémetros hacen parte de los 15 kllUIllf'[I‘OS 700
metros que fueron recibidos por eslar termmados los tra~
bajos dc explanacidn, segiin consta en el acta de enirega
nidmero 6, de fecha 13 de Febrero del presente afio, como
pertenecientes & la secciéa antes nombrada.

Ademis de las obras de arte anotadas en aquella acta,
se encuentran las siguientes:

Kilémetro 67. Un puente de acero de 2 metros de luz.

Kilometro 68. Un puente de acero de 3 metros de luz.

Kildmetro jo. Tres puentes de acero de 1.20 metros
de luz.

Kilé meiro 71 Unpuente de acero de 1.20 metros
de luz.

Kilbmetro 73. Un puente de acero de 3 metros de luz.

Un puente de acero de un metro de luz.

Todos los pucates ticnen sus correspondientee guarda-
rricles de madera, ¥ esldn colocados los respectivos postes
kilométricns.
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Se firman dos ejemplares de un mismo tenor, ante tes-
tigos, en el campamento de Papagayeros, 4 veinticnatro de
Mavo de mil novecientos nueve.

Aquilino  Aparicio—I!.  Alvarez  Salas—George S.
Walsh— Testigo, Roberto Angarita R.—Testigo, Kdnardo
Sierra F.

ACTA DE ENTREGA NUMERO g

EN EL FERROGARRIL DEL CAUGA

Los abajo firmados, 4 saber : Aqailino Aparicio, Inge-
niero Interventor del Ferrocarril del Cauca, nombrado por
el Gobierno nacional ; Rafacl Alvarez Salas, Director del
mismo Ferrocarril, en representacion de la Compafifa del
Ferrocarril del Pacifico, y George S. Walsh, Ingeniero en
Jefe, hacen constar por medio de la presente acta que es-
tando terminados y listos para dar al servicio 8 kiléme-
tros mas 700 metros de la seccidn llamada en ¢l contrato
del Plan del Dagua ¢ Palmira, 6 sea del kildmetro 75300
metros al kilémetro 82, construidos de acuerdo con las es-
pecificacioncs estipuladas en el contrato de 30 de Diciembre
de 1905, enrielados con rieles de 55 libras de peso por
yarda lineal (27-28 kilogramos por metro), debidamente
balastados, sin ninguna obra de cardcter provisional ;
después de un examen minucioso practicado sobre el te-
rreno, y haber sido rccorridos por an tren 4 la velocidad
de 25 kilémetros por hora, han sido recibidos dichos 8 ki-
l6metros mis 700 metros, por el Ingeniero lnterventor, 4
nombre del Gobierno nacional, de acuerdo con la autori-
zacién dada por el Ministro de Obras Pdblicas cn telegra-
ma nimero 371, de 24 de Marzo del presente afio.

Estos 8 kilémetros mas 700 melros hacen parle y com-
pletan los 15 kildmetros mas 700 metros que fueron reci-
bidos, por estar terminados los trabajos de explanacidn,
segtin consta del acta de entrega ndmcero 0, de fecha 17 de
Febrero del presente afio, como pertenccientes 4 la seccidn
nombrada.
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Ademis de las obras de arte anotadas en aquella acta
s¢ encuentran las siguientes :

Kilémetro 75. Un puente de acero de 3 metros de luz.

Kilémetro 58, Un puente de acero de 3 metros de luz.

Kilsmetro y9. Un pueate de acero de 3 metros de luz.

Kilémetro 82, Un puente de acero de 6 metros de luz
sobre la quebrada de &l Cogollo.

Todos los pueates tienen sus correspondientes guarda-
rrieles de madera y estdn colocados los respectivos postes
kilométricos.

En el kilémetro 68 se ha construido un cambio para el
cruzamiento de trenes, de 127 metros de largo.

En el kildmetro 82, en que quedard Ia estacidén Caldas,
se han construido :

Una casa para hospital, con capacidad para veinte ca-
mas ; una casa para bolica y habitacién del médico, y una
para cocina y servicio.

Y estdn en construccidn los siguientes edificios :

Un edificio para bodega, de 50x 15 melros ;

Un edificio para talleres, de 70 x 15 metros ;

Un edilicio para almacén de materiales, de jox iy
metros ;

Un edificio para vagones y coches, de jox 15 metros;

Una mesa giratoria de o {15 metros) de didmetro ;

Una casa circular para seis locomotoras ;

Una acequia de 830 metros de largo, para tomar el
agua de la quebrada de £/ Cogollo, que servird para des-
arrollar hasta cien caballos en el motor Peiton del taller.

Todos los edificios son de madera, cublertos con ldmi-
nas corrugadas de hierro galvanizado.

Un cambio de 200 metros de largo, frente 4 la bodega,
y stis desvios para el servicio de los otros edificios.

Se firman dos ejemplarzs de un mismo tenor, ante tes-
tigos, en el campamento de Papagayeros, 4 nueve de Julio
de mil novecienios nueve.

Agquilino Aparicio — R, Alvares Salas — George S.
Walsh—Testigo, R. Arboleda R.—Testigo, Roberfo An-
garda R. 4
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ACTA DE ENTREGA NUMERO 10

Los abajo firmados, 4 saber : Aquilino Aparicio, Inge-
niero Interventor en el Ferrocarril del Cauca, nombrado
por el Gobierno nacional ; Rafael Alvarez Salas, Director
de! mismo Ferroearril, en representacién de la Compaiifa
del Ferrocarril del Pacifico, y George S. Walsh, Ingeniero
en Jefe, hacen constar por medio de Ja presente acta que
estando terminados todos los trabajos de explanacion, 6
sea cortes, excavaciones, terraplenes, estribos de mampos-
teria para puentes, alcantarillas, cafierfas y tajeas, ole., da
acuerdo con las especificaciones estipuladas en ¢l contrato
de 30 de Diciembre de 1905, entre las estaciones kilémetro
82 y kilémetro g4, 6 sea doce kilémetros construidos se-
gun los planus aprobados por el Gobierno nacional y listos
para colocar la carrilera, en la seccién Hamada en e citado
contrato del Plan del Dagua ¢ Palmira, ha sido recibida
hoy dicha seccidn de doce kilémetros por el Ingeniero In-
terventor, 4 nombre del (obierno nacional, de acuerdo con
la autorizacién dada por el Ministerio de Obras Puablicas
en telegrarma namero 627, del dia g del presente mes, y se-
gun lo estipulado en el articulo 4.° del contrato reforma-
toriode 23 de Enero de 1908, publicado en el Diario Ofi-
cial nimero 12,306,

Las obras de arte ejecutadas en esta seccidn son las si-
guientes:

En el kilometro 824 300 dos estribos de mamposteria
para el tiltimo puente del rio Dagua, con 1,153 metros &i-
bicos.

En el mismo sitio un puente de acero de 32 metros de
largo de centro 4 centro de los apoyos, sistema de arma-
dura de cuchillas con contravientos superiores (¢rought
truss), armado sobre los mismos estribos.
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En ¢l resto de la seccidn :
1g Tajeas de ©.4o metros con largo to-
bl d e vmre st e e 5 1757w e wreseseee 7750 MELDGS
14 Cafierfasde 0.60o metros con largoe to-
121 0 Conanesnnuriim saaplestiibbarintmsnses ssssbisssasssammsresss I15.70  —
14 Alcantarillag de 0.60 metres con largo
e o epins s sevpmiiosmivh IR . —
5 Aleantarillasde 1 metro con largo to-

4 Alcantarillas de 1.50 metros con largo
total deswsesssssens S sesminnesrines AT— 109.20 —

Lo que da un largo total de......., ... «...... -650.40 metros
lineales, con 2,122 metros eibicos de mamposterfa de pie-
dra y cemento.

Se firman dos ejemplares de un mismo tenor, anle tes-
tigos, en el campamento de £7 Palmar, 4 veintiocho de
Agosto de mil noveecienlcs nueve.

Agquilino Aparicio — R. Alvares Salas — George S.
Walsh—Testigo, Enrigue Palacios ().—Testigo, R. Arbo-
leda R.

En conclusidn :

Trabajos ejecuta-
dos por la Compaiiia
en el espacio de dos
ATI0Sss seaese sessnessensns LIOMBIINS. ¥ 100 MELLOS

(Y 12 kildmetros
explanados, listos para
recibir ricles, 4 mds
de lasreparacionestan
importantes que sehan
hecho en la linca an-
tigua, de Buenaven-
tura a4 San José, en
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donde sc ocupan en la
actualidad 8oo traba-
jadores).
Trabajos e¢jccuta-
dos por cinco conce-
sionarios anteriores, en
un espacio de tiempo
de treinta afios......... 48 kilms. y 600 metros

Cen esto quedan claramente demostradas
las aptitudes de la Companta del Ferrocarril
del Pacifico, y el éxito por clla alcanzado, que
supera en mucho 4 lo que cualquiera concesio-
nario anterior lograra hacer.

Bogotd, 7 de Octubre de 1g09.
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