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FERROCARRIL DE ANTIOQUIA.

REPLICA S

Sy ——

DEL EMPRESARI0O A LA DEL SR. PASCUAL URIBE R

Coun fecha 1.° de mayo ha publicado en Medellin el sefior
Pascual Uribe R, una réplica a las contestaciones que el senor
Juan de S. Martinez en aquella ciudad el 18 de marze, 1 yo en
Bogoté el 24 del mismo, dimos a su informe de 7 de enero, pre-
sentado a la asamblea lejislativa de Antioquia.

En toda discusion hai puntos secundarios ' que sin carecer
de importancia, debe, sf, procurarse que no extravien la ateneion
del punto principal. En la controversia a que me ha provecado
el sefior Uribe, lo que se trata de fijar es: 1.° Bi yo no he dado
cumplimiento al contrato para el ferrocarril de Antioquia porque
el gobierno a su vez no lo ha llenado, o si el gobierno no ha
cumplido por no haber cumplido yo; en otres términos: si los
trabajos no avanzan perqae el gobierno no paga a tiempo, o si
¢l gobierno no paga a tiempo porque los trabajos no avanzan.
2.% Cuénto he recibido para la obra; i 32 Silos “candales” que
lie recibido estan perfectamente garantizados en las propiedades
de la empresa.

Poco importaria para dilucidar estes puntes, que mis in-
tormes tuvieran en realidad ( i no las tienen) una o muchas con-
tradicciones; que estuvieran salpicados de errores de diceion; que
mi afeefo por Antioquia sea platénico o no &* & Lo que
dntes que fodo espera, sin duda, el piiblico ante quien est4 empe-
fiado el debate, es que fijemos nuestra atencion en las cuestiones
nrincipales.
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4 FRERROCARRIL DBE ANTIOQUIA.

PRIMER PUNTO.

Fl eirenlo vicioso.

Yo he sostenido i sostengo ue Ia base para la construceion
del ferrocarril de Antioquia tiene que ser la subvencion del Es-
tado ; que los capitales europeos no concurrirdn suficientemente
a esta empresa, ni en forma de sociedad andnima ni en ninguna
otra, miéntras no cuenten con una garantfa, i que esa garantfa ha
de ser o un frayecto de camino coustrnido con fondos principal-
mente del pais, o los documentos de erédito que se emitan a
favor de la empresa, cuando su amortizacion sea segura;
1 esto que digo de Antioquia, lo repito, en jeneral, respecto de
todos los paises cuyo crédito en el exterior no estd mui sélida-
mente cimentado. En las pdjinas 6 1 7 de mi optisculo de 24
de marzo hablé de esto, i cité una carta importantisima de un
capitalista inglés, publicada en The Shipping List de Barran-
quilla, corroboradora de mis aserciones.

El sefior Uribe no se ha dignado considerar este argn-
mento. ; No le da importancia, 0 no puvde refutarlo? Pues se
equivoca si cree (ue puede prescindirse de ¢l, porque la cues-
tion que ventilamos es esa i no otra. En lo que €l insiste es en
que se me ha dado mucho mas dinero del que el gobierno tiene
que suministrar a razon de $ 11,000 por kilometro; pero esa es
la cuestion precisanente ; si, lo ha dado, tenia que datlo, era im-
posible que no lo diera, no habria habido trabajos si no hubiera
sucedido ast.

I no basta que lo dé: es preciso que el suministro se haga
en las condiciones de oportunidad indispensables para que sea
eficaz, porque de otra manera los resultades no corresponderdn
a la magnitud del sacrificio. Si no se anticipan fondos, no puede
ejecutarse la obra; si no hat seguridad en los anticipos, la
obra avanzard con lenfitud ; si se dan con regularidad, los
trabajos progresardn répidamente. Eso es lo que yo quisiera
que el sefior Uribe entendiera hien, i no desespero de que algun
dia lo haga.

Respeeto de la falta de puntualidad, el sefior Uribe tam-
poco hace mérito de mis ohservaciones. Me lanza cargos por el
estado actual de la obra, tomando por punto de partida el con-
trato de 20 de agosto de 1879, i se desentiende de que ese es-
tado es consecuencia de las irregularidades cometidas Antes i
despues de la fecha eitada. I notemos de paso una singularidad
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FERROCARRIL DE ANTILQUIA. )

del eriterto del sefior Uribe : unas veces sostienc la invalidez de
todos los coutratos, como exfravagantes de la constitucion i lag
leyes ; ofras veces se apoya en ellos mismos para atacarme ;
de manera que si salgo bien de Secylla, tengo siempre r_]ue
naufragar en Caribdis. ;Qué se propone, pues, el sefior Uribe?

Hé¢ aquf como se expresa, con el contrato en la mano, cvan-
do le conviene invocarlo :

“Por el contrate de 20 de agosto ds 1879, ningan cargo justo pusde liagerse al Ts.
todo, supuesto que las pequefias demoras que tuvo para pagar las mensualidades, que-
dan resnreidas, de acnerdo con el artfenlo 49 del mismo gontratn, con Prorogar alse.
fior Cisudros el término para enmplir la obligacion de entregar kilometros 14-550 el 1.2
de netiembre de 1880, por un tiempo ignal a la demovn, 1 con pagar los perjuicios gus
st hublere ocasionado: por eso vefarf la liguidacion at 1.9 de ficiembre i ne al 1.9 'de
setiembre, "

Prues sf se puede hacer cargo justo, seitor Uribe; porgue lag
demoras, sean pequenias o grandes, me impiden a mf hacer com-
binaciones de importancia. Tengo que repetir aquf lo que dije
en la p4jina 8 de mi optisculo de 24 de marzo, porque el senor
Uribe no lo refuita, i queda en pié con toda su fuerza:

“ Al celehrar el contrato de 20 de agosto, despues de todas
las explicaciones que lo precediercn i de lag promesas con que se
me aléntd, llegué a abrigar la esperanz de que entrariamos en
una nueva éra, i no sucedié asi: poco, pero inul poco, volvie-
ron a dejar de ser regulares los p‘wo i nunca se expidié el de-
ereto para que fueran admitidos los honos del Estado en pago
de derechos hasta la suma de & 5,000 mensuales.

“ Deeir que mas tarde el gobierno pagd las mensualidades
atrasadas [ que en ese punfo se puso al dia con la empresa, no
es contestar, porque cuando eso sucedid, ya el mal cstaba hecho;
es deeir, durante ese tiempo habinn tenido que andar Jos traba-
Jos con ]entlmll detenidos por I inseguridad. Lo que yo nece-
sito es saber de una manera cierta que los pagos se verifican
precisamente en los plazos convenides; porque sobre esa base
sélida, puedo conseguir fondos en el pais o fuera de él, hacer
contratos, traer peones en cantidad suficiente de cualquier lugar
del mundo, i dar impulgo a los trabajos como quien sabe gue no
va a enganarlo el porvenir. En la comarea en donde se construye
el ferrocarril no se consiguen brgzos; hat que traerlos de mni
I¢jos, con bastante auhmpncmn i yo junas he querido expo-
nerme a que las euadrillas se me presenten, en el dia fijo, a pe-
dir sns salarios, siv tener en eaja con que abondrselos. La irre-
gnlaridad en los pages produce, como consecuencia primers e
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1nmediata, una actitud de expectativa en la empresa; i ademas,
el trabajo que se ejecuta sale mas caro, porque los gastos jene-
rales de administracion, que son unos mismos para cincuenta
peones que para seiscientos, no pueden disminuirse en min-
gun easo.

“Esto, que sucedi6 despues del 20 de agosto, fué repeticion
de lo que habia sucedido 4ntes, i me indujo a presentar el 15 de
janio mi propuesta de rescision.”

Pruébeme el semor Uribe que yo puedo establecer com-
binaciones, traer brazos de fuera, contratistas de construccion,
dar, en fin, impulso considerable a la obra, sin la seguridad de
que no habrd demoras en los pagos—sean pequenias o grandes
las demoras, que para ¢l caso es lo mismo,—i enténees le confe-
saré que tiene razon.

Bl 1o puede probar eso; lo que hace es invecar el artieulo
49 del eontrato, segun el cual, las demoras quedan compensadas
con la prolongacion de wn plazo ignala ellas para la construe-
cion, i con el resarcimiento de log danos i perjuicios por el
Estado. '

Va a ver el senor Uribe cémo queda reducido a pada ese
pobre argumento.

El eitado articulo 49 dice asf :

i el Bstado dejare de pagar con estricta puniualidad ios cinco mil pesos mensuales
de que habla el artinulo 34,8 contar de 1.2 ds setiembre prazimo vemdero, (de 1580 ) ;
el congesionario quedard ralavado, por el tempy de la demora, de las obligaciones gue
contrae por lod articulos 41 142 de este contrato ;1 ng 20le quedaran insnbaisientes poy
diche tiewpo las penas de que hablan los drsieulos siguisntes, hasta el 47 inclusive,
sino que si por tal eventa tuviers el consratista gue rescindir algun contrato de cons-
truccion, materiales, empleados, peones; &* todos los gastus 1 perjnicios que esooca.
gione, serdn de pyenta del Estado,

§ Ng se compntard al concesionario, para los efectos de lox avticulos 411 42, el
tiempo por el gl sa hayau interrumpido los pagos que debe haeeyle el gobierno del
Estadp, siempre gque la interrupeion no sea motivada por: falta de complimientys por
parte del coneesionario:. ™

Dos derechos me concede este articulo, a saber: que el
tiempo que dure la demora de los pagos no se incluya en los
plazos fijados para la conclusion de los trahajos; i que si la demo-
ra me obliga a rescindir algun contrato, los perjuicios de la res-
cision sean de cargo del gobierno.

Yz he dicho que mui poco despues del 20 de agosto em-
pezaron las il'regull:u'ida.des en los pagos, 1 como tampoco se
llenaron otras estipulaciones sustanciales, me ahstuve de cele-
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FERROCARRIL DE ANTIOQUIA, T

brar contratos que, si bien eran necesarios para el desarrollo
que demandaba la obra, podian haber sido causa de graves per-
juictos si no se cumplian.

Lalei XII, de 14 de noviembre de 1877, en su articulo
2.° dice asi:

afi} Poder Ejecutivo destinard con preferencia a4 tody otro gasto seis mil pesod
(& B,000) rmensuales parala amortizacion de log bones emitidos o ¢ue e emitan por
ol Hstado en favor de la empresa del fervoearril, ”

I el articulo 40 del contrato de 20 de agosto dice :

« Tioz bonoes (del Estado ) de gue habla el articulo 35, sevén admisibles en pago da
tlerechos de congamo o de cualquiera otta renta o contribucion que deba ingresar al
tesoro del Bstado, pero siempre en la preporeion decines mil pesos mensuales, &* &%

Si el gobierno del Estado hubiera respetado el citado ar-
ticulo, las operaciones de la empresa habrian podide regulari-
zarse, porgue con los bonos 1 con la seguridad de su amortiza-
cion, el banco de Antioguia i el comercio de Medellin
habrian suministrado siempre los fondes necesarios,

~ En prueba de ello, véase lo estatuido en los articulos 35 1
36 del dicho contrato:

<A 85 Come segun el texto Jde lus bonos del Fstado gque poses el vohoesionaviy
deben amortizarse a razon de § 74,735-08, i segun el convenin actual no 1o serdn, sino
en lade § 60,000 anuales, el Gubierne dispondri lo condueente & fin de que s¢ haga una
naeva emision de bonos, para canjearla con el concesionario por los que tiene en su po-
der, 1 pari cubyir el saldo dé los @ 36,800 de gue dntes 82 ha hablado, &%

«<Avt 88, Bl goubierno del Estado tendrd listos los bonos citados para el eanje, en el
termino de seis meses, a contar desde lu focha de la aprobacion de este contrate por el
Poder Ejecutivo del Bsvado, &* &7

El contrato fué aprobado el 20 de agosto de 1879 por el
Poder Ejecutivo del Estado, de modo que a Ia fecha han tras-
qurrido velntidos meses, i, sin embargo, todaviano se ha cum-
plido dicha estipulacion.

Cuando se celebré el contrato de 20 de agosto, se me
ofrecié que no se repetirian las irregularidades pasadas; se puso,
sin embargo, el articulo 49, en prevision de continjencias mui
lejanas ; 1 apénas volvi la espalda, empezaron otra vez las irre-
gularidades. Es decir, el articulo 49, fijado para la excepcion,
empezaba a convertirse en regla, cuando estaban todavia reso-
nando en mis oidos las promesas de que no sucederia asi; pero
ye, que me sentia dispuesto a someterme a la excepeion como ex-
cepeion, no qaeria aceptarla como regla, e hice lo que cualgquie-
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ra otre, en mi lagar, hubiera hecho: proponer la rescision. 3 Ve
el senur Uribe, cdmo su argumento de demoras i prérogas, por
lo mismo que prueha demasiado, no prueba nada ?

Ahora mismo, miéntras que en los meses de febrero, marzo,
abril i mayo de este ano, los trabajos han avanzado como pocas
veces, debido a la afluencia considerable de peones, por estar ya
aquellos en clima benigno, me escribe mi ajente el senor Juan
de 8. Martinez, que el gobierno del Estado no podré cubrir la
subvencion mensnal a ¢ue estd comprometido; iano ser por-
que ¢l senor Presidente de la repl’lb{ica. hia visto con benevolen-
cia la empresa, bace varios meses (ue no pagaria el gobierno
del Estado su cuota, pues lo que me dié en el mes de marzo
por mensualidades atrasadas, fué una letra contra el gobierno
nacional por suplementos; letra que el tesoro de la Union
no ha podido cubrir a la vista, 1 cuyo pago he tenido gque
aceptar en diversos instalamentos de a $ 5,000 mensuales.

SEGUNDO PUNTO.

Liaos “pandales.”

Dice el genior Uribe:

#Kalta por saver: 1.2 s1lo que hai en Puerto Berrioes un = jugete de fervocaryil,”
o una olira que lena las condiciones del arte respectivo; 1 29 a cudnto ascienden las
snmas entregndas al senior Cisneros desde julio de 1876 hasta agosto de 1877. Ningun
dati da & en s cuaderng sobre tales sumas, a pesar de que se tomd la pena de ense.
fiarmie otros que yo comocia § que por tanto o necesitaba. Qué significa ese silencio
Atin se extrafiari gue yo hays tenido necesidad de formar la cuenta por tantes 77

Aplazo la contestacion del primero de estos dos puntos para
unas pdjinas adelante.

Repecto del 2,° que es el pertinente ahora, permitaseme
manifestar la sorpresa que me causa la pregunta, pues es mui
orijinal que no haya otro medio de saber lo que se me ha dado
que preguntdrmelo, cuando el gobierno debe llevar cuenta de
o que me entrega, 1 fiene, ademas, el derecho de inspeccionar
mi contabilidad, segun el articulo 62 del contrato de 20 de
agosto de 1879, que dice asf:

“Art. 62, El Estado se reserva 1o suprama inspeceion de la obra, tanto en «u cons.
trapeion, comoe en su explotacion ; i tendyd, por tanto, derscho a que un empleado suyo
inspeccione la contabilidad ; a que se e muestren los libyos i la docimentacion de la
empresa, cuda vezigue To tuviere por ¢onyenients.”
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FERROUARRIL D ANTIOQUIA, 9

No tengo, empero, ningun motivo para guardar silencio
acerca de las sumas que recibi desde julio de 1876 hasta agosto
de 1877, ni en ninguna otra época. Léjos de eso, en el capitulo
VI (pdjina 52 ) de mi contestacion, puse el guarismo de
8 680,000 como suwma recibida, aproximadamente, del Estado o
por cuenta de ¢l, desde 1875 hasta 1880 ; en ese total estdn las
partidas de los once meses a que el senor Uribe se refiere.

Nadie puede pretender que yo viaje con los libros de todas
mis emipresas, ni que pueda, por consiguiente, en un momento
dado, facilitar desde Bogotd, por ejemplo, pormenores para los
cuales seria preciso consultar los libros que se llevan en Puerto
Berrfo, Buenaventura, Honda o Barranquilla, No veo, ademas,
qué objeto tenga deseribir las partidas de un perfodo de
once meses, aisldndolo de la cuenta jeneral; lo que tiene in—
teres para el pliblico i para el gobierno, es saber e fvtal de lo
que se me ha entregado no de 1876 a 1877, sino desde
que se empezé el ferrocarril, en 1875, hasta la fecha; i esa
cuenta la dol ahora tan aproximadamente como es posible
formularla aqui. Cuando fecho mis informes en Puerto Berrio,
no hablo por aproximacion, pues alll tengo todos los datos
hasta el dia en que escribo, 1 si de algo peco es de prolijo.

Antes de darla, se me permitird hacer una observacion a
lo que dice el senor Uribe sobre una partida de $ 70,000 que él
me cargo en su cuenta de enero i que yo rechacé. Asfreplica:

“iiel guinto dividendo del auxilio nacional tuve tropiezos para convertirse en
dinero efectivo, ellos han sido destruides ya por el Congreso del presents -afie, con la
expedicion de la lei 7.9 ;e indudablemente tal dividendo esté ya negociado o vendido
por el contratista, Pero aun cuande no fuers asi, siempre serian un cargo legal los
& 70,000 que representan tal dividendo, de acuerdo con el articulo 6.2 del contrato de
4 e julio do 1876, (ne dice asi; «© Bl reetbo dol seioy Clsnéios puesty al pid delas reapectivas
Srdenes qus se le den pore percibir Los Boxos + demas walores di que se hw hecho niencion,
exonerard ol Estado de foda vesponsabilidad witerior por lo que sa refere ol pago de dichos bo.
nos o palores.” Nohai, pues, razon ninguna para que el sefior Cisndyos pretenda rechazar
los & 70,000 de la segunda partida; la empresa ¢s responsable de esy suma”

La lei 7%, en cuya virtud se han puesto en circulacion los
bonos de la 5% anualidad del subsidio nacional, es de 9 de marzo
de este afio, i en 9 de enero dié el sefor Uribe por amor-
tizados esos bonos. El pasa mui a la carrera por esa inexactitud,
que yo le sefialé; pero yo llamo la atencion sobre la lijereza i la
deficiencia de los informes de mi impugnador.

En O de marzo, como dejo dicho, se expidié la lei:
pero ni en marzo, ni hol mismo, est4 ya vendido ni negociado el
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10 FERROCARRIL DE ANTIOQUIA.

dividendo. Solo una parte de los bonos se ha amortizado, i esa
es la que se ha recibido ; ¢l resto no llegard a mis manos sino a
medida que se vayan cancelando aquellos doeumentos,

Yo no he tratado de evadir la responsabilidad que me irro-
ga el artioulo 6.9 citado, del contrato de 4 de julio de 1876 ; es
claro que desde que firmé la érden para que se me entregaran
los bonos quedé el Estado libre de todo compromiso para
conmigo, & ese respecto; 1 si el asunto se estuviese ventilando
ante un tribunal, nadie negaria que los $ 70,000 deberian fign-
rar a mil cargo. Pero jpor qué se queda tan corto el senor
Uribe? Los cinco dividendos restantes se hallan en el mismo
caso que el 5.7 ; ; por qué no me los cargd todos? Yo he firma-
do la érden por los § 900,000 en bonos, i el Estado no tiene ya
responsabilidad ninguna por ellos.

Si el senor Uribe, al hacer su cuenta, ereyé que no de-
bian, en conciencia, cargarseme las otras ¢inco anualidades,
porque el perfodo de su amortizacion son los einco anos proxi-
mos venideros, es decir, porque yo wo ke recibido esas sumas;
tampoco debié cargarme log § 70,000 expresados, porque en
enero, cuando ¢ escribié su informe, tampoco los habia yo reci-
bido, 1 por consiguiente, no eran valores investidos en la empresa.

Responsable de la suma, sf soi; pero imputarla, solo por
eso, a log trabajos ejecutados en el ferrocarril, es lo que los
franceses llaman chicane.

RESUMEN (de lag cantidades que he recibide del Estado de An-
tioguia, o por cuenta de él, para la construccion del ferrocarril de
Antioguia.

En el ntmero 907 del “ Boletin Oficial 7 de Medellin co-
rrespondiente al 19 de noviembre de 1875, se publicé una co-
municacion del sefior Luis Marfa Mejfa, Seeretario de Hacienda,
de 17 del mismo mes, que decia asf:

Tengo el honor de poner en conocimiento de usted que de conformidad con lo
estipulado en el articulo 17 del contrato adicional al de 14 de febrero de 1874, para 1a
wganstraccion del ferrocarril de Antioquia,” el sefior Franciseo J. Cisnéros ha recibido

_dal tesoro de Estado, por conducto de suapoderado el senor Juan de B Martinez; la

cantidad de sesenta mil pesos (§ 60,000), que han side pagados de la manera sipaiente

¥l 5 de junio del presente afio, en ana drden a cargo del Administrador jeneral
N o A BRI o s i o e el e e e s e S SURES I e B G

El mismo dia; en una letra & carge del senor Seerevarvio de Hacienda
PO T T AL bl el W15 ) e A T A AR e ST e STREREEP R 1 [ 7.1

1l 14 de agosto Glfimo, en una dérden depago a eargo del sefor Admi-

Pasan & 25,000 ..
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Vienen ... & 25,000

nistrador jeneral del Lesoro . ... risnienn 9000
¥l 14 de setienibre, en una drden de pd.go librada a cm‘gtp el mismo

sefior Administeador jeneml . 3,000

Bl 11 de octubre, en una letra Jl‘l‘dl]d A c"wgo ‘el sefior Secretario de
Hacienda i Fomeénto de la Union, reiterada posteviorments a cargo de 1os

sefiores Lidzaro Bl Pérez | Wenceslao Pizano...... 8,333 324
En la misma fecha, en una letra o cargu del sefior Dionisio Me;la, de

Bozota....o =3 840 75
En 12 de octu bre_. en um, m-ci@u de pqgo qm. Fus r-uhm t.a por al seml

Administrador jeneral del Pesora. ... e 0,825 923
Bl 16 del presente, en una drden de pagu a. mrgo del sefior Adminis.

vrador jeneral del Tesovo. . v A y cesiaiens 10,000

iy sididinnsidbsnnnint (G | BOGGHD

Enel “ Boletin Oficial” de Medellin, nilimero 69, de marzo
94 de 1876, se lee ofra comunicacion, fechada el 16 de ese mes
i aiio, del mismo serior Luis Marfa Mejia Alvarez, que dice:

Despues del 17 de noviembre de 1875, focha de mi oficio al sefior Bécrefario de
Fstado en el rle-..pachu (le Fomenta, 1 que uqted puede veren el «Boletin Oficial,” ni.
mero 807 de 19 del mitmo mes, g6 han eotrezado o nsted (Juan de 8. Martinez) como
ajente de 1y empresa del favrocarril de Antioguin, ios signientes valores:

Bl dig 4 do diciembre de 1875, en letru a ca rgo de los sefiores Liazaro Marfu Pévez
i Wenppslau Pizado... ; .8 8,333 324

Hl 25 de enero, (6] corriente 4fio en letra & car gu “del ditimo de di-

chos seum‘es S 8,583 40
Bl2? del Mismo mes, e nn rifle con 500 tivos, | 50 .
1128 del mismo, en wi documento eameelado pm lierramientas com-
{krada.s al gobierno del Estado por ¢l sefor GIB‘HG!‘:)S para fa obra del
errocarcil T T £,053 05
il 22 de febrero ultmm el una lrtr& i cargr; del senc:r Wmmeqlao
Pizano, de Bogotd. ... e sasgssnprenis 0840 A0
E1 15 del presente mew, en id. id,... Seest A besh aavanaiah IR B 8,383 30
g 41,438 274
Apregada esta suma & la de.. 80,000 ..
segun el oficto ya citado, da wn total de e e a0 @ 101,438 274

como total valor entregado hasta hoi por razon del auxilio al expresado ferrocayril.

Ein el “Boletin Oficial” de Medellin, niimero 177, de se-
tiembre 14 de 1876, se publicé el * contrato referente a la Ii-
((uidacion de una suma,” de 4 de julio del mismo afio, cuyo ar-
ticulo 2.° dice:

Art. 2,2 Qigiiéros declazn haber recibido del pohiermo de Antioquia, por cuenta
de los valoresa yue tiene derecho, sepan el articuls 22 del contrato primitivo i el 17 de)
contrato adicional de 27 de enero e 18?% las siguientes cantidades

Por valor de sels mensualidades c'le a liez mil pesos cada una, segun el articulo
17 del confrato adicional . .- 610,000

Por valor de geis mensualitdades desde a 2. hasta 1 7.5 mciuslve,

e lus que el Gobierno de 1a Union abona al del Estado, segun la base 1.*
del artigulo dnico de la lei nacional 46 de 1875, 1 el ari,iculu 1.2 del con-
venio de 14 de setigmbre del mismo afio, celebrado en Bogoia en ejecu-

cion de aquella lei.,., - 49,988 823
Por valor de mu]as, bue‘fes herr&mient.ax 1 otros \«a?ma -:fectns

————

Pasan .. ...y el 109,999 823
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Vienen. ... L 109,004 8ij
suministradog a la empresa, segnn el articulo £0 del contrato prlmmm 8,068 04
Por valor de una caralina remingtor.. - A i

& 118,102 86¢
En una dérden gue se expedira 4 favor de Cisnéros Inego gue se
haya firmado este contrato, para que los sefiores Pizano hermanos de Bo-
4, Je entreguern Ja drden de pago necesaria para pereibirdel Gobierno
2 la Union, las cinco mensnalidades gue faltan por cobrat, procedentes
de} duxilio en ditiero a gue se refiere In citada lel nacional 46 de 1875,
cuyas cineo mensualidades asnienden a euarenta i un mil spiscientos ge.
senta i seis pesos cinenenta centayoe.. s 41,866 50
Fn los bonos emifidos por el (rohlerncr e la Union a vir rtud rle In
dispuesto en la lei 48 citada, bomos cuyo valor nominal de § 900,000, ve-
oibe el concasionario por I cmmdafl efectiva de @ 700,000, en razon del
desenento en gue han convenido Iay parles cmtt.rafa,nbes, de conformidad
con lo dispuestp en el pardgrafo 3.2 delarticuly 1,9'de In 16 del Estado
287, de 17 de setiembre de 1875, siendo entendido que pava la percepeion
tle estos bonos, se dard a Clsnéros 1a drden del cago, mmerhaﬁ.mentv deu,
pues de firmado este contrato,. : 706,000
¥n el walor del erédito ahm Lo pm el Emadn a Clénéy 0%, e i casa
‘tle Biephenson Clarke & Compatiia de Liondres, para suministro de mate-
riales con desting al fertocarril de Antioguia, por ld suma de & 40,000,
erédito que con gl recargn de cambio de moneda, se estima en charenta i
dos mil ochosientos ochenta pasos. 42,880
En bonos que emifird el Gobierno del Bstado i rru: ol Goticesion-
rig Cisnéros recibe por su valor uominal de setecientos enaventa i siete
mil trescientos cincuenta pesos sesents i tres i inedio centavos cuyos bo-
nos se le entregarain 2 Ias tar(lar enatro meses despues de firmado este

contrato ... TAT,A50 63F
Tatal Tmre B L.551.887 18

eantidad que unida a la de i e s an KA R | .55 it .53 @ 118,102 86k

hace el total de......... ... . 2 = 1LH50,000 ..

congne el Estado debe contribnir & la-construceion del ferrocarril de Antioguia.

Viene despues el contrato reformaforio de los anterior-
mente celebrados para la construceion del “ fer rocarril de Antio-
quia,”—de 20 de agosto de 1879,—en el cual se lee:

Ayt 52, Como valores entregados por el Gobierno 1 gue da por recibidos el con-
c&aionamu, segmn liguidaciones practicadas, figuran ias signientes partidas:

En efectivo, animales i herramientas., Lon® 118,102 Boy
En einco mel'l‘illﬁ.lldﬂ.ﬂ@‘i de las del %uhs-dm s>n dmem (]el (m hierna
nacional . .. ‘ 41,666 50
Por lo; pag&do pm' materialestraidos de Ilwia,term s e 42,880 00
En bums del Gobierno nacional. ... i TO0,000

En una letra por & 100,000 dada el dia 22 de ]uho de 1878, contra
ol Gobierno nacional, que acept'\. el coneesionario con el descuentodel 17

por 100, 83,000 00
En bonos del Estado amortizados hasta el primevo de juliv del
presente afo (1879) 130,000 00
Yon el saldo de Ja annalidad que venci6 el tresde julio Imadn 25,800
En la mensualidad del 1.9 de agostn en carse 8,000
Total # 1147440 363
que dedueidos del valor de., Y ’ 1,769,800 00
queda al Estado por pagar..... ... : ahiaalilasa : Lo B22450 634
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Resultan, pues, de la anterior liguidacion como walores

entregados, Bhe. . - oo aa $ 1.147,449 363
Agregando a esa suma lo pagado por bonos

del Estado hasta 31 de diclembre de 1880... .. 75,000
Total de walores entregados. . coo.. % 1.222,449 363

A deducir :
Valorde 6 anualidades en

honos pacionales, que, no se ha-

bian pagado en 31 de diciembre,

i las eualesal mismo tipo de des-

cuento a que los tomé, dan.. .8 466,666 66
Hasta diciembre de 1880

el Gobierno nacional habia pa-

gado & 89,000 poer cuenta de

las dos letras Jiradas a su cargo

por el de Antioquia. De esa suma

un tercio aplicable al jiro a fa-

vor del ferrocarril, $29,666 66,1

la diferencia hasta $ 89,000. _ _. 59,333 34 526,000

Valores a favor del gobierno... ... % 696,449 36%

Las irregularidades en los pagos, 1 la formu
de hacerlos han ocasionado fuertes descuentos, i
pago de intereses que bien pueden estimarse en
un 10 por 100 sobre las siguientes partidas:
$118,102 864; 41,666 50; 42,880; 29,666 66;
130,000 ; 25,000; 60,000 1 75,000 ¢que suman
8522316 023. . oS e 52,231 60

$ 644,217 76}

De modo que, aanque legalmente represente el Gobierno del
Estado en la empresa $ 696,449-36%; el hecho es que esa suma
no ha ingresado en ella, debido a causas de que €l es responsa-
ble; i lo que préximamente ha ingresado es la suma dicha de
P 644,217-764.

Digo préximamente, porque como lie manifestado dntes,
bien se comprende que no puedo tener aquf todos los datos
para calcular con esactitud el monto de los intereses i descuen-
tos ocasionados por la demora en los pagos, i es de advertir que
ne he computado en ese 10 por 100 las sumas procedentes de
bonos nacionales ; porque habiéndolos admitido con un descuen-
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to determinado, es de mi cargo la pérdida que proporcione el
hacerlos efectivos.

Tampoco representan los. . ... . ... .. .8 § 696,449-36%
el desembolso efective de los dos gobiernos, puebti)
que el de Antioquia no ha pagado al Banco de An-
tioquia el importe de los materiales traidos de
Inglaferisg, .. - ool  amamaaws oW is e LRED

La suma, pues, desembolsada por ellos es de § 653,569-364

Pudiera suceder que el senor Uribe considerase que el 10
por 100 fijado por intereses de demora i descuentos sea una
suma exajerada, i que nicgue que el Gobierno del Estado haya
dejado de pagar los 8 42 ,0‘40 lmpm'te de materiales traidos en
1876. Si asi fuere, pasaré por la pena de publicar los datos que
prueban una I otra cosa.

Como acaba de verse, el erédito del Gobierno contra la em-

presa, por todos conceptos, asciende a.. .. .. $ 696,449-364
En los célculos que hizo el sefior Juan de S.
Martinez figura por. ... . ........ e BTT,449
Diferencia. . - .. .. .. & 19,000-36%

i Porqué esa discrepancia? preguntard el sefior Uribe.

La razon es obvia. El senior Martinez no ha manejado el
asunto de los bonos nacionales, i seguramente, no creyendo que
hasta en eso fuera inesacto el semor Uribe, tomé los guarismos
que éste dié como productos de Ia amortizacion. No es % 70,000
el valor de cada anualidad, como ha calculado €l sefior T_'rlhe
sino § T7,777-T7; hai pues, una diferencia de § T7,777-77 en

cada una, o sea en tres annualidades. .. ... ... $ 23,333-31

Agl‘eaandu esta partida a la suma de la cnenta for-

mulada por el sefior Martinez, que fué. . .. 677,449
Tenemos un totalde. . .. ... ... .. ... b tUO 789-31

que comparado con el total de mi cuenta .. - 696,449-364

solo da la diferencia de. ... . ... ... .. .8 4.332-94}

Diferencia hien Umcrmhmnte, pues no debe olvidarse que
la cuenta mo se puedr' formar con rigorosa esactitud sino en
Puerto Berrio, i que ni el senor Martfnez tiene en Medellin, ni
yo aqui, los libros de donde hai que sacarla.

Dice mni orondo el sefior Unibe:

Bl trozode earvilera construida, que es de exelusiva propiedad del mismo
Estado =upnesto que le ha costada sa dingro.”
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Ya he demostrade que hai en la empresa valores por
mucho mas de 200,000 que no han sido suministrados por el
Estado. Este hecho desmiente aquella atolondrada asercion.

La primera suma (% 10,000) que recibi del gobierno
del Estado, me fué entregada en junio de 1875 ; en esa techa, ya
habian llegado a Sabanilla los buques Clara i Sea Gull con el
primer cargamento de rieles, una locomotora i otros materiales,
comprados por mf en Inglaterra. Ademas, desde noviembre de
1874 se empezaron los trabajos del trazo preliminar, i se termi-
naron a mis expensas antes que el Gobierno me diera niun
centavo; sin contar conque desde diciembre de 1873, hasta
noviembre de 1874, en que desembarqué en Puerto Berrio,
estuve haciendo gastos de viajes, 1 cuantiosos desembolsos con
motivo de las jestiones que practiqué en los Istados Unidos i
Europa. En vanas plazas del pais, en Medellin mismo, hai niu-
chas personas que compraron mis letras contra el Union Bank
de Loéndres, dntes i despues de 1875. 81 ahora resulta que todo
lo que hai en la empresa es del Gobierno, sfrvase el senor Uti-
be decirme qué se ha hecho lo gue yo he traido, i por qué no
tienen valor para mi los trabajos ejecutados con mis recursos.

Los gobiernos entendidos fomentan las obras pablicas con
miras mas elevadas de las que supone €l senor Uribe. El interes
directo del capital es cuestion, no de segundo, sino de tercero o
cuarto drden.

La utilidad se husea en medios ndivectos, en el desarrollo
de la produceion cuyas consecuencias son la facilidad 1 baratura
en los trazportes.

En prueba de ello, citaré aqui algo que eseribi en Medellin
en 1877 acerca del ferrocarril del Pacifico en los Estados Uni-
dos, i acerca de lo que debia prometerse el Estado de Antioquia
de la construccion de su lerrocarril.

¥l ferrocarril del Pacifico no era para los Estados Unidos
de la América del Norte lo que el ferrocarril de Anfioquia para
ese Estado, el del Cauca para aquel otro &* Tn medio de Ia
mas formidable guerra de que haya noficia, decreté el Congreso
los auxilios que voi a enumerar, 1 como alli saben que nada dis-
culpa la falta de cumplimiento de parte del gobierno, 1 lo que es
mas, que sirviendo de base para la ejecucion de la obra los au-
xilios ofrecidos, si éstos faltaban, nada se podria hacer, relijio-
samente se cumplieron los compromisos.

Hélos aqui :

La concesion se hizo a dos compafifas distintas. Una de
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ellas tomd a su cargo la parte de Omaha a Sacramento, la otra
la de Sacramento a San Francisco. A dmbas se hicieron con-
cesiones semejantes.

A la de Omaha a Sacramente, que se encargd de construir
las 1,727 millas gque median entre 4mbos puntos, se la auxilié
del siguiente modo :

1. Concesion gratuita de 16.000,000 de acres de tierra,
sifuadas a ambos lados de la via, avalnados en 8 40.000,000.

II.  Un préstamo por valor de $ 52.976,000 en bonos de
la nacion reembolsables en 36 afios 1 con 6 por 100 de interes
anual, pagadero por ¢l tesoro de la Union, i

IIL.  La facultad de emitir obligaciones hipotecarias en el
6 por 100 de interes anual, hasta una suma igual a la del prés-
tamo ; siendo reembolsables dichas obligaciones en 30 afos, i
temendo sobre su pagoe, derecho de preferencia sobre los de la
nacion,

El auxilio dado subié a $145.952,000, que equivalen a
mas de § 84,500 por milla, o sea mas $ 52,500 por kilémetro,
sin impouer a la companfa que dividiera las utilidades con el
gobierno ni obligaciones de ese jaez.

Veamos los beneficios directos del Estado.

La renta de consumo produce hot come 100,000 pesos; por
poco que el ferrocarril desarrolle el trifico, lo duplicard, { dupli-
candolo, el aumento de produccion por esta parte dejard al
Histado $ 100,000 que no tiene hoi; i por tauto, en diez afios
reembolsard el millon aplicado a la obra, 1 despues esos § 100,000
le representardn al 6 por 100 los intereses de un capital de
$ 1.666,666 que no ha invertido. Algo mas de 10 afios tardaria
en reembolsarse el Goblerno, computando los intereses de las
sumas que haya invertido en la obra desde el principio.

Esto, prescindiendo de la utilidad que le corresponda como
socio en la empresa.

Desembolsa hoi el comercio de Anfioquia $ 100,000 en
fictes; por el ferrocarril estos trasportes no pasarian de $ 50,000;
de nwodo que duplicandose el trifico, economiza $ 100,000 el
comercio,

Las jéguas que hoi se desperdician podrian exportarse con
utitidad i ese solo articulo seria mn manantial de riqueza para
el Estado.

I si a todo esto se agrega que el gobierno tiene derecho a
una parte de los productos de la empresa, que he calculado en
$ 238,498 anualmente. 1 que al cabo de los 55 afos la obra con
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todas sus dependencias viene a ser propiedad de ¢l j habrd quién
niegue la conveniencia de esta obra 1 lo ventajoso que es el con-
trato para el Gobierno i pueblo antioquenios?

El terrocarril debe seguirse a todo trance, i si el Gobierno no
esth dispuesto a cumplir el contrato de 20 de agnsto de 1879, al
qgue ha faltado desde el momento mismo en que se celebro, debe
aceptar la rescision, haciéndose ¢l cargo de la empresa o dejin-
domela a mi.

Si en este 1ltimo caso, temicre asumir la responsabilidad de
refrendar los bonos nacionales, puede renunciar o ellos, i yo tra-
tard de celebrar con el Gobierno nacional un arreglo en virtud
del cual, adquiriendo ¢l una parte de la propiedad, me otorgue
dicho auxilio. A mf me dard el mismo resultado, 1 para la nacion
serd halagador adquirir una parte de la propiedad en cambio del
subsidio, enando ahora no tiene esperanzas de recibirnada direc-
tanente.

Lo que s es incomprensible es que el sefior Uribe desee
que se construya la obra, desconfie de que yo lo haga, 1 me
censure que haya propuesto la rescision.

TERCER PUNTO.
Lias garantias actuales.

El tercero de los puntos principales de esta discusion, es si
los anticipos hechos por el Gobierno del Estado, estin garanti-
zados en los valores que la empresa representa.

En la pdjma 5% de mi optseulo dije lo siguiente :

“ La empresa posee algo mas, mucho mas que los 20 kilo-
metros de carrilera.

““ Qiga con atencion. si gusta, el sefior Uribe :

“ 20 kilometros de via férreaa $ 33,000 segun

L I S S S g e $ 660,000
“3 id. id. de calzada para recibir rieles a

% 16,000...... e erememe e raenn e aemees 48,000

Pasan, ® 708,000
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Vienen. . % 708,000
“JImporte del trazo prehmmm de toda la linea,
dedueida la parte proporcional correspondiente a los

23 kilometros ya eonstruidos. .. .. 42,500
“ Rieles, durmientes i ofros materiales en depé-

sito en 31 de agosto de 1880................... 68314
“ Utiles 1 herramientas en depdsito. . .. ..... 32,171
*Telégrafo de Puerto—Berrio a Medellin. 24,493
& Material rodunte. . .. -« ROt A i1 1

“ Gagtos jenerales de organizacion, " ménos la
parte proporcional a los 25 kilometros construidos 15,403

Yol i e e D0909.201 7
Para saber si estos noveeientos mil i pico de pesos son
suficiente garantia, basta restar de ellos lo que se ha recibido
en la empresa. En la eitada pdjina 52 calculé con demasia que
eran $ 680,000 ; en la 14 del presente cuaderno se ve que son
$ 653,569-363. Resnlta, pues, una diferencia de $ 230,000 a
S 255,000.
Pero dice el senior Uribe :

% : No es una cosa evidente que si un kilometro de fermocarril vale @ 33,000, es por.
gue ol conjunto ds los elementos gue lo componen tiene ese yalor? 3 Iin la expresion
= Eilonsteo do ferroeoril” no se comprende la parte eorregpondiente de muelle, de ma-
terial rodante, estaciones &5F #... i .

¢ Qué valor pueden tener para el I‘stado G808 m.t“er;ales aw}ddus est principio de
fcrmmnil, miéntras no se les dé el complemento necesario, o deelr, mifntras toda la
obra no de concluya ? Supongamos qiie la epresa sea abandonada por enter : gpara
qué servivan entdnces esos valores i esos trabnjos, perdidos en medio de unaselva?
Ellos nio valen, #ino s condiclon de gue se termino fodw la via”

Deduzea el sefior Uribe del sobrante lo que ¢l cren conve-
niente por los conceptos que expresa; siempre quedard algo a
favor de la empresa, que es lo que se trata de demostrar; de-
duzea todo el sobrante, 1 siempre resultard gue lo que el Estado
ha desembolsado, estd infegramente representado; 1 estd em
ricles, material rodante, &, porque para eso precisamente se
me dieron ; o querria el sefior Uribe que estuvieran depositados
en un bauneo, o representados en propiedades raices en la ciudad
de Medellin para que fuesen de mas féeil realizacion si el eami-
no no se siguiera? Yo invierto los fondos que rec bo en las

* Lo que syprimo alif en obsegnio de la brevedad, son alpunas puerilidades ineon-
dncentes: 1 el artienln 20 del contrato de agosto de 1879, que no Intento refatsr:
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necesidades de la empresa, partiendo de la seguridad de que se
va a continuar i no a abandonar; st el Estado luego la aban-
dona, yo no puedo tomar ego eq wumlet acion miénfras sea con-
tratista. No habiti sastre que se decuda a hacer nna leyita al
senior Uribe, si tiene que responder del valor del pamo, ya cor-
tado, en caso de que el sefior Uribe mande interrumpir la obra
a medio hacer.

Ese, por una parte; por otra, el sefor Uribe no me citard,
en la historia de los ferrocarriles, el caso e uno solo que, res-
pondiendo a necesidades evidentes, como el Antioquia, se haya
empezado 1 no se haya concluido o no esté en via de continua-
cion, a pesar de suspensiones i entorpecimientos momentaneos.

Mas : aunque el de Antioquia se limitase a seis u ocho
legnas, es innegable que sus resultados se harian seutir en el
comercio del Estado, pnes no habria comparacion entre el tri-
fico por Nare i el que se hiciese por esta ofra via, que coutaria
entduces 8 Ieg’uas de carretera, otras tantas, mas o ménes, de
ferrocarril, i un buen camino de herradura. Permitame, pues,
«l sefior Ut‘lbt" que le enmiende la plana: para que esos materia-
les valgan, EN CASO DE SUSPENSION, 10 €3 condicion precisa que se
termine TODA la vin ; 1 en caso de no suspension, siguen valiendo
stetnpre, porque sin ellos no se podria continuar el camino.

Los valores que detalld en mi cuenta, pertenecen a foda la
via, i su importe debe gravarla proporcionalmente a toda i no a
solo los kilometros hEGl‘lOb, como pretende el qenor Uribe. Por
esa razon, aunque el trazo preliminar importa $ 54,000 solo
puge 42,500, deduciendo B 11,500 que curresponden alos 23
kilometros que habia construides en aquella fecha, i otro tanto
hice con los gastos jenerales, de manera que no se cargara dos
veces una misma cantidad.  El valor del canino de herradura i
el de otros trabajos indispensables, se computardun en el precio
del kilometro, de manera que cada uno quede afectado con su
parte de valor proporcional ; pero si dntes de concluirse el ferro-
carril se pide una liguidacion, no hal otro eamino que apre-
ciar las partes separadamente,

Los carriles que he valuado por separado, no son los colo-
cados en la via; los durmientes tampoco.

i Como puede lojicamente eargarse a los primeros kilome-
tros el importe del trazo pr;hmnmr hasta Barbosa, el del telé-
gralo hasta Medellin &*7 Lo justo es distribuir proporeional-
mente el valor, como lo he hecho IE"»])ECLO del trazo preliminar,
: debi hacetlo tambien con el telégrato 1 el material rodante.
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Distribuido el importe del telégrafo entre Jos 200

kilometros de la linea, toca a cada uno $122-46, o

gea en los 24 construidos. .. ... . .. e oont el T $ 2,939 04
Haciendo lo misme con el material rodante

(1 este es el momento de advertir que hoi posee la

empresa casi todo el que fija el contrato para cnando

el ferrocarril esté concluido), foea a cada kilometro

8860 o sea, en los 24........... e S R O T

Fsta sena la suma deduneible- .- .. . .. ... ® 5,065 44

En cambio, no fij¢ cantidad alguna por edificios, sierra de
vapor, almacenes, hotel, & en Puerto—Berrio, que no se pueden
estimar en ménos de $ 40,000; i no lo hice, porque mi objeto
fud solamente dar una idea lijera, que por necesidad tenia que
ser incompleta, de los prineipales valores.

Tampoco aboné cantidad alguna por el imperte del eamino
de herradura hasta el Noz, cuyo costo debe distribuirse entre
todos los kilometros.

Sume, pues, el sefior Uribe esos valores, 1 verd ¢dmo pasan
de un millon de pesos.

Segun el contrato, cada kilometro terminado se esfima en
$ 33,000; se fij6 de antemano un tipo, para evitar discusiones
ulteriores, pero eso no implica que st en un ecase como el pre-
sente se desean conocer en detall las propiedades de la empresa,
se justiprecien las obras terminadas, i por separado, en lo que
valgan, cada una de las partes componentes de obra del mismo
jénero no concluida. § Acaso porque no estén colocados los
rieles ni los durmientes dejan de teuer un valor positivo

***
En la p4jina 8 aplacé para este lugar la contestacion a estas
palabras del sefior Uribe:

“Falta por saber: 1.9 si lo que haien Puerto-Berrio es mn * jugnete de fermea-
pril”® o una obra gue lena las condicioues del arte respective. .. ;"

En distintas épocas se han publicade informes de muchas
personas respetables que han visto los trabajos; citaré las que
de momento recuerdo:

Senor jeneral Julian Trujillo, en 27 de diciembre de 1877,

Senores doctores Luis E. Villégas i Carlos Vélez, en 4 de
enero de 1880.
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Sefior doctor Manuel Uribe Aunjel, en 6 de enero de 1880.

Seiior doctor Ramon Goémez (Diario de Cundinamarca
nimero 2,719, de 10 de julio de 1880 ).

Senor Pedro Restrepo U, actual Presidente de Antioquia,
en agosto de 1880.

Seror doctor Ricardo Becerra, en un diseurso pronunciado
en la cimara de Representantes en febrero o marzo de este ano.

Senores doctores J. V. Uribe i Pablo Arcsemena, en su
informe de 22 de febrero Gltimo, dirijido al Senado, i publicado en
el namero 4,952 del Diario Oficial, fecha 24 del mismo mes.

Senor Nepomueeno Santamarfa, en el mimero 2,912,
Diario de Cundinamarce, fecha 24 de junio tltimo.

I senor Lucio A. Restrepo, en 24 del mismo junio, ntunero
37 de La Luz de Bogotd.

El sefior Pascual Uribe dird si todos estos caballeros han
mentido, i si deben pesar mas en la opinioa piiblica las dudas
capr:cho:,aa de €l, que ni siquiera ha visitado la empresa, o las
afirmaciones de todos esos testigos presenciales, entre los cuales
no faltan injenieros.

3 No le causa estranieza al sefior Uribe que sin execepcion
de ul'rgl, todas las personas que han visitado la empresa hayan
pronunciado elojios de ella?

{ Por qué, si eita el discurso del doctor Urihe Anjel
en lo que dice respecto a la garantia para la refrendacion
total de los bonos nacionales, olvida todo lo que dijo el
misnio doctor Uribe A. acerca del estado de la empresa

Obrando con lealtad ba debido citar §mbas cosas ; 1 ya que
no se cuidé de hacerlo, reproduciré yo ese notable discurso
i agregaré los informes de los senores J. V. Uribe, Aro-
semena, Santamarfa 1 Restrepo. (V fanse los apendices.)

Con insistencia he procarado siempre que persouas respe-
tables visiten los trabajos del ferrocarril de Antioguia. Conse-
cuente con ese propdsilo, 1 sabedor de que el Seeretario de Fo-
mento de la Union, setior Gregorio Obregon, se hallaba desfavo-
rablemente impresionado respecto a la empresa, le invité para
que hiciera una visita de inspeccion a los tml)ajos, conio re-
sulta de los siguientes docunentos :

Bogoté, enero 31 (e 1881,

Hefior Secretario de Estado en el Despacho de Fomento.—Bogoti.

Tn tn meniovial gqueestol preparande para el Congresy, mé conyiens ader aonatay
gue enel mes deagosin del afio proximn pasado sweld oy el vepefidas vées para gue sesil-
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vlera pasar una yisita de inspeceion a las oficings 1 trabajos del feryocarril de Antin.
quin: 1 que para facilitaria propuse a usted poner a sudisposivion, gratiitamente, unp
de mis vapores pavs ir dé Caraecoli & Puerlo—Berrtio 1 para regresar cuando usted lo
tuviera a bien. Iin esta virtudme tomo la libertad de suplicar a ugted mu respstuosa.
mente, s¢ digne certificar al pié de esta caris, o en nota gpavta, si e cierto el heehw que
dejo congignado,
Quodo de usted atento seguro sarvidor,
Faaxewsco Ji CisNuRos.

Despachio ds Fowmento.—DBogold, febrara 1.9 g 1881,

Bl infraserits Becretario de Fomento certifica: Que es cierto, que hahiendo ma.
nifestado al sefior Franciseo 4. Cianéros, e los dltimos meses del-ano préximo pasadao,
el deseo de visitar las oficinas i trabajos del ferrocarril de Antioquia, visifa queno
pudo hacer por no haberlo permitido las ocupaciones dela Secretaria ila augencia del
cindadine Presidents de la capital de la Repiblios, dicho sefor Uisnéros le ofrecis
poner a su disposicion gratiitomente uno de gus vapores, para que se trasladara de

Caracol a Puerso-Berrio, oferta que vepitié en diversas ocasiones,
Geroorio OBREGON.

Mas tarde he suplicado con instancia a toda la diputacion
de Antioquia que regresara por Puerto-Berrio, 1 asf lo efectua-
ron los senoves Jeneral Manuel A. Anjel, doctor Manuel Uribe
Anjel, doctor Belisario Gutiérrez i Alonso Anjel ; ellos podran
decir al priblico antioquefio lo que han visto.

No abrigo esperanza alguna de que el sefior Pascual Uribe
confiese su error ante el testimonio de personas tan respetables,
yero sf tengo la seguridad de que el publico sensato me hard
justicia.

PUNTOS SECUNDARIOS.

Legalidad de los anticipos.

Dice el setior Uribe que es ilegal el antieipo de los cau-
dales que se me ha hecho, por lo cual pidio a la Asamblea gue
no se me dieran mas fondos miéntras no se construyese la parte
de ferrocarril correspondiente a las sumas anticipadas.

Lo que yo he reeibido hasta mediados de 1879 consta en los
contratos que he celebrado con el gobierno de Antioquia, pero el
seiior Uribe agrega que esos contratos no se han sujetado a las
leyes. Aunque asi hubiera sido, cualquier trasgresion que hubie-
se podido cometerse habria quedado regularizada cou las aproba-
ciones que las Asambleas de Avtioquia dieron a los actos de los
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que fueron sus Presidentes hasta diciembre de 1877 i hasta
fines de 1879.

Sin entrar en pormenores, esta contestacion jeneral basta
para demostrar que no se pueden calificar de ilega[]es los contra-
tos 1 las otras operaciones efectuadas desde 1877.

Tanto de éstas, como de las anteriores a dicho ano, frata el
sefior Juan de 5. Martinez en las pdjinas 3 a 8 de su folleto de
18 de marzo ultimo, donde demuestra con cita de leyes, actas
de las Asambleas &%, la evidente legalidad de los contratos. El
sefior Uribe no refuta los argumentos del sefior Martinez ; ni
puede refutarlos. Dice que los primeros contratos (el de 14 de
febrero de 1874 1 27 de enero de 1875), no estén de acuerdo
con la lei 281 de 1873 ; pero aunque tuviera razon, j es
cierto o no que esos confratos fueron pasados a la Lejislatura, i
que ésta los aprobdé con entusiasmo en b de agosto de 1875,
como dice el setior Martinez? ; Esa aprobacion vale o no vale,
senor Uribe? Si vale, ;por qué no lo reconoce? 8i no vals,
por qué no lo demuesira ¥

Con relacion a los fondos nacienales, la lei 287 (de 1875) del
Estado autorizo al Poder Ejecutivo (articulo 1,° nfunero 2) para
que me trasfiriera desde luego la propiedad de los bonos, sin
mas obligacion por mi parte que acreditar en cuenta al Estado
gu valor.

I eso no fué una gracia.

Segun el articulo XVII del contrato adicional de 27 de
enero de 1875, podia yo jirar contra el Gobierno por $ 60,000
en calidad de anticipo, comprometiéndome en cambio a cons-
trair el ferrocarril hasta Barbosa por la misma suma contratada
para hacerlo hasta Agnas—Claras.

Por eso en el inciso del artieulo 1.7 del contrato de 27 de
enero de 1875 se dijo:

"Es entendido gue, aunguea virtnd de lo estipniado en el presente articulo, el
férming meridional del ferrocarril debe ser la poblacion del distrite de Barbosa i no el
pueblo de Agnas-Claras, como se estabiecid en el primitive contrato, esto no chstante,
el Hstado no deberd contribuir para tal obra con cantidad mayor de dog millones de
pesos ete)*

En 4 de julio de 1876 se celebré el “contrato referente a
la liquidacion de una suma.” En ¢l se estipul6 que se me daria
una drden para percibir las mensualidades restantes del auxilio
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en dinero del Gobierno wnacional, ascendentes o % 41,666-50 i
la 6rden para que se refrendara la primera anualidad en bonos
nacionales.

Estas disposiciones me proporcionaban un aunxilio de
8 8,333-32 mensuales durante julio 1 agosto de 1876 ; de 16,000
mensuales en los tres siguientes: setiembre, octubre i noviem-
bre, 1 § 8,000 por mes en los demas hasta 31 de agosto de 1877.

Ta primera anualidad en bonos del Estado vencia el 3 de
julio de 1877.

Se me hicieron las concesiones de gue he hablado, relativas
al subsidio nacional, en compensacion de la importantisima con-
cezion que hice yo al Estado aceptando las modificaciones que
exijié el Gobierno nacional que se infrodujeran en el contratoa
condicion del anxilio del millon de pesos decretado por el Con-
greso de 1874; ide la condicion, no ménos importante, de
aceptar yo los bonos declarando al Gobierno del Estado libre
de toda responsabilidad nlterior por ellos.

La lei nacional 18, de 4 de mayo de 1874, que hizo la
concesion del auxilio del millon de pesos, decia en su articulo 3%

wArt, 8.2 En caso de efectnarse la obra conforme al contrato de 14 de febrevo de
este afip celebrado con el sefior Francisen J. Cisnéros, el Poder Ejecutivo obtendri
previamente del Gamigrxo pE Axtiguia la veforma de Jos articulos XVI i XXXIX, de
manera gie i correspondencia I encemiendas que conduzean los correcs nacionales, i
los empleados i tropas de la Nacion en servieio de ésta, gocen de los misinos privilejios i
exenciones para el transito por el fervoearvil, que los empleados, tropas i dorreos del
Bstado”

Tn el artfeulo XVI del contrato adicional de 27 de enero
de 1875 se introdujeron las referidas modificaciones, gue apare-
jan obligacienes positivas para mi, sin que exijiera yo cosa alguna
en compensacion.

Siendo condicion precisa la modificacion de los articulos
XVI i XXXIX del contrato celebrado, para gne se hiciera
efectivo el subsidio, i siendo asi que las tales modificaciones me
imponian obligaciones, derecho 1 justicia existian para que re-
clamara en favor de la empresa ese auxilio en su totalidad, o por
lo ménos en su mayor parte.

I tanto es asf, que para ello me habria bastado proponer al
Giobierno nacional trasportarle grétis por el ferrocarril de An-
tioquia sus correos de correspondencia i de encomiendas, sus
tropas &%, en cambio de esa snbvencion decretada por el
Clongreso.
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Nada se podrf argiiic en contra, puesto que, siendo mu-
chigsimo mas facil la obra del ferrocarril de * La Dorada”
que la del de Antioguia, el Gobierno nacional, sin exijir remu-
neracion algnna, habia concedido al semor Mddica primero, 1 a
mi ahora, $ 7,000 por milla, de subvencion, lo que equivale a
& 4,200 por kilometro.

Distribuido el willon de pesos entre los 200 kilometros
de via férrea, resulta la proporcion de § 5,000 por cada uno, u
3 800 de diferencia.

Habria resnltado uua de estas dos cosas: o que ademas del
millon del subsidio el Gobierno del Fstado habria tenido que
contribuir eon los dos millones que habia suserito, i en este caso
habria dispuesto la empresa de un capital mayor; o que retivan-
do el Estado un millon, no representara con €l la tercera parte
del valor de la obra, sino una sexta parte.

I no se diga que de hecho es lo que representa en virtud
de la cesion de produectos que hace, porque en el otro caso, para
ohtener la propiedad del camino al cabo de cierto fiempo, ha-
bria tenido que hacer ignal concesion.

De estos datos se desprende que, empledndose dos millo-
nes de pesos, ano por la Nagion i otro por el Estado, la Nacion
contribuye a la ejecucion de la obra con 8 5,000 per kilome-
tro, i el Estado con § 6,000, i que por el empleo de esta suma
adquiers la tercera parte de la propiedad, i sobre todo, obtiene
una economia en los trasportes por el ferrocarril, que representa
centenares de miles de pesos en pocos afiog, segui lo ha demos-
trado con marcado aecierto i oportunidad el senor jeneral Lucio
A. Restrepo en el articulo que acomparno.

Nada de esto se me ocultaba cuando conviue en aceptar las
modificaciones que exijio la lei 18 de 4 de mayo de 1874, sin
recabar ventajas para mi; pero es el casoque, comprendiendo el
sefior Recaredo de Villala razon que asistia para exijir la compen-
sacion que he indicado, me manifesté que con el subsidio nacio-
nal, que rvelevaba al Estado de la obligacion de pagar por st solo
la cuota suserita para el ferrocarril, se habia acometido la carre-
tera a Céldas, cuyos trabajos se suspenderian si yo insistia
en que la subvencion del Gobierno en fode o siquicra en parte
me correspondia. Ante semejante argumento cedi, iahora lo
que se me echa en cara es consecuencia léjica de un acto de
jenerosidad.

Testigos de todo lo que dejo relacienade fueron los sefiores
Reearedo de Villa, Marco Aurelic Arango, Lunis Marfa Maejia
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Alvarez, José Antonio Céspedes i Rafael M, Merchan, que exta-
han presentes.

La guerra de 1876 entorpecid todo el plan combinado a
costa de no pequetios sacrificios, Unade las mensualidades llegd
a pagarse dntes (e saberse la noticia de la gnerra ; las otras cnatro
no se pagaron hasta mediados de 1878, i la primera annalidad en
bonos uo comenzé a ser admitida en pago de derechos sino a
fines de 1877, El peligro que corrid Antioguia de perder esa
subvencion se conjurd solamente con los esfuerzos que hice
por salvarla. _

Desde enténces el asunto del ferroearril ha Hevado un curse
completamente irregwlar. A poner fin a €l tendié el contrato
de 20 de agosto de 1879 que se celebrd con el acuerdo de todo
lo mas notable de Medellin, i que aprobé la Asamblea de ese
afio, al aprobar los actos del jeneral Renjifo.

1T
Lia escasez de brazos.

Mui ufano dice el sefior Uribe que me combate con mis
mismas palabras, porque fundé mi propuesta de rescision en la
falta de brazos, que era un obstaculo de “ cavdeter irresistible, "
1 no ea la falta de puntualidad en los pagos.

W s Por quf se guieve; pues, hacer creer. hol gue el sefior Cisnéros no ha cumplide
sus conHemises porgue &l Estado fixgue ha faltado a los sayus'' ?

En primer lugar, no es hoi enando he dicho eso. $i se pu-
blicaran ciertas notas oficiales i algunas de las cartas particula-
res gue he divjido a los gobernantes de Antioquia en estos ulti-
timos anos, se convenceria ¢l sefior Uribe de que mi queja data
de mui distanfe fecha. 8i ¢l piblico no sabe eso, el Gobierno si
lo sabe ; i sabe tambien el pablico que solo dos meses despues
de mi propuesta de rescision, i contestando desde Bogotd a La
Tribuna de Medellin, me espresé asi:

o L Pribima de: Medellin, en su nimero 8, corrsspondiente al 17 de julio «lti-
timo, publica un ertfeulo Etulado * Ferpocarril, " que modebo dejar pasarsin con-
testaeion,

« Para defenderme tendré que enbrar en esplicaciones que habia reservado en bien
del Bstadn de'Antioquis, desit Gobierno i quizd de todo elipais,

w Bemgible me es, eu alto grado, gue tan wal acmsejado eseritor me obligue a rom
per el silelicid que he gurrdado, 1 gue ya no podria mantener sin menostabo de ml
rpputacicm, fa que noestol dispuesto & sacrifiogr por ninguns considevacion humiana!'

©Academia Colombiana de Historia


©Academia Colombiana de Historia


FERROUARRIL DI ANTIOQLUTA =7

Lserito esto en el mes de agosto de 1830, ; puédese, seria-
wmente hablando, alegar en mayo de 1881, que nada habia dicho
yo respeeto a la verdadera causa de mi desagrado !

Replicard el sefior Urnbe: en fodo cuso, nunca se debe
decir uua cosa por olra. I yo coutestard: es que lus dos cosas son
una wisme.

Permitame ¢l senor Uribe un paréutesis, para referirle una
anéedota.

Un capitan de un vapor del bajo Magdalena tuve una vez
que ir de Caracolf a Honda, a asuntes de su Compania, i en la
cusnta de gastos (ue preseutd a ¢sla en Barranquilla, cresd
corriente incluir el costo del aquiler del eaballo en que fud a
Honda i regresé a Caracoli. La Compania reehazd la partida,
funddudose en que los eapilanes no tienen para qué ir a Hovda,
pues para eso estfin alli los ujentes. Pero, sea por enlermedad
de dstor, o por cualquiera olra razon, ¢l capitan se vid obligado,
en un viaje pesterior, a ir de nuevo a Honda. Tn esta vez no
hizo figurar en la cuenta partida alguna por alguiler de eaballo,
pero si puso el costo del a’Llui-Ier guino iuvertido en mantequilla.
Aliora si estd bien su cuenta, le dijerou en la Compania. You
don't see the horse, but the Tovse is there (usted no ve el caballo,
pero el caballo estn ahf,) observd con sonrisa plicida ol capitan.

Asi le digo yoal senor Uribe: enla propuesta de rescision
no ve usted la icregulavidad de pagos, pero la irvegulanidad estd
ahl. Porque en vestimen, ;de qué dependia la escasez de bru-
zos ! De que la inseguridad en los pagos me impedia contra-
tarlos en cantidad suficiente fuera del pais. Los peoues de An-
ttoquia no acudian en las cantidades necesarias, porgue los
trabajos de los primeros kilometros se cjecutaban en clima exa-
jeradamiente desacredifado. Por delicadeza, por eonsideraciones
al Gobierno i al pais, no quise ser mui esplicito en i propuesta
de reseision, i espuse solamente la eansa inmediata, dejando al
buen sentido del piblico (que viera en ella la causa primordial,
de la enal aguells otra puede deeirse que no es gino el efecto.

Medite ¢l setor Uribe en lo que significan estas fruses de
mi propuesta de rescision :

. Bl eontrato me sefiala de una manera intlexibla, | oo podia ssr de otsa
modo, ¢l términe en que debe estar esneluidaTa obra i la cantidad e trebajo.gae he
de ejechtar en eadacadio, Cunpare In gpravedad de log compromisos Con LOS RITMENTOS B
Su REALEACTON T e priéguidt: g deli hacer el eaming con peones o fil peimes P

1 medite tambien el sefior Uribe en estas otras liness, de
la misma propuesta de rescision :
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= De agiti no debe deducives, de ninguny tansta, que mis convicelonesse liayan
debilitalo: nads estavia mas distante de la verdud QU -BBO. .- -

Lo que no ereo 5 que o1 Jos plizos que 8] countrato sefiala pueds yo hacerlos
sin/ disponer de mayor ninnero de hrazos i sin forinar en el extranjery nna Compafia
que proporcionelos recuirsos suficientes pava avanzar con rapidez. ...

vourer E1 1874, un largo periode de paz me habia hecho erser gue Tn formacion de la
Compafiia seria vbra mui fiell (i en efecto; despues me convenci tte que lo era), enunde
la smpresa estuviese ovganizada, 1 haubiese yo wlgo hecho que presentar como garantis
alos capitalistas de Buropa. Bastante tenia adelantado cuando hice s viaje e 1876,
i bastante habian inflddo en ol éxito gue ibaa fenfendo mis jestiones LOB PAGOS PUN-
TUALES gue entdnces hagion, de st subvenclon respictive, él Gulbiermo del Estado val dé 1o
Union; perc sobrevino inesperadammente In pueria, i tuve que regresar precipiiadamente
{perdi todo lo gque habisadelautade. Volvi a Buropaen 187¢; ofra guerra e hizo
regresar rapidamente, 1 volvi o perder-el fruto deanis jestiones. Para experiencia, per
o ménos, es suficiente, i no me atrevo a ensayay la tercera tentativa

* %
*

Ahora, algunos nfuneros :
En febrero de este afio se construye-

Yo, 08 2alEndEvee vo cesavvi sava s . 1’875 kilometros.
En 77 & 35 & [ s A P = 2’381 jd.
En abril. ...... e e a ey o BT id.
| e T 7 A 1’228 id.
Total. . ........... 6462 kilometroa.

Lo que da un término medie de 1'6155 kilometros por mes.

En 1¢ de junio de este afio, la calzada aleanzaba a 293 kilo-
metros, o sea 8% kilometros en nneve meses, lo que da en rigo-
rosa proporcion 0,917 de kilometro por mes.

Témese el trabajo el sefior Uribe de leer el informe que
publiqué en el afio pasado, i verd que la yarda edibica de escava-
cion, incluyendo gastos jenerales de servicio, de herramien-
tas &2 representa un costo de $ 1°0195, miéntras que el tér-
mino medio en los meses de febrero, marzo, abril i mayo de
este atio, es de § 0,512, en esta forma. En febrero el precio

medio de la yarda etbica fué. ... . ... ... .. .. .. $ 0,506
Bt SRS s oo I8 et e e e ot SRR, ) 0,490
R AT . o o a1 s SR = R e B 0,522
Fll DA a5 = iomvasin sy sumshen vk sms oo euns 0,530
El término medio de peones por mes durante el

afio pasado, fué de.... .. e e 296
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En febrero de 1881 . S R s n ae 673
B e L T o mmededs 691
Eanabril. .o vn e ciciiecncee o . 484
Eun mayo . . . . His

El término medio por mes es de 606 hombres. El jornal
que, con gastos jenerales &* valia 4utes $ 2-20, se ha redu-
cido ahora a $ 0-85.

Se vé, pues, que siendo 296 el término medio por mes de
tr‘lbajadoros en el afio de 1879 a 1870, el precio de la }nrda
cibica era 8 10195 ; isiendo en los 4 Gltimos meses el tér-
mino medio dP tlahd_]adorf-s 606, el precio medio de la yarda
ctibica es de 8 0,512.

Esto ha podido ejecutarse ahora, porque ha habido afluen-
cia de brazos; ;1 por qué no afluian dntes? ; No ve el senor
Uribe ahi la influencia natural del cambio del clima? 3 Cémo
pretender que los trabajos anduviesen con rapidez c'mnllo los
peones del pais tenian miedo de ir a ellos, i yo no podia traer-
los de fuera por falta de garantias?

Esos primeros kilometros han tenido; naturalmente, que
ser mas costosos, pero el costo de ellos no serd el tipo de los
siguientes; porque miéntras se construian aquellos, las circuns-
tancias eran anormales, 1 la excepeion no es la regla.

111
I.os datos de particulares.

Dice el sefior Uribe que le he hecho un eargo peregrino
porque €l basd sus cdleulos sobre 21’5 kilometros, que habia
segun datos mios, en vez de basarlos sobre 18, que rezaban
datos de particulares.

Si le hubiera hecho cargo por eso, no me habria faltado
razon, porque una de dos: o el sefior Uribe creia que mi dato
era verdadero, o que era falso ; silo primero, no tenia para qué
citar fiformes anénimos i desautorizados en pugua con los miios ;
si lo segundo, yo acepto que se contradigan mis opiniones i que
se me demuesfren mis errores, pero no permito que se me des-
mienta, i ménos en caso como ese, en que afirme hechos, (ue a
no ser ciertos, echarian por tierra mi reputacion de hombre
veraz. Habia una reticencia maliona en la cita que hizo mi im-
guunadm sobre los partwularfs 1 sin hacer cargo al sefior

Iribe, les mandé a decir a ellos con €l, que son unos embuste-
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ros. Si el senor Uribe no quiere hacerse meusajero del recado
min, despues de haberlo sido de la mentiva de ellos, revele sas
aombres, i yo mismo se lo dird.

IV
Calzada i caryilera.

A pesar da la explicacion que di en la pajivall de mi con-
testacion, ilisiste el sefior Uribe en que hal contradiecion entre
el contrato de 20 de agosto de 1879, i mi informe de 10 de
julio del mismo ano; que segun ¢ste, habia 16 kilometros, 1
segun el contrato 13.

i Vilganie Dies !

Otiga, senor Uribe. Se llama calzada el tereaplen prepa-
rado para reeilir los polines i los vieles; 1 se llama vie férvea, o
carrilera, esa misma calzada o terraplen, con los vieles puestos
ya. Si yo hubiera dicho que habia 16 kilometros de wia férrea,
i al misnio tiempo 18 kilowetros de via férrea, es claro que si
habria contradiceion; pero o que he dicho es que habin 13 de
via férvea 1 16 de calzade. =1 esto no se entiende, confiesv que
no lo puedo explicar mas claro.

v
Mi tarea.

Dije en mi propuesta de rescision :

» Depluro (ue eircistancias engos oo tenge pavie, | cuya culpa a wuadis echo,
hagan necesaria esta resolucion, pues a2 hibria side grato verticar vo mismo el cord.
namientode nra obesa s que he dedicado taatos desvelos 1 anerjis ;. pero estol seguro
g2 que el pais sabrd apreciar el valoy e ini taréa en el punfc en gueld dejo; 1aun
puede decirse que estd baje sierta aspecto ba llegadso ya a su fin, pues 1o gud principal-
mente me propuse fuédemostrar que si se pusden constroir ferroenrriles en ol interior
do Colombin a pesar de los cisvras alvites [ de los escasas Tecursas disponiblies”

T dice el senor Uribe:

“Fn otros térinines: si con-hacar 21 kilometros d¢  ferrocarn] queda terminada la
tipes del sefinr Cldsoy, esti 0o 198 otva. que 1 de haeer fos diclics 21 kilometros; | uo
I de hacer no Tevvocariil de Barboss, o Puerts=Belrio. 8ihe terjiversuds malicioss-
mente Ias palabuas del sefor Olsnéros, es il deber reedjer lns:mis; percsilas he in
terpretadg en s vardadero sentidy, o8 el sefior Uishévos wismo, que las profivid, qumen
debe retivarias 81 lo oree convenients”
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En esto bai dos cosas distintas, pero no incompatibles : i
rrfputacmn cowio countratista. i mi reputacion como injeniero.
En el primer concepto, mi deseo era terminar el ferrocaril de
Antioguia ; en el segundo, demostrar, como queda dicho, que
si se pueden hacer ferrocarriles en lo interior del pais, a despe-
cho de las dificultades ya enwmeradas. FEsto 1ltimo se conse-
euia lo wismo con la construccion de la lnea entera, que con
la de un trayecto considerable; ial decir que ese habia sido
mi uhjeto principal, queda patente cue no fué el nico.

31 yo no hubiera hecho esa manifestacion, habria parecido
que me confesaba vencido como injeniero, 1 esto, ni era verdad,
ni al pais le convenin que se dijera. Descrédlto, i mui g’raude,
habria sido, que despues de geis anos de luecha, hubiese yo
salido diciendo: agui no se pueden hacer ferrocarriles. Lo
gontratio es lo cierto : si se pueden hacer, no hai dificultades
cieutificas insnperables; las dificultades son de etro érden, pero
se pueden vencer, Himese Cisnéros o como se lamare el que
las venza.

St como contratista queria poner término a la lucha, eso
mo ¢ razon para decir que nunca se ha pensado en comcluir la
obra. j Por qué en 14 de febrero de 1874 i en 27 de enero de
1875 mo se presentd el sefior Urihe a profetizar que habria
guerra en 1876 1 1879, 1 que pasadas esas guerras habrian
de ocarriv dificultades para el pago de la sabyencion ! Despues
de un largo periodo de paz, que a todos nos hizo concebir gran-
des esperanzas, | cuando fodo se trastornéd en el puis, cutindo
todo camhid, gniere el seﬁm‘ Uribe que fuera yo el vinico que
permaneciera inalterable? ; Quién hai en Colombia que no
haya aprendido algo de 18?6 para acd, que no tenga algun
desengano de que quejarse ?

VI
Perogrulladas.

Dice el sefior Uribe:

=83, 2l tenor de'los artieulos 26, 471 57 dal contrato vijente, hublera contribuido
@} sefior Cisndros con la pavte de gastos proporciemal a i sceion 1 devecho de tercera
parte gne tiene enla obra, tendrismos concluida ya la mitad del ferrocaryii.”

8, pero en ese caco la base de los trabajos habrian sido mis
recursos, 1 como he dicho mil veces, la base no es nl podia ser
ofta que la subvencion,
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El parrafo traserito es, pues, una perogrullada. Olga otra
el sefior Uribe: s se hubiera organizado desde el prineipio
ung compania con el eapital suficiente, la obra estaria ya a punto
de terminm'se.

i por qué no organizaron la compaiifa ¥ Vaya el sefior
Urlbe a Inglaterra a pedir fondos a los eapitalistas para em-
presas en la Amériea del Sur, i cuando oiga lo que alld le
contesten, serd ménos exijenle en estas materias.

VII

¥l zefior Juan de 8. Martinez.

Se necesita estar loco u ofuscado pnm poner en dada la
honorabilidad del sefor Martinez, nada ménos que en Medellin
nismo.

Sin establecer comparaciones, que, como se dice vulgar-
meiite, son odiosas, puede asegurarse (ue en asuntos de digni-
dad, habré en el pais quienes ignalen, pero ni uno, incluso el
geitor Uribe, nl uno que supere al senior Martinez. Tnvoeo en
corraboracion el testinionio del mismo pais.

Atribuirle méviles bastardos porque se presentd a refutar
las asereiones del semior Uribe, es dar coces contra el aguijon.

§ Queria el senor Uribe que nadie le contradijera? Pero no
estamm dispuestos a dejarle el monopolio de la palabra. 1
i quién en Medellin mas competente para rectificar sus errores
que el sefior Martinez, que desde 1875 es ajente de la emprma
1 conoce sus pormenores mejor que cualquiera otro allf ?

Creer que se necesitan los halagos de un sueldo que dista
mucho de ser proporcionado a los trabajos del sefior Martinez,
o los de ganancias tan lgjanas como problemiticas, para salir en
defensa de la justicia, es cosa que no esperibamos de un antio-
queno. ; Uon que desacreditar la empresa ¢S acto de patriotis-
mo, i vindicarla es acto interesado? Esa serd la opinion del
senor Uribe, pero por fortuna no es obligatoria, 1 es licito pen-
sar todo lo contrario. Fuera de esto, la empresa tiene tanto
derecho para defenderse, como cualqmera otro lo tiene para
atacarla.
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VIII

Menudencias gramaticales &c,

Dice el senior Uribe en el pérrafo V de su réplica que yo
he reputado de mal intencionada i no castiza alguna frase de su
informe.

De mal intencionada sf, de no castiza no. Respetando,
como debo, las pacientes labores de los que dedican su vida a
acrisolar el idioma, yo consagro mi tiempo a otra clase de pro-
gresos, itengo en Colombia cosas que hacer mui distintas de lade
solazarme en polémicas literarias. El sefior Uribe no es acadé-
mico, como lo revelan sus escritos; yo tampoco lo soi, como lo
revelan los mios; seria ridiculo, pues, (ue 4mbos nos pusiéra-
mos; como estadiantes de stmulas, a ver cudl ha pecado mas
confra los textos. Média docena de errores me sefiala él en
diversos escritos mios; se ha quedado corto en esto tambien,
pues debe de haber muchos mag, tanto por mi insuficiencia,
que reconozeo, ya que esto puede ser un placer para el sefior
Uribe, como por la precipitacion con que tengo que despachar
siempre mis asuntos. Léjos de refiutar de no castiza, dije que
sf lo era aquella frase * cuenta de los caudales &7 1 lo dije
con entern sinceridad ; pero el senior Uribe ha visto ironia en
donde declaro que no la hai. La voz caudales, irreprochable
bajo el punto de vista del purismo, armoniza, por su intencion,
con el espiritu de su informe, que ha sido demostrar que yo soi
una especie de océano en el que vienen a desaguar los torrentes
de oro del Tesoro de Antioquia.

No seguiré, pues, el ejemplo del sefior Uribe, senalindole
sus errores, i le devuelvo su consejo, que por lo visto, necesita
él mas que yo: “ Es dar fuera del blanco ocuparse de jiros
gramaticales i no de combinaciones econémicas; la elocuencia
inflexible de los niimeros es la que el sefior Uribe debe com-
batir, 1 no los defectos de diceion.”

IX
El amor platdénico.

#...... Espero que el sefior Cispéros me permita dudar de que sea an dmor plats.
nico por Antioguia logue le impulsa en la empresa de ferrocarril .. "

Por sunuesto que no, seiior Uribe ; asi como tampoco debe
ereer que por ‘‘ pura urbanidad i cortesia hospitalaria,” segun
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ofra frase suya, se me han anticipado *los candales ™ que tau
inguieto lo tienen. El ferroearril es un negocio entre ¢l Estado,
vepresentado por su Gobierno, i yo; Ambos hemos entrado en
(1, porque hemos creido que a dmbos nos eonvenia. Yo ganard
0 110 ; pero en el primer caso, todo el mundo sabe que por cada
peso (ue yo gane, ganard el stado mil. _

Al lado de ese mévil de interes, mdvil honrado i lejitimo,
porque es la aspiracion a la 1'ccomlllensﬂ de un trabajo fmprobo
ejecutado eon conciencia, hai otro de afecto por el pais, de gra-
titud a la eonfianza con que se me ha tratado i a las atenciones
e que he sido objeto; atenciones 1 confianza que el sefor
Urihe, segun parece, no ve con bhuenos ojos, He dado muchas
pruchas de (ue ey mis negoelaciones no todo es ¢hloulo, mas
de una vez he sacrificado mi conveniencia, mis intereses, a soii-
timientos que no son de especulador, | no estd tan gastado el
patriotismo en Colombia, donde sobran almas como la de Ri-
caurte, para quetcongu uy extranjero que venir a dar leceiones de
hevoismo, Fs Iistima que no sepamos si la doetrina india de la
metewnpsicosis que el senor Uribe trac eruditamente a colacion, es
o no verdadera; pues ya que élmnestra tan notable aficion a es-
tudios peontmicos i rentisticos, no le haria dafio recibir algo del
atma de Turgot; Necker, Peel, o Bastint. Con elly ganarian
piinero ¢l, despues Antioguia, i hasta yo, povque quizds entén-
ces estas discusiones no se habrinn reducido a las proporeioves
mezquinas en que ¢l las ba encerrado.

X

Ia intenciones.

Dije en mi escrito de marzo: “La insisteneta con que se
we provoea a discusiones de esta naturaleza no me desagradaria,
sl las lnsgpirase el patridtico deseo de velar por el bion de la
empresa; pero lo que me hace ereer que hai otros méviles, es
que no se tienen en cuenta las rizones que doi, i se repiten
siempre los mismos cargos infundados.”

Il senor Uribe se wmostaza por estas frases, i me desafia
pura que publique el mdvil particilar que “ neciamente” le
atribvyo, Como yo no lo e asegurado, sino que he manifestado
uga conjetura, me limitaré a contemplar la arrogancia con que
¢l se precipita a lavarse las mianos ; | &0 realmente no hai mévil,
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Cosa que no atirmo ui niego, pero que sf repito que sospecho ;
si no lo hai, cambiaré la palabra mdvil por wmpulse, 1 diré, que
cuaudo un hombre se lanza a hablar de lo (ue no entuande, a
confundirv Jas 2ias fédrreas eon las calzadas, a decir que los ma-
teriales de nn ferrocarril no tienen valor sino despues de cous-
truida toda la lfnea, a sumar como cantidades recibidas las que
estdn por recibir &%; cuando un hombre hace todo eso sin
wmévil particular, obedece, sin duda, a un impulso irresistible de
necedad.

Es bien singular, 1 estoes una necedad tambien, que el se-
for Uribe quiera que se le respeten sus intencivnes cuando tan
grattitamente calummia ¢1 la de los ofros. j No ha dicho que
nunea seha pensado en coneluir el ferrocarril 7§ Qué ménos pue-
do hacer yo que dudar de su buena fe, cuando ¢l duda de la del
honrado sefior Martinez i de la mia, i separé la discusion,
desde el primer instante, 1 sin provocacion alguna de nadie, del
campo en gque deben encerrarse lag jentes bien intencionadas?

Cnando la Lejislatara de Antioquia pasé a la comision de
que formg parte el sefior Uribe el contrato que di6 motivo a gy
informe de enero, estaba yo en Medellin, 1 propuse al sefior
Presidente del Estado tener una conferencia con la comision,
para datle las explicaciones que quisiesen. Sila conferencin
no se efeetud, el sefior Uribe sabrd la razon; lo cierto es que,
aun euando yo no la hubiese pedide, €l hubiera podido tomar
en huena fuente los datos que negesitaba, pues nunca me niego
a darlos, aunque sea para que se me atayue,

Barranguilla; julio 21 de 1881,

== ; T

= .
@é AL L /
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Ya que me he visto obligado a entrar tan de lleno en la refu-
tacion del folleto del senior Uribe, me parece conveniente expli-
car de una vez la inexactitud contenida en las pjinas 10 1 20 de la
Memoria de 1881 del sefior Secretario de Fomento de la Union.

Bogotd, marzo 15 de 1881,
Seitor Secretario de Fomento.

En la Memoria que usted dirije al Ciudadano Presidente de la Union, para
¢l Congreso de 1881, que circitlo el dia de ayer, emite nsted a la padjina 10,
hiablando del Fervoearril de Antioquia, los siguientes conceplos :

« Eatas proporciones (las que se refieren al costo de la obra) estin esti-
puladas en el artfenlo .o tlel conlrato, i deéste se deduce que (licho sefior
dehia suministar | Cisnéros ) esta iiltima suma ( ps. 3.539,800) ; pero en alguna
de sus publicaciones sobre la nateria, sostiene €l lo contrario, aunque en el
contralo no se encuentra disposicion nlguna sobre ¢l particular, lerminante, i
dntes por el contrario el arlicolo 55 dice que ces de cargo (el concesionario
proveer 1a empresa e loconioloras, wagones, coches en jeneral i de lodo lo
gue denoming material rodante o mavil, i de lodos los ohjstos que se necesilen
para ka construecion i explotacion del ferrocarril etc.»

Mas alelante, al Tulio 20 de [a Memoria, (ratando del ferroearril del
Cauea, se [ee:

« Refiriéndose al ferrocartil de Antioquia, ba dicho el sefior Cisnéros que él
1o se eree obligado a suministrar fondos, como concesionario, para sil cons-
truccion, | como en el convenio respectivo hal una cliusnla que, aunque no
concehida exactamente en los mismos términos, pues en ella no se dice que
fas acciones lienen los mismos derechas i obligaciones, & es mui semejanle en
ins demas 2 1a que arriba dejo insertada, conviens aclarar en liempo esie
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punto ;1 para hacerle debe tenerse presenfe que si el concesionarioc 1o esté
obligado o suninistrar  fomdos para la continuagion del ferrvcarril del Cauca
speederd una de dos eosas ele.r

Como yo na Lengo conocimiento de haber dichio semejante cosa, ni emi-
tido tales conceptos én documentos de eardcter oficial ni privados; icomg tales
aseveraciones me afectan personalmente i de una maners desfavorable a las
gmnresas de que estol encargado, ruego a usted se sirva decirme por sepa=
rido, o a continnacion de éste pedimento, en qué eserilo o docnmento, ¢windao
1 en donde e emitido tales concentos, reproduciendo al efecto las mismas pala-
bras que se me atribuyen i que formen un periodo completo,

Crea fue el sefior Seeretario no me negard ol perfecto derecho que tengn
para salicitar como solicito atentamente esta explicacion, puesto que se Lrala de
actos oligiales, de interases valiosos para la Repabliea i de mi propia reputacion
coma empresario e obras pablicas.

Soi de usted mui atente servidar,

Francisco J. CisRER0S.

Despacho de Fomento. — Bogotd, marze 15 de 1881.

Visto el memorial anterior s¢ resuelve :

Cdpiese a conlinuacion las partes conducentes de la hoja suelta titnlaila
« Ferrocarril de Antioquia,» de fecha 24 de agosto del ano pasado, suscrita
por el sefior Pranciseo J. Cisnéros i publicada en la imprenta de Echeverria
Herounos ; 1 del memarial que dieho  senor Cisndros |!ir_iltﬁ de Puerto Berrio
cofl fecha 45 (e junio de 41880 al sedor Seerctario de Hacienda i Fomento el
Estado soberano de Antioqua, selicitando la veseicion del contrato de construes
cion del fervocarril en aquel Eslado 5 i devudlvase orijinal al interesade, Uejan-
do copia-autenticada.

El Secretario, ;. OBREGON.

Despacho de Fomento,

Copia de la parte conducente de la hoja suella tilulada « Ferrocarril e
Antiogquia » de fecha 24 de agoste, « Continuemos, Una cosd, dice Lo Tribuna,
nos cuesta trahajo esplicirnosta. El Estado es accionista por la tercera parte
de ta obra, | la subvencion en divero que por esa parte fe corvesponde, esti
computada en 11,000 pesos por eaila Kilometra de carrilera de lisrro. Al
empresario deherd Locarle entdnces 22,000 pesos por la misma extension,

«; Por qué es, pues, que los tralajos narchan a paso e tortuga i se toma
a veces por pretexto que el Estado no paga eon puntaalidad sus inslatamentos ?»

« Kste argumenlo 0o véd en zaga a los otros, i demuestra la ignotancia del
articulisla en esla clase de negacios.

«Lavia férrea mide hasta Medellin 200 kilometros : éstos a razon de 22,000
pesgs por Kilomelro, importarian 4.400.000 pesos. j Conoce ¢l sefior articulista
niuchas personas que posean ese capital ? 1 si aeaso las conoce, jsalie si es-
tarian dispuestas a embarcar Topo (1) su capital en una obra de esla clase ?

}1| HEsta palabra fodo estd subrayada enm la publicacion que hice contestando s
La Tribung.
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Si el sefior escritor de La Tribuna sabe de alguno que lo haya hiecho, yo no,
i jior 1o que a mi respeeti divé que, grantde o pequeni gue fuera no [ortund, =i
algiia taviers, jamas eompteriy semejante disparate.

«En lodos los paises civilizados he visto gue desde que las emypiresas de-
mandan capitales en grande escala, se apela a la reunion de muchos para ulle-
gatjos » . . . 3

Copia de lavarte del memorial del seiior Cisnéros de 15 de junio de 1880.

« En 4874 un lirgo periodo de paz me habia hecho creer que la formacion
de la companiia seria obra wwn fietl (1 en efecla, desjuies me convenel de que
lo era ) cuando la Empresa estuviese organizadi, i bubiese ya algo hecho rue
presentar cemo gavantia a los capitalistys (e Europa. Bastante lenia hecho
cuando hice ‘wi visie de 1876, 1 bastunte babian infliido en el éxito que ihan
teniendo mis jestiones, los pagos puniugles que enténces hacian, de su subven-
cion respectiva, el Gohierno del Estado i el de la Union ; pero sobrevino ines-
peradaniente la guerra, 1 luve que regresar precipitadamente i perdi todo lo
que hahia adelantado. Volvi a Buropa en 1879 ; otra guerra me hizo regresar
a la carrera, 1 volvi a perider el frute de mis jestiones. Para experiencia es,
por lo nénos, suliciente, i no me atrevo a ensayar la tercera teatativa.y

El Oficial Mayor, Manuel Ponce de Leon.

Creo que no necesito hacer comentarie de ninguna clase
para demostrar que no he dicho lo que asegurd’la’Ménioria de
Fomento.
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Del ¢ Diario Oficial ¥ numero 4,952, de
24 de febrero de 1881,

INFORME de una comision del Senado, cobre
el memorial del sefior Francisco J. Cisnéros,
referente al ferrocarril de Antioquia.

Ciudadanos Senadores plentpotenciarios.

El gobierno del Estado soberano de Antioquia celebrd con el sefior Fran-
cisco J. Cisnéros, injeniero civil, el 14 de febrero de 1874, un contrato para
la censtruecion i explotacion de un ferrocarril de via angosta i de mocion por
vapory-entre-el punto denominado  «Puerto-Berrio,» en la  marjen jzquierda
del rio Magdalena, hasta el de sAguas-claras,» ¢n el distrito de Barbosa, del
mismo Estado.

En vista de dicho contrate, | animado del landable deseo de auxiliar i
facilitar la construceion i explotacion e la proyectada via férrea, el Congreso
de ese afio, expidio, 1 ¢l Poder Ejecutiva sanciond la lei 18, que hize a! Est-
de de Antioquia, con el indicado objéto, diversas concesiones, entre ellas la
siguiente : _ _

«5,0 La suma de cien mil pesos anuales, por el término de diez anos,
Ia cual s¢ le entregard al Gobierno del Estado de Autioquia en los términos
en que el Poder Ejecntivo convenga con dicha Estado.»

Tales concesiones no fueron simple gracia heclia al Estado de Antioquia
por la Union Colombiana; pues por el arliculo 3. de la lei 18 citada, se
dispuso expresamente que «eén caso de efectuarse la obra conforme al contrato
de 14 de (ehrere, celebrado con el sefior Cisnéros, el Poder Ejeenlive obten-
dria préviamente del Gobierno de Antioguia la reforma de los articulos
XVI 1 XXXIX, de manera que la correspundencia | encomiendas que condu-
jeren los correos nacionales, i los empleados i tropas de la Nacion en servicio
de ésta, gozardn de los mismos privilejios i exenciones para el Lednsito por el
ferrocarril, que los empleados, trapas i correos del Estado.»

El contrato de 14 de febrero de 1874, fué modificado en 27 de enero si-
guiente, en el senlide de la aspiracion contenida en el arifeulo 3.0 de la lei
48 de ese afia; circupslancia que determind con claridad la posieion. derechos
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| deberes del gobierno federul en este importante asunlo. Dicho gobierno se
constituyd voluntariamente, con el propdsilo de servir a los intereses naciona-
les, cuya guarda i progreso le estaban encargados, en parle conlralante
con el de Antioquia, sometido a fos preceptos jenerales del derecho civil,

Consideramos, pues, dificil justiticar 1a resolucion e 7 de dieiembre ul-
timo, dictada sobre esta materia por el senor Secretario del Tesoro, que se
halla inserta en la pdjina 26 de [a Memoria que presentd al Congreso, porla
cual se suspende el cumplimiento del convenio de 14 de seliembre de {875,
que, como es notorio, estd fundado en las leyes 18 de 4874 i 46 de
dicho afio.

El contrato adicional de 27 de enero, que contiene las estipulaciones
prévias que exijia la Nacion, para dar apoyo eficaz 4 la obra del ferrocarril de
Antioquia, fué eausa determinante de. la lei 46 de 1875, sobre |z misma
materia.

En esa lei; que tiene por fundamento la 18 del ano anterior i un econtrato
que de ésta se habia derivado, s¢ dispuso que el Poder Ejeculivo procediera
a celebrar con el Gobierno de Antioquia un convenio sobre el pago de la suma
de cien mil pesos anuales concedidos por la Nacion, por el término de diez
anos, para auxiliar 1 facilitar la construceion de la via férrea deslinada a en-
lazar el rio Magdalena con la importante ciudad de Medellin, la segunda de
la Republica por poblacion 1 riqueza. Para celebrar dieho contralo la lei fijo
kas hases signientes:

¢ 1 Que la primera anualidad se pague en dinero por mensualidades
veneidas. El Poder Ejecutivo exijird del Gobierno del Estado de Antioquia
las seguridades necesarias de que las sumas que vaya recibiendo a virtud de
esta lei, no se destinarin sino a la obra del ferrocacril, i deberd suspender el
pago de las mensualidades cuando se suspendan los trabajos de aquella, de-
biendo continuarlo lnego que és10s se recomiancen.

2% Que por fas nueve anpualidades pestantes euyo valor es el e nove-
cientos mil pesos (5 900,000 ), puedan emitirse bonos sobre el Tesoro nacio=
nal, amortizables en pago de la quinta parte del 28 por 100 adiciopala 108
derechos de importacion e mercancias extranjeras, ereado por el articulo 14
de la lei de 5 de junio de 1871.

3% Que dichos bonos se amortizardn en ocho afes, a razen (e 8 112,500
por aiio, siempre que el (rayecto de camino construido en el afio anterior ee-
presente la octava parte de toda la via.»

Fl exdmen de este acto lejislalivo justifiea las siguientes proposiciones

1% Para pagar los cien mil pesos anuales con que la Nacion resolvig
auxiliar por el térimino de diez anos la obra del ferrocarril de Puerto-Berrio a
Aguas-claras, solo se requerie que el Gobierno de Anlioquia diera la seguri-
dad de que dichas sumas no se destinarian sinp a la obra de dicho ferroearril.
No se exijié para cubririas que se hubiera construido en el ano anterior deter-
minaila extension de camipo.

2% Que fué para amortizar en ocho aiios los bonos qua podian emitirse
conforme a la base 37, que se exijid ta construceion en el ano anlerior de un
trayecto que representara a lo ménos la octava parte de toda la via.

Fué resullado de las leyes 18 de 1874 i 46 de 1873, el « Conyenio sobre
reconocimiento i pago del millon de pesos con que la Nacion auxilia la cons-
truceion deuna via lérrea que ponga en comunicacion a! Estado de Antioguia
con el rio Magdalena, » que celebrd el Gobierno jeneral con Ins sefiores Wen-
ceslao Pizano i Lazaro M. Pérez, comisionados oficiales del Gobierno de dicho
fistado, en 14 de setiembre de 1875, que se halla inserto en el nimero 3,572
del Diario Oficial.
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Hemos examinado mui atentamente todas las eldusulas de dicho convenio,
las hemos comparado con las disposiciones de las leyes 18 de 1874 i 46 de
1873 ; i es nuestro juicio que lales chiusulas se conforman absolutamente con
dichas lisposiciones. Consileramos, pues, contra la opinion para neso-
tros mui respetable del senor Seeretario del Tesoro, emitida en la Memoria
presentada al Congreso de este aio, pdjina 26, qua dicho coatrato no necesita
ta aprobucion del Cuerpo Lejislative, | asi os proponemos que lo declareis,
apoyinilanoes en los preceptes de la Constitucion federal sobre 14 maleria.

El eonvenio a que alulimos fué cumplido por los dos Gobiernos. El fe-
deral pagd en dinero por mensualidades vencidas, la primera anualidad de
cien mil pesos, i firmd los bonos a que alude la base 3= del articalo tnico
de 1o lei 46; el de Antioquia dié fa gavantia que se le habia exijide, que es
completamente satisfactoria,

En cumplimiento de los diversos contratos celebrados, se principiaron los
trabajos en Puerto-Berrio, en rejion pantanosa e insalubre, venciendo gravi-
simas dilieultades de todo jénero, donde habia que creario todo, i hé aqui los
resultados obtenidos :

Se ha verificado el trazo definitivo del camino hasta Barbosa, resultando
solo e cien millas.

Se ha establecido i se mantiens en servicio, con la regularidad que las eir-
cunslancias permiten, i que el Gobierno de la Union se halla en aptitud de
apreciar, una luea telegrdfica de Puerto-Berrio a Medellin.

Se han construido veintiun Kilometros de ferrocarril en rejion donde se
hundian fos trabajadores hasta el cuello, lo que significa que ha sido necesaria
la formacion artiticial de la zona que debia recibir i sostener los rieles.

Hai tres kilometros de calzada lista para colocar rieles.

Existen en depdsito rieles, durmientes i otros maleriales, i las herramien-
tas i titiles necesarios para la construccion del caming, por un valor que excede
de la suma de cien mil pesos.

Lle que es todavia mas importante, la empresa ha alcanzado una organi-
zacion-qiieshace-honor al contratista senor Cisnéros, de cuya habilidad i per-
severanciy se ven donde quiera elocuentes mauifestaciones.

Piensan algunos que el valor de los trabajos ejecutados en fa obra del
ferocarril de Antioguia, no corresponde a la suma que el senor Cisaéros ha
recibido ya de los dos Gobiernos, i que habiéndose construido solo veintiun
kilometros de carrilera en un periodo de cinco afios, el camino no estard ter-
minudo dntes de quince.

Los que asi razonan deben su juicio a una observacion superficial, causa
evidente de error.

Por lo que respecta al tiempo, no debe echarse en olvido que de 41873 a
1880 el Esmﬂo de Antioquia, teatro de los trabajos del sefior Cisneros, lo ha sido
tambien de tees revoluciones, una de las cuales comprendio todo el Lerritorio
de la Republica, i duré poco ménos de un aho. Es de notarse que en la gue-
rra de 1876 [ué ¢l Gobierno de  Antioguia el mas poderoso de los adversarios
del de la Union; que la ceupacion del territorio de dicho Estado, que defen-
did una fuerza mul numerosa, fué durante seis meses el objetivo casi tinico del
ejército federal 5 1 que la empresa del ferrocarril de Anlioguia experimentd
durante ese periolo de ltiempo los efectos de medidas de hostifidad adoptadas
por los belijerantes, que llegaron a poner en duda la imparcialidad del senor Cis-
néros, demostrada despues por los acontecimientos perentoriamente.

“Tambien debe tenerse en cuenta que la organizacion de trabajos de tal
magnitud, en el centro de un pais bravfo, donde era una serpréndente nove-
dad, casi una impeonderable psadia, la construccion de una via férrea, no podia
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improvisarse. Esa organizacion, que existe hoi, i que ha dado ya frutos tan
abundantes, tenia que ser i ha sido efectivamente el resultado de muclia inte-
Jijuneia, de esfuerzos incesantes i de fe inquebrantahle.

I por titimo, es de notarse que los trahajos han principiado, por la natu-
raleza del terréno, en rejion que presentaba mui graves obstaculos, Ll Jecho
sohre que descansan los rieles, en la parle construida, es, como hemos dicho,
de formacion artificial hsta San Antenio, situado en el kilemetro Jdiez i nueve.

La zona que oponia a la civilizicion obstdculos tan graves, estd ya salvada:
el camino de hierro llega ya a un punto donde el terreno es sélilo i donde el
clima ex relativamente sano. Hai va en ese punto, i en olros mas distanles de
Poerto-Berrio, establecidas alginas  familias que preden dar modesto hospe=
daje a los vinjeros i proporcionar pasto para las récuas. El estado de las cosas
con relacion al lerrocarril de  Antioguia ha cambiade, pues, shstancialivente,
i lg ohra se continuard ya, «i nd faltan los recursos prometifos, con relativa
celeridad. Parécenos que siel conlratista obtiene el apoyo que tantas cousidera-
ciones reclaman, en el presenle aiio se construird una parte del camino igual
en estension a la ya fermina.

Por lo que hace relacion al dinero procedente de fondos piblicos de la
Union [ del Estadg de Anliogqnia, inverlido hasta ahora en la consiruecion del
ferrocarril e Puerto-Berrio a Barbosa, abservamos :

Que el senor Cisneros ha recibido de  los dos Gobiernes hLasta ahora la
suma de seiscientos setenta 1 ocho mil selecientos sesenta 1 nueve pesgs, se-
lenla cenlavos (« G678,769-70); de manera que cada kilometro ha costado
treinta i dos mil trescienlos velntidos pesos (5 32,322), suma inferior a la es-
tipulacla en el respeclive contralg.

Qe el trazo (e toda la livea, el lelégrafo, la parte construida del camino,
la secrion lista para reaihir rieles, el material rodante, los rieles, turmicntes,
utiles i verramientas en depdsito, i la organizacion jeneral de los trabajos, han
costato algo mas de noveeienlos mil pesos (= 900,000),

Que entre las partidas que componen este gran total, bai ng. pocas. que
son imputables a toda ln obira, como son las que representan gastos de lra=
20, linea telegrdfics, herraimientss, dtiles, material rodante, edificios i organi-
zacion jeneral de la empresa.

Que en la parte construidy del camino sehan veneido, eemo va hemos dictio,
gravisimos obstaculos de todo jeénero, (e no presentard a la labor del contra-
tista sefior  Cissiéros, la rejion por donde ha de seguir la via férrea hasta su
término en Barhosa.

Que al principio de toda obra de cierta magnitud sou inseparables errores
siempre coslosos.

Sabemos que el sefinr Cisnéros se projione abrir al trifice 14 parte de ca-
mino determinada, i que ¢l frasporie de mercaderias extranjeras se harda desde
Puerio-Berrio hasta Medellin a un costo de doce pesos por carga, 1 es noto-
r¥io que el mismo <ervicio enesta hot veinticinco por 12 via de Nare, por donde
nonca valdria en o futiro ménos de divz i Seis.

Suponiendo que por dicha via se trasporlen hoi cincuenta mil cargas, y
que-el aliorro al inaugurarse ta parte construida del fervocarril sea solo (e
ctialre pesos por carga, lendremos que el comercio del Eslado de Antioguia
economizard una swima anual de cien mil pesos, que crecerd a proporcion que
el caming avanee hiacia el interior; v este beneficio tan consiilerable, no serd
unico, porque fa nueva ruta determinard necesariamente el incremento del co=
mercio, asi de importacion como de exportacion, y permitard rebajar en escala
sensible el precio de las mercancias que hoi son de consnmo indispensable
para el laboriose pueblo antiogueno.
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Cuantlo se comenzaron en 1875 los trahajos del ferrocarril de Antioguia,
personas que no habian hecho de la cuestion un estudio detenido, indispensa-
bie para formar sobhre ella un juicio exacto, pensaron que las necesidades eco-
nomicas del Estado de Antiequia no exijian ain la construecion de una via de
852 natraleza, ni lendrian fueizas haslantes para sostenerla.

Deciase enldnees que o) comercio e importacion era insuficiente para dar
alimento al camino de hierro, 1 que Antioquia soto expottaba metales preeiosos,
cuyo trasporte podia bacerse provechosamente por un caming de herradura i
paganilo fletes relativamente elevades. Declase, 1 con razon, que los produetos
voluminosos | de escaso valor, que no pueden sopertar erecidos gastos de tras-
;Il(_n‘Lu, son los que exijen el servicio ridpido t barvate de los caminos de

lerro.

Nose advirtio entonces lo que un estudio detenido del Estade Antioquia,
hecho por el senor Cisnéros, con la ayuda valigsa de distinguidgs hijos de
aduella seecion privilejiada de Colombia, ha demostrado de nna manera bi-
controvertible: que hai en Anlioguia jérmenes econdmicos cuye desarrollo i
progreso, que la experiencia permite predeeir, dard a la via férrea alimente
stificiente para asegurar su COnservacion | aun para hacerla especulacion
provechosa.

Es evidente que cuando el eamino de hierro entre Medellin i Puerto-
Berrio esté terminado, por é se trasportardn rdpidamente, a flete mddico,
cantidades considerables de eafé, cuya produccion se awmenta considerable-
mente en ¢l Estado: mafz, cacao, azicar, sal, arrez, ganado, maderas,
plantas, lena i sphre lodo, de mingpzl brute, que hel no pucde exportar-
se, i cuye valor, que estimamos en millones, es shora perdido  para el pais.

Es tambien evidente que una exportacion valiosa determira una impor=
lacion equivalente; lo que ademas de asegurar |3 conservacion del caming,
impulsard todavia con mas vigor el crecimiento los variados jérmenes de ri-
queza que encierra el tetritorio e Antiggquia.

L los.benelicios del camino dé hierro no aprovechardn tnicamente al pue-
blo antioquerio. La unidad nacional o s solo pretexto de nuestra  coustiticion
politica, ¢in fundamento en la natucaleza, cuyos maravillosos vinenlos de en-
lace | armonia no es posible romper.

El progreso es simpitico, i sus resultados nuned se coneretan a una
porcion dada de territorio.. Es imposible establecer un  cordon sanitario capaz
de encerrarlo en limites determinados. Semejante intento setia insensato. El
progieso es onda que no se detiene i que gbedece fatalmente a la fuerza que la
smpiulsa, aungue csa fuerza se halle en razom inversa de la distaneia re-
corrida.

En relacion con el comercio del pais, el camino de hierro de Puerto-
Berrio a Medellin, produeird el siguiente resulfado: [a reduceion nul consi-
derable def flete de¢ mar de las mercancias (e importacion. Sucederd en Colom-
bia lo que en Chile i el Pera: los buques de vela fNetados en Europa para
eargar huano i salitre traen por preefo mui reducido todes los objetos que
constitnyen ¢l comercio e importacion de dichos paises.

En relacion con el fisco de fa Union, el camino producird consecuencias
sumamenle favorables, La renla de aduanas, cuyo progreso es visible i cons-
tante, crecerd considerablemente por causa del incrementlo, abora dificil de
apreciar, del comercig de exportacion; auwpienlard el impuesto de internagion
de sal, poriue el consumo de i maring se exteniderd en Antioguia, i aun nos
parece (que abierla una via de comunicacion barata 1 rapida entre la altiplanicie
de Bogotd i el rio Magdalena, 1a sal de las salinas nacionales tendrd en Antio-
fquia un nuevo mereado.
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;1 lenemos seguridad de haber previsle i apreciado debidamente
todos los resultados de la conclusion del ferrocarril de Antioquiat

No : muchos e esos resultados, en la forma de nuevos articulos Je o=
mercio interior i de exportacion, se¢ nos han escapado sin duda ;i serdn, ne
lo dudeis, ciuldadanos Senadores, una grata sorpresa para aquellos que po tie-
nen todavia fe én las fuerzas de aquel rica Estatlo, i de aguel pueblo 1rabaja-
dor, para dar alimento suliciente a la via férrea.

Por Lodus eslas consideraciones, fue sometemos mui respetuosaniente a voes-
tro itustrado exdmen, i que enconiendamos coneonfianza a yubstea nptoria bene-
volencia, os aconsejamos, cinladanos Sepadores, que no reluseis al sefor Cis-
néros 1o que pile con tan buenos fundamentos en su solicitul de 13 de este
mes, que hi molivado el presente informe. A este proposito corresponde el
proyecio de lei que hoi sometemos a la consideracion del Senado. Es ya liem-
po de que este problema de los caminos de hierro puase en Colombia de la
rejion de las especulaciones estériles al lerreno de los hechos, anle cuva elo-
cuencia siempre persuusiva ceden siempre los obsticilos que subleva el error
sincern, i aun las resistencias de la pasion | del interes, que de¢ ordinario se
escudan con la coraza del patriotismo previsor.

La locomotora recorre va las virjenes selvas de Antioquia; no le cerre-
mos el paso. Su silbido, anuncie de redencion, se ha escuchado va en mon-
tanas no holladas hace seis afios por la planta del hombre : que no se extinga
su eco ! Adelante, que el éxito ha side siempre de la fe i de Ja perseveraneia !
Adelante, i el progreso nos ofrecerd sus frutos, i la civilizacion nos dard su luz,
i la historia nos honvard en sus pdjinas, i el mundo olvidard nuestras caidas i
nos perdonard nuestros errores ! Coanbiemos por |a union, la paz iel trabajo
en lluvia de beneficios, lo que ha side hasta ahora lluvia de sangre i de la-
grimas !

Ciudadanos Senadores.

J. V. Uribe—Pablo Arosemenal

Bogotd, febrero 22 (e 1881.
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Del ¢ Diario Oficial ™ ntimero 4,974, de
22 de marzo de 1381,

DISCURSO pronunciado por el honorable
senador doctor Manuel Uribe Anjel. en la
ge=zion del 4 del prezente me=, al considersr
en =s=epgundo debate ¢l proyecte de lei sobre
ferrocarril de Amntioguia.

Ciudadano Presidente i honorables Senadores plenipotenciarios.

Al terminarse la pentiltima sesion habin peditlo la palabra para hablar
sobre T cuiestion Faferente ul lecrocarril de Antioguia ; mas como entbnees, por
ser llegada la hora, el senov Presidente pusiera 1érmine al debate, se me eon-
cedit el erectio de continuar mi discurso coande este impoitanie asunto’ fuese
puesto en el orden del dia.

Dije enténees, cindadano Presidente, que la parie de ese negocio rela-
cionala con las disposiciones. legales, habiy stilo tratada de noa manera Leiunfal
it el sentilo de los verduderos tntereses de Antioguia, por el honorable Se-
pador, ciudadano Arosemen: ; iagregué que esa circunstancia era mui feliz
para i, per ser sumamente ignorante en materias de lejislacion,

La cueslion de gue Lritd no es de aquellas que deben ser ventajosamente
resueltas por fos recursos que properciona una brillante elocuencia, condicion
todavia ventajosa para wf, porgue no podria defenderla victoriosumente en ese
terreno. Una exposicion sencilla i clara sobre los hechios 1 solire |as cosas,
sienta mejor al propdsito que tengo de Hevar el convencimivnlo al espiritu de
la Honorable Corporacion gue me eseuchs, para que de esamaperaacepte
patrigticamente el proyeeto que se discute,

Antes e entrar en et fondo de nii razonamienlo, deseo (ue se entienda
que no hablaré en el sentido que iolentg lidcdrio, porque crea gue represenlo
en este recinfo los intereses de una localidad. Dive lo gue alcance cowo voeera
de la Nacion ea jeneral 5 i lo diré en este momeuto con aplicacion &l Estado
soberano de Antioquia, porque a ¢l se refiere la cuestion, | porgue ecomo

arte intigrante del gran todo, o (he a él aprovechare serd util para la Repi-
fica, 51 asi no fuoera, en viz de hablar, guardaria silenciv,
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Temo, honorables Senadores, que mi diseurso sea Dbastante largo para
fatigar vuestra alencion ; pero, puesto que las ¢esas no pusilen expresarse
sino en el tiempo que sU  extension 1 su manerd de ser requieren, ocurricd
para disentpar la falta, a woplerar  anticipadamente vuestro  perdon | vuestra
induljenci.

Perimitid, senores, que gmpiece por uua reminiseencia i que la formule
Con una pregunta

¢ Qué liabia, hace poco mas de seis anios, en el punte en que hoi se en-
cuentra Puerto-Berrio ?

Habia :

El rio Magdaiena que queda donde estaba;

Halia algunos caimanes ; ain estdn alll, esperando para cambiar de puesio,
Ia acumulacion probable de uua gran poblagion ;

Hithiy un conjunto de ciépagas, imilando, por sus variados colores, los
matices del arep-iris ; rojas fas unas, verdes, amarillas, violadas i anaranjadas
bus olras 3 mas todas ellas, focos de fermentacion putrida, Ingares de exhala-
giones injasmaticas, semilleros mortiferos de fiebres perdiciosas, ante los enales
retrocederta espantado ¢l valur romano, que en épocas histéricas soportara con
serenidad las perpiciosas influencias de las lagnnas ponlinas ;

Habia algunas iieras bravias que de liempo en tiempo asomaban a la vera
del agua para humedecer su seca garganta; i

Habiz enroscadas serpientes de mordedura letal, abrigadas hajo el ramaje
de drboles centenaries,

JQué hai en el ia?

Hai el rio recorrido por veinte o veinticinco vaperes, que luchan con mas
0 ménos provecho contra las dificultades de aquetla dificil navegacion § hai una
pabiacion rudimentaria, pero de las mas pintorescas (ue tenga el Magdalena
en sns riberas ; liai noa plinna elépirica que reproduce con maravillosa rapidez
el frazado stmbdlico del pensamicnlo humane ; ﬂai un teléfone que lleva instan-
tdneamente a las olicinas subalternas las drdenes de lrabaje enviudas por la
oficing central; bai un puesto telegrdfico con su alambre corvespondiente, que
poae en ecomanicagion el lugar (e la empresa con la eapital del Eslado, con
Medellin; bai numerosos edilicios, que si no elegantes, sirven para ctdimode
abrigo (e los obreros; hai un médice ilustrado 1 una hotica convenicolemenle
surtida, para enidar 1o salud e los trabajaderes 1 para neutralizar en lo
posible el infiujo entermizo de la localidad ; i hai, en fin, veinticuatro Kilomelros
de camino (e hierro coloeade sobre terraplenes al fraves de un eirédilo panla-
7050 i (le un terrible cenagal,

I el punto en que lemina ese trazo de carrilera en adelanle, habra
proute un camino de herradurn que conexione la obra con la carretéra que,
desde la capital del Estado, viene hasta el distrito de Sanlo Dowminge para
facilitar por el momento, con notiubles ventajas de baratura, las operaciones de
trdfico i vamercio; 1 bal, howorables senadores, de uno i otro lade, la virjen
selva rropical consu maravillose conjunto de vejelales, ofreciendo para un
proxime porvenir, gomas, resinas, hilsamos, tintas i maderas tan adecnadss
para la consiruccion como para la ebanisteria.

Mas adentro, eindadano Presidente, hai una gran masa de poblacion que,
palpitanie i ansiosa, dirije la vista a Puerto Berrio, ecomo solicitando la llegada
de un momento feliz ea que por ese camine le entren la luz i'la eivilizacion.

Cusndo todas las ecosas eslin asi dispuestas, ne seria ni patridlico ui
razonable cerrar la puerta que eomienza a abvirse a un elemento (e progreso
con menoscahio de los intereses de uim pueblo que espera recibir sus henelleios,

Yo presiento que el espiritu del Gobieriio, el espiritu del Congreso i el
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espiritu de la Republica entera, estin favorablemente dispuestos para estimnlar
i protejer esta empresa civilizadora, Puede haber para ello grandes dificuliades ;
ero la tarea de vencerlas establece ta lucha, i la lucha en si misma constiluye
% eseneia (e 1a luerza soberana del pais en el combate | en la victoria. No se
debe adueir como razon para retroceder en el semdero por el cual quercmos
andar, la pepuria del Tesoro piblico; perque para la consecucion de algunas
ohras de importancia, |2 distribucion gradual, econdmica i prudente de nuestros
recursos asegurd un exito feliz. No estaban recojidos los fontdos con que se ha
Hevado hasta el punto en que hoi se halla la fabricacion del suntnoso editicio
aue cubre el magnifico salon en que ahoraldiscutimos. Sin embargo, esta obra
se continga i hal que esperar que se lleve a un Lérmino satisfactorio, Jnfeliz el
hombre, ciudadano Presidente, que pudiendo ir mas alld en el camino de su
prosperidad; se queda mas acd ; desgraciados los pueblos que, teniendo en si
mizmos [a facultad de llegar al engrandecimiento i a la civilizacion, pretieren
gslacionarse en cl atraso 1 en la barbarie, Colombia necesila coraje i, si se
guiere temeridad en sus operaciones, para legar a colocarse en el puesto
honrose que la Providencia parece tenerla destinaio.

No consldero inconducente decir algunas palabras sobre el modo e ser
actual del Estado de Antioquia ; porque, aungue comprendo mui hien que los
ilustres Senadores que me oven, saben solire eso mas de lo que yo puliera
decir, no sera por demas refrescar las ideas para ilustrap nn tanlo la cuestion.
Captando, pues, la vénia de los ciudadanos que me escuchan, ¢nlro en ma=
teria.

La Il de la BRepublica por la cual se arregla ta division territorial, ha
marcado limites jenerales { lmites especiales a los Estados. Al cireunseribir
el pertinelro de Antioquia lia dichio aproximadamente lo que sigue @ « Limita
esle Estado, al Oriente con parte de los Estados de Cundinamarea i Santander,
al Sur con el Tolima i Cauca, al Occidente con este dltinio i al Norte con el
de Bolivar.

« Para marcar los limites especiales toma de la desembocadura del rie
* La Miel ' i sizue aguas arriba hasta sus nacimientos eo el cerro de la * Pi-
cona, ~ sobre el paramo de Aguacatal; tuerce luego 1a linea al Sur hasta gl
nevado de Ruiz en [as vertientes del rio * Chinchind ;° * Chinchind * aguas
abajo hasta su desagiie en el Cauca; Cauea descendiendo al Norte hasta |a
confluencia de la quebrada * Arquia; * quebrada Arquia, ascendiendo hasta
huscar-su orfien en las alturas de Caramanta. De este ullimo punto la demar-
cacion sigie al Norte, por las cumbres de los * Furallones, ' que algunos Ha-
maron del * Citard, * hasta * El Plateado® e inelindndose luego hiecia el Noro-
esle aleanza las alturas de Ocaidd para cootinuar despues en busea del cerro de
Buenavisla, atravesar la cerrazon de Curbald, formada por el Murri, llegando
hasta el camino de Murindé. De dicho punte la linea vetrocede i se dirjje a
tas ewmmnbres de la cordillera de Abive en los nacimientos de la quebrada de
Entasal. Desde alli la frontera del Estado sigue una linea imajinaria hasta
legar a la Ciénaga Blanca i ponerse en el camino de Ayapel, parair poria
quebrada de Santa Luefa hasta un poco mas abajo del caserio de Nechi en el
Cauca. Sigue despues la linea per la serranias (el Sacramento i del Bagre,
hasta el alto Tamur; comlinta por las aguas del rio de ese nombre hasta su
confluencia con el Simili, para seguir por las de ésle hasta el caserio de Bo-
hiorquez en el Magdalena, Completa por fin su curso siguiendo esta arleria,
aguas arriba, hasla la esembocadura del rio « La Miel.y

Si los Honorables Senadores han tentdo la paciencia de seguir con el pen-
sammiento o con la vista, sobve la carta de la Republica, esla cireunscripeion
territorial, se habrdn convencido de que su figura imita algun tanto la de un
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boton de rosa, bolon cerrado atn i que no llegard a ser flor sino enando se le
roilee con mejores condiciones jeogrificas.

En electo, esta disposicion parece cowpletamenle absurda i para explicar
su manera e ser setpal, seria preciso entrar en la indagacion de los molivos
especiales que puilo tener el lejislador para disponer las cosas (e lal suerte,
Yo no calilico esos molivos como nacides de danada jelencion ; pero si me
alrevo a pensar que son hijos de un error o de ung mala intelijencia.

Encajado el Estado de Antioquia entre el corazon misio de 1a Reptiblica
i earecienido de todo vehiculo natueal de comunicacion, se 1e ha ido reducien-
do poco a poco hasla ponerie en la (lefectuosa sitvacion en que loi se luilla,

Uno de fos ltimos Gobermalores coloniales de Autioquia, el sefior don
Cayetano Lorenzana, al dar un informe sobwe aguella seccion del Reino, com-
prendia en efla ef territorio de Guamoed, tervitorio que le fud sustraido i que
bace hoi purte del Kstafdo soberano e Baolivae.

El Tolima pretende 1a posesion de un trozo de terreno lideia ta parte su-
reste del Estado, alegando por razon que el rio La Miel no nace del cerro de
fa Picona sino (el piramo de S8an Felix  [Esla cuestion serd arreglada amiga-
blemente i el derecho concedilo a quien corresponda,

El Estado de Antioquia me parece estar lamada por la naturaleza a ser un
Estado maritino. Sien asunlos caseros, coino me atrevo a calificar el de limites
de los Estalos, pudiera alegarse eso (ue los estadistas llunan uli possidetis,
seria el caso de implorarie como litwlo lejitime en lavor de los intereses
de Antiequia ; por cuiante su primer descubrimsients, lecho por el Capitan
Franciseo Cesar, hasla la terminacion del periodo colonial, asi se reconogi6 ex-
presamente por el Gobierno espatiol, cuandeo al erijir en Provineia aguelia comar-
ca fa encerrd entre los rios Bredunco 1 Nive, Gollo de Urabd i mar del Norte,

Ya en los tiempos de by Repablica i durante la Administracion del jeneral
Mosnquera, se dispuso por lei especial que Antioquia lendria una pacte en el
litoral atlantico, una laja de lerreno en la orilla derecha del Atvato iy conio
consecuencia natnral, facultad para temer up pperto en aquella costa.  Mas
tarle, durante la Administeacion del jeneral Lopez, aquella cancesion e fué
relirada i las cosas estin hoi como he tenido el honor de indieartus.

Tal vez se ha procedido de esta mapera tratando (e manlener en el
sistema fiscal del pais algo que pueda llamarse balanza rentistica pucional ;
porquie estableciilas alternativamente las aduanas en Santamarta, Sabanilla i
Cartajena, no se ha querido privar 4 fos Estados de la Costa de las pingiies
ventajas que la exportacion e importacion de mereanclas hechas por Anlivguia
les proporeionan furzosaiiente. _

Lo que pueda haber de posilivamente dtil en esta combinacion econdmica,
el pais lo ird comprendiendo pocc a poco; pero yo me inclino a pensar gue
las cosas seran modilicadas sin que haya inconvenienle en que se dé a Anlio-
quia alguna extension mas prolongando sus limites hasta 1a orilla del mar
entre el puerto de Turbe { fa serrania del Aguila., Esa reforma, que en nada
perjudicard a los Estados del Cauca i de la Costa, se havd tal vez indispensable,
si, como o esperamos, el canal de Panamd eptrare bien proto en la calegoria
de los lechios cumplidos.

Tres grandes ramales de la cordillera andina recorren el Estado de An-
tioquia de Sur a Norte con poca variacion. Tres valles potables con diversa
altura sobre el nivel del mar, 1 como escalonados, ocupan ¢l centro de sn
territorio; el de Rionegro, mas allo, medio ¢l de Medellin e infeérior el de
Antioguia. Las cordilleras elevan sus crestas a grande altura: [os valles
descienden a enormes profundidades; la temperatura es mui fria en las eimas
mortafiosas, excesivamente ardiente en las cercanias de los rios caudalosos i
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caracterizada por todos los grados intermedios de calor comprendidos en los dug
extremos. Bajo tales condiciones i colocado en e centro de la zoma (6rrids, el
Estado de Antioquia goza abundantemente lag ventajaz que brinda la infliencia
tropieal. El réino animal és rico 1 capaz de enriquecerse tedavia mneho mas.
Tenemos gunado mayor para satisfacer las necesidades interiores i aun nos
sobra ; lenemos campos dilatalos para ba erianza del ganado menor i aun
hacemos en pequena escala el comercio do pieles con los paises extranjenns,
comercio que podra ser grandemente desenvuelto bajo el influjo de mejores
condiciones industriales.

El reino vejetal es maravillosamente variado en Antioquia i su territorio,
aungie no seq notablemente {értil i feenndo, si se presta ventajosamente para
grandes cullivos que suministren copioses jeneros (e exportacion. A proposito
de fecundidad, lo que hai poderosamente fecumido en aquel Estado es el seno
de sus mujeres, circunstancia probada porel heclio de que una poblicion que
et el aiio diez de este siglo ascemdia a 90,000 almus, ecnente foi cerca (e
medio millon, sin que ese le haya impedido dar un numeroso solirante pira
colonizar varios puntes de la Republics, colonizacion hecha con sus propios
liabitantes, i por tanto 4 mas exenla de ineonyenientes.

En euanto al reino mineral, ¢l Estado de Antioguia es opulento sobre
toda ponderagion. Aqguel territorio es esencialinente minerahzado i nada
exajeraria al calificario hajo ese aspecto como un extenso gulinele minéraldjico,

Sin contar grandes (epdsitos de sales terrasas propias para la industiia i
de poiderozos hacinmnientos de carbon fosil, Colombia tiene en aguella seccion
oro i plata en abunilaneis, platino, iridio, plome, hierro, echre, manganese,
cromo i muchos cuerpos simples mas que, miertos hot  para nuesten rigueza
por falta de explotacion, se mostrardn algun dia como valiosos recursos de
prosperidad.

Si hago mencion de lodos estos pormenores, es porque quiero (dar a
entender que ne es razon convincente [a que se aduee con @) propdsito de
probar (ue la empresa del fercocarril de Antioquia no tieng moetise para
evarsesa-efeeto-por fulta de articulos que alimenten su aclividad. Los elemen-
tos mencionados, desarrollados naturatimenté por la elicacia de algun estimulo,
dariin un resultado satisfactorio, 1 ese estimulo serd el ferrocartil,  Luas vias
de comunicacion, consideradas como uerzas industriales, tienen a veees dobie
aleance ; se establoeen en ocasiones para seevie o intereses creados, 1 oen
ocasiones parva provoear la creacion de otros, cyos elementos parecen latentes,
Este ullino es ¢l coso para el Estado de Antioguia,

Esto (e vengo diciendo para deseribir upo de los Estados de la Union
Calombianad i para demostrar [a multiphcidad 1 rigueza de sus condiciones natu-
rales, eada unn de los Honorables Senadores podria decirlo 1 aeaso con venla-
jas respecto al Estada de su nacimiento. [ digo eon ventajss, porque vo, sefor
Presidente, aseguro que on mi calidad de antioqueiio, daria lodas las minas de
mi jais porla cuarta parte de la Sabana de Bogoti; i Lénzase en cuenta que
no meneciono las opulentas rejiones de Sun Martin, para eompletar la definicion
del Estaito de Cundinanarca con toda su belleza o Tinportancia,

Efectivaimente, esta Repiblica de Colombia me parece saberanamente fa-
voreeida por la natnraleza en euanto a recursos i a poder. ; Qué punle faltarle,
cindadanes Senadores T Puede faliarte lo que en opinion de su asiclente, faltaba
al vuleroso Jeneral José Maria Cordoba: joicio.

setenta unios pasados hace que se proclamé nuestea indepenilencia i entre
faenas miilitares refativas a ella i entre contiendas civiles, significacion de nues-
tras pasiones, hemos consumide lamayoy parte del tiempo. Yo naci el afio
de veinfidos, cuando la atmdsfera de la patria estaba impregnada con el hume
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de la polvora quemada en los combates, Pichineha | Bombond reperculian agn
sit eco glorioso en el horizonte de Colombia. De enténees acd no he iejado de
oler humo de pdlvora, i mueho lemo que; al acostarme en el sepulero, sea ésla
mi tltima impresion, '

La guerra civil ¢s (riste condicion para nosolros, perque nos desvia del
camine de la civilizacion 1 porque nos empobrece. No hai recursos para el
desarrollo de nuestra riqueza 3 uwo los hai para la ejecucion de empresas ma-
teriales de progreso ;, pero si los hai pard gastar millones i millones en nues-
tras guerras fratricidas. No heoido decir hasta hoi que no se haga una reyo-
lucion por falla de fondos.

Compremlo, ciudadano Presidente, que he caido en una larga digresion,
No lo extrafio, porque eso estd en i {emperamento i en mi manera de sey
pero presentadas mis excusas, recojo mis idess i yvuelvo, para lerminar; a la
cuestion importante, 4 la cuestion del ferroearril de Antioguia.

El sefior Cisnéroy, empresario e aquella obra, ni niega ni puede negar
108 serjos compromisos ¢ontraidos con el Estado al countratar con él.  Las fre-
cuentes perturbaciones del ¢rden piblico, los embarazos del Gohierno de An-
tioquia por la escasez forzaila de su Tesoro i otras causas (ue Seria lirgo eng-
merar, han hecho que, amengudmiose el crédito de la empresa, el senor Cis-
neros no haya podide hacer en el extranjero alguna combinacion que lo habilite
para imprimir mas rdpido movimiento al camino que fabrica.  Aceptando esta
fei, las circunstancias pueden cambiar favoerablemente para él, para el Estado
i para la Republica.

Cuando el primer eonlrato eelebrado con el Gobierno de Antioguia, ro se
ereyo preeiso pedir al sefior Cisnéros garantia de ningun jénero para el cum-
plimiento de lo estipplado, Error grave fué éste, en mi opinion, 1 lo digo
asi, pomijue aungue yo soi amige personal de ese caballero, s rvelaciones
amistosas las cultivo en la ealle © jamas en gl terveno enque e loca rlesem-
penar funciones piblicas.  En contratos personales, on Dowmbre puede dar a
otro hasia |a camisa, n0 asi en negocios en gue van inferesados los candales
publiecs. 8i yo creyera gue el Gobierng de Antioquia, al recibir'la antorizacion
de refrendar los bonos a que alude la lei, fugse a despilfarrarlo indtilmente,
nio estavia por su expedicion; 18 por desgracia las cosas no pasaren tan
favorablemente como lo preves, prolexto desde aliora, en i calidad de ciuda-
dano colombiano, contra la mala inversion que se dé a esos fonies, que eon
tan buena fe deseo sean gastados en provecho de mi Estado. Puesto que €l
Gobierno de Autionuia va a garantizar con la lotalidad de sus rentas la aplica-
cion exclusiva del medio millon que recibie para la obra del ferrocarril, preciso
es (e, a su turng. se entienda con el sepor Cisnéros de polencia a polerera i
que con todo rigor le exija igualmente nuna garantia satisfactoria para ¢l cum-
plimiento e sus obligaciones,

Si el empresario da fa garantin exijida, tanto mejor. Si no la dieve, ¢l Es-
tado asnme wuna ventaosa situscion, porque contando con la consiguiente
reseision tle coutrato, con 1o que queda heclio, con los materiales existentes,
con la subveneion ebienida | con sus fondos propios, no veo dificullad alguna
para que s¢ conlrate ¢on un puevo empresario sobre buses iguales o dun
superiores a las oftecidas por el actual,

He dichio Io que creo bueno, justo i itil para el pais. Espero que si los
ciudadanos Senadores han encontrado exacta mi exposicion, extiendan una mang
protectera ialen voz de aliento a esta empresa. Grandes dificullades habrd
que vencer, lenta serd la gjecucion; pero, como en todas las obras humanas,
un éxilo feliz serd la recompensa.

MANUEL URIBE A
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Del ““Diario de Cundinamarca’ numero
2,919, de 24 de junio de 188l.

Barranquilla, maye 30 de 188].

Seitor doclor Florentino Vezga.

Mi estimado sefor i amigo : usted, que con tanta ilustracion como patrio-
tismo hia procurado siempre en sus eseritos impulsar el pais por las sendas del
yerdadere-pregreso, haclendo consistir éste principalmente en las vias de co-
municacion ; usted, sefior redactor del Diario, dard eabida en ese acreditado
periddico a las lineas que consagro a dar cuenta de la visita que hice al ferro-
carril de Antioguia el dia 25 del presente mes.

No espere usted una relacion cientifica de la obra, que para esto habria
sido necesario disponer de un tiempo mayor del que puedo dedicar, pues en
seis lioras visilé los establecimientos, vi los planos i los cuadernos de notas
asi eomo los libros de la contabilidad, 1 anduve cineo leguas por el ferrocarril.
Haré solamente una relacion sencilla de simple viajero colombiano a quien in-
teresa el progreso de su pais, bajo evalquiera forma que se presente i eualquie~
ra que sea el lngar que hava de recibir el beneficio.

Lo primero que llama la atencion en el ferrocarril de Antioguia es la elee-
cion del puerto en que principia, teniendo en cuenta que el rio Magdalena cam-
bia de curso en poco liempo, destruyendo las barrancas que parecian mas
solidas i labrando su lecho en terrenos que se pudieran creer al abrigo de toda
contrariedad. Antes de flegar al puerto, en 1a banda derecha del vio, hai un
pefion elevado i macizo que impedird en todo liempo que fas aguas tomen una
direccion distinta de la que hoi llevan; i en la banda izquierds, unos cenle-
nares de metros mas abajo, estd defendido el puerto por olro peiion seme-
jante, que recibe el choque de la corriente i la desvia, disminuyendo su fuerza
i precaviendo el riesgo de que sea degradada por las aguas 1a barranca sobre
que estdn asentadas |as edificaciones de la estacion principal, Ll primer puerto
que se elejid, dntes de que el sefior Cisneros se hiciera cargo de la obra, estd
hoi completamente destruido, por falta dé prevision para establecerlo.
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Se epcuentran en el puerto, perienecientes a la empresa, cinco edificios
notables, construidos de madera | con Lechos (e tejamani, sélidos, elegantes, i
tan bien colocaidos, unos en fa playa i otros en los cerritos, que forman uno
de los mas hellos paisajes que puedan verse. Eslos einco edilicios son; la
bodega, espaciosa i segura ; el holel, en que caben seseita personas ; la casa
para oficinas, la de los empleados i el editicio en que estd colocada una sierra
movida por vapor i que vi funcionar mui bien. Hai, ademas, enramadas parva
earros, casas pequenas de propiedad partieular, i hasta ranchos de pescadores
en nimero notable, tode fo cual forina ya un easerio de consideracion.

La vista (e todos esos establecimientos en el puerto produce mui agra-
dable impresion, 1o solo por la Liermosura del paisaje que forman i porla
comodidad que ofrecen, sine por [a consideracion de gue todo aquel gasto, e
debe ser considerable, indica que la fabrica del ferrocarril se ha emprendido
con seriedad, con intencion decidida de llevarla a cabo, i, por consiguiente,
con la esperanza de aliegar los recursos neecesarios para coronar la obra.

La persona encargada por el selior Cisnéros le 1a direceion de los Lraba~
jos (el ferroearvil, el jnjenicro seiior Yealthan, despues de pasearme por todos
los establecimientos, me mostrd los planos 1 perfiles, los euadernos del trazo i
los libros de la conlabificdad ; ¢ por estos documentos pude estimar ta bondad
de la linea elejida, 1 el sistema que se lleva en el trabajo, el que deja conocer
mui bien que un espirite organizador por excelencia es el que ha establecido
tado aquelio. Hice varias preguutas al injenicro sobre lonjitud de fa via, sobre
pendientes, sobre traccion, solre obras (e arte, sohre costos, i, en fin, sobre
todo aquieella qie podia condueirme a formar juicio acertado de los Lrabajos, i
hastaba abrir los libros para satisfacer en el aclo mis deseos. En toda se ve
el omlen i la regularidad que deben presidir Lrabajos de aquella magnitud para
que tengan bien éxito.

Mas o ménos a las doce del dia, tomamos asiento en un hermoso carro,—con
puestos para veinticnalro personas, —el injeniero i su sefiora, que es tambien
empleado el fervocarril, algonos pasajeros del vapor Trujillo, eotre los que
se encontrahun la sefora Waldina D. de Ponce, la sefora Girmen-P-de-Fanco
eon un 0ino pequeno, los seiores Cavlos Tanco, Franeisco A. Uribe, Lorenzo
Meveado, Lucio A, Restrepo, José D. Restrepo, dos jovenes Moor, el capitan
del vapor Tryjitle (sefior Bradiord) algunas otras persanas i el gie suscribe.
Con una locomotora e ochio toneladas de  peso empezamos el pasen, por en
medio de un hosque de drholes elevados 1 de bejueos i enredaderas de todas
clases: i experimenlamos Lodos verdadera sorpresas al contemplar el contraste
que formau alli la sefva primitiva i salvaje, con el signo mas adelantado de la
civitizacion, el vapor i el wagon aque da impulso. Aungue la maquina es de
mui roco poder, de ocho toneladas, eomo he dicho dntes, el carro rodaba con
rapilez, aseendiendo pendientes de uno hasta cualro por ciento, sin sacudimien-
tos, sin gran roide, i pudiendo conversar deniro del Lren con toda
tranginlidad,

No pude caleular o veloeidad con que anduvimos, porque con mucha
frecucncia se detenia la locomolora paraque el injeniero nos mostrara un puente,
un corte, un terraplen ¢ cuslquiera otra obra o queria lamarnos la atencion,
para que formidranios un juicio mas acertado. Tampoco doi mucha importancia
a la veloeidad en nuestros caminos de  hierro, sobre todo en los prinieros
tiemipos: basia que sea de un caballo en la sabana, o la de un Gonibus alli
misnto, para que hagamos la cconomia de un cincuenta por ciento en la dis-
taneia, pues la locomolora no se resiste, ni se cansa, 0i se pira, para que el
pasajero converse con el compadre o con el amigo que pasa en caballo i en
roche, i que ¢sla causa principal de noestra lentitnd en los visjes. Una ve-
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locidad de cualro a cinco leguas por hora nos lastaria, mas digo, nos haria fe-
lices, pues esto quernia decir que teniamos ferrecarriles, que  nos completdba-
mos, en una palabra.

A las seis de la noche vegresamos al  puerlo, despues de haber visto de-
tenidinvente cuanto cumplia @ puestro proposito, 1 conlentos | aun eutusiasma-
dos por lo que acabdhamos e palpar. Usted sabe, senor redactor, que en
Bozotd se eree que el ferrocarril (le Antioguia corre parejas eou la ferreria (e
Swipaed 3 1 evide une ve que no pueden ser jamas  comparados, que anquel
es un liecho fie se ve i se toeai (ue ésta no aleaoza tales honores, ¢l howbre
amante del progreso se enlusiasma 1 se considera obligado a dar testimonio
de o gie ha visto, a contiihuil' aunqite sea con sy voloy la vealizavion de
esta obra redentory 1a deciv una palobra de aliento al trabajador infatigable
que se promete darle cine, dun a costa de sus recursos i de su mistoa vida,
El hombre que, como Yo, ha ejecutado trabajos semejantes, pero en clinas
SHaves isanos, puede apreciar hien lo que vulén Jos gue se han praeticado
deside Puerlo-Berrio hasla <Lz Cristaling,» en 28 Kilomelres de ex-
tension.

Ei ferrocarril de Antioquia no estd perfecto, bien lo comprendo ; pero
haciendose cargo de las diflenltades que tienen que vencerse, dificultades de
todo jénero i que mui pocos hiombres se hallan en capaeidad de veneer, se
siente uno  obligado a wdmiear la obra | & remdir Lomenaje al gue la
inlentd.

Los rieles son detreinta Hhras de peso por yarda, de hierro, i estan nsen-
tados sobire durmiestes de pila de corozan, guavacines, cunsldes, algarrobos i
oles igualimente solidos; Los terraplenes son angostos, | no hai casi balsstro en
la via,; pero es pecesurio saber qus el terraplen se bha héeho en ochoanillas de
pantanoy o lagusas que hoi se ven muoi bien a npo i otvo lado de da via, 1 que
hacen pensar en el trabajo  gue costaria  hacer alli  un camelfon, sacando el
fango de enive el ngna i lrayende alguna tierra de los corles que se hicieron en
en [Iequenus cenitos, que se eredentran @ latgas dlistancias : segin se nos dijo

—-plliperscicrenanuchos trabajadores, a pesar del gran euidado que se: tiene con
los enfermos,

Tambien debe tencrse en cuonta, qoe en los 28 Kilometros quie estin ya
prepirados no se ha encontralo todavis caseajoe o pledras para partir, i que es
preciso arreglar algunos Kilometros was paya encontrar aquellos materisles ;
Ul vez consegiido esto, poded perfeccionarse la via que estd ¥a consteaida,
conduci¢ndo en Ly locomotdra misma ¢l balasiro uecesario para poner en los
durmientes, | podrd a1 miswo conducirse 1a vierra pava ampliar los terrafile-
nes, con o enal quedaet completada ta via.

Exste ferrocarril no es dde primera clase 5 pero serd el ferroearril que ne-
ersita Antioguia en muchos afios ; <ies neeesarip mejoralo s lapie, serg
porgue ¢l trafico lo esije, | entonees eberemos felicitarnes, porque donde lai
trifieo hii plata para ef caming gue lo alineenta. Pern por aliora debie estar sa-
Lisfiecho el puehle de Antinquia, porgque del eanuno que ha de vediwirlo vene
atlanulos los mayores ohstaculos. De lus 38 leguas que mide el trazo, no fai
pias e cinco copstonidas ; nero se ban pasade los pantangs i las lierras mal-
sanas ¢ oeste babajo representa la mitad de la obra. Be « La Ciistaling » en
adelunte los trabajos son unelio mas faciles, por [a calithad dle 14 terea que ha
de eseavarse; asi como por it Bordad Jel chine en quese trabija, por o alinp-
dancia de alimentos i ile trabajadores, | por laesperanza de lerminar, que es
la mejor palancy i el mayor estimulo.

s preciso saber tambien que la carretera que parte de Medellin en diree-
cion al puerto, estd mul adelantada s que Hoi la utilizan en una extension da
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gerca do diez leguas, | que Lienen copro doce leguas mas, que pronto estarin
terminidas, 4 juzgar por el intervs que consagra a esbi obra el progresisty Go-
berpador, senar Pedro Restrepo.

Poi lo que se ve, no estd, pues, lejano el dia en gue todo el comereio de
Antioguia en el extevior se hdga por Puerto Bervio, con gran venlaja para el
Estado ; 1 una vez Lerminado el ferrocarril, se exportarin por él hasia las
monlafss de ese riquisimo  territorin, como me decia el doetor Pablo Arose-
mena el din gue pasamos juntos eén Pusrlo-Beriio, Se esporiarin, sengr re-
diclar, porgue el suclo mismo por sobre el cual pasa el lerroearril es aurifero,
como me lo hicieron notar personas entendilas que anduvieron comuigo, entre
ellas el senor Francisco A. Uribe, mi companero de viaje, anliogueio le naci-
mientn i apostol del progreso, que estuba entusiasmado paseande por el ferro-
carril i considerando el progreso que por él ascenderd, si es permilide degir
asi, al Estado de sn nacimiento, que tante quiere.

Si, senor redactor, el ferrocarril de Aulioguia es un heeho ; el paso mas
importante estd dado 1 que los Gobiersos nacional i del Estado no lo aban-
donen, que le den Lodos Jos anxilios que las leyes le conceden, i que le den el
mas valioso ain de su apoye ol ; 1 el sehor Cisneros, digno bujo tedes res-
pectos de uns absolula confianza, por sus conocimientos i por su cardeter, lle-
vard a eabio esta inporiante mejora material,

Es posible que i pasion por el bien del pais, por las mejuras materiales
sehre Lodo, me exalte I me faga ver esta pbra &1 raves de up prisma sedye-
tor ; pero, sin envidiar al Estado de Antioquia, que bien merece el progreso
que le espera, yo desearia para Cundinairca qie algnno de los caminos e
hierro que se proyectan se encouirara en ¢l pié en que yo he visto el férro-
carvil e Antionuia,

Yo sigo para Europa dentro de tres dias ; i como no llevo mas ohjelo gue
busear ¢l restablechimiento de mi sahwl, mui quebrantada de anos aleas, proci-
raré Geuparime; a ko medida de mis fuerzas, de toda 1o que crea conducente
adelanto (e mi pais, el que, en mi opinion, 8o podemos obtener sing por log
ferrocarriles.

Soi del senior doctar Vezga atento servidor i amnigo,

NEPONUCENO SANTAMARIA.
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3
De ““La Luz namero 37, de 28 de
junio de 1881.

A mediados del mes demavo hice mis preparativos de visje, con destino a
Puerto Berrio. Dos molives principales me impulsaror a hacer ese viaje. En
primer lugay, porque tanto en mi cardeter de empleado piblico, como en nil
condicion particular, habia contribuitlo a sostener la empresa (el « Ferrocarril
de Antioquia » por todos los medios posibles 3 partiendo, para prestar ese apo-
¥0, de la profunda conviccion que tengo de que miéntras nuesiro pais no sea
capaz de apropiarse medios de comunicacion suliciententonte baralos i rviapidos,
serd inutil toda tentaliva para establecer sobre bases sdlithas i durabiles Iy paz
publica, unico clementu de donde pueden surjiv el buen gobicrno, la prosperidad
industrial i todos |os demas elementos que coneurren a fa eivilizacion | envi-
quecimiento de los sociedades modernas. En una palabra : una observacion i
comparacion elemental de las diversas naciones demuestra que ninguna by po-
dido elevar su nivel social miéntras la mula haya sido su privcipal medio de
trasporte. Esta primera razon de mi viaje 10 justificaba va sulicientemente,
puesta que era casi un debier cercicrarme por mis propios ojos de lu veracidad
de los informes de que habia partido para apovar la enyresa del seBor Cisnéros,

En segundo lugar, deseaba estudiar aquella empresabajo ¢l puinto de visla
de la prdcticai la ejecucion de los ferroearriles en noestro pais, Siendo el fe-
rrocarril de Antioquid el primero que se ha iwiciado i llevado adelante econ
perseverancia en el interior, es un objeto digno de estudio, pues de I compa-
racion de los diversos elewmentos que hap constituito aqueila empresa, i de los
recursos que se han pligsto en dccion para levarla a cabo, s¢ podrd deducir con
relativa exarnumnl cules olres ferrocarviles seran practicables, i fué medios se-
riin necesarios i aplicahles a sp construceion 1 sostenimiento.

He verificado mi viajo i permaneeido diez dias en los diversos puntos
del ferrocarril i sy prolongacior en euninos de herradura hasta o San Julian,»
a 15 leguas de Puerto Berrio. La curiosidad con que algunss amigos me han
hablado sobre los heelios observados durante wi viaje, me ba indueilo I idea
de que el publico realmente se interesy en esta clase de estdios, 1que leerd
con gusto 10 que se escriba sobre el asunlo. Doi, pues, publicidal a mis f-
presiones, sin pretensiones de otra elase que el deseo de popularizar la. eon-
viceion que fengo de que el pais estd en aptitwd de dotarse con las vias forveas
nifs necesarias para el desarrollo ile su prosperidad, sin necesidad de hacer es-
fuerzos extraordinarins, i solo con aplicar con juicio i perseverancia una parte
de sus recursos pormales,

L 1875 dié el sefior Cisnéros principio o sus trahajos, adoptavdo como
base forzosa «de sus estudios ( por haber sildo impuesta por ¢l Gobierno de An-
tioquia ) nna trocha construnia por el sefor Giflin ey los dos afios anteriores.
Esle sefor cavecis por desgracia de los conocimientos vecesarios para conce-
bir 1 trazar cientificamente un fervoearril, 1 sus tabajos fueron completamente
perdidos. Un estudio del terreno enlre « Patiburii» j el puerto elejido en el
Maglalena, demostrd que ni el puerto ni el terreno se prestaban para una via
bien concebida; hubo de perderse todo el trabagn. El Gobierno impuso al sefior
Cisnéros la condicion de elejir un puerto abajo de « Remolino-grande,» i hajo
esta =ujecion hubo de elejirse el actual Puerto Berrfo, dnico lugar que tenia
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condiciones para ser un buen puerte en aquella parte del rio; i a pesar de
carecerse en sus lnmediaciones (el terreno necesario para las construcciones
que exije el embarcadero de un fevrocarril. En efeclo, aunque parezea ung pa-
radoja, en aquellas extensas vegas del Magdalena no hahia tierra ! Desde los
veinte o (reinta metros de fa orilla del vio lasta diez o doce Kilomeiros, no se
encontraba tierra fivine & todas esas vegas estin cubierlas por capas de agua
de 50 centimetros a 1 m. 50 cent. de profundidad. Aed i alld, a distancias mas
0 ménos de un Kilometro, se levantan a 10, 15 0 20 metros sobre el agua
bancos de arenisca blanda, cuyo material ha servido para levantar el terraplen
de doce Kilometros que une hoi a Puerto Berrio con la bodega de |1 « Malena, »
i para hacer los terraplenes del puerio destinados a los adificios, bodegas elc,
los que se consuwruyeren  provisionalmente en ¢l primer banco o cuchitla que
providencialmente existe en aquel punto.

Se comprende A primera vista cudles debieron ser las dificultades de
¢onstrueeion de los primeros 12 Lilometros. En aquel clima, bajo un sol
abrasador, trabajando en una laguna e agua corrompida, en medio de una
nube de mosquitos, i melidos en el agua misma, les operarios cran privados
de la poca sangre que les dejaba la plaga, por enjanibres de sangnijuelis de
que estdn llenas aquelias aguas. Cuando se ve hol desde la via férrea, i
holgadamente sentado en un wagon de 17 clase, las aguas corconipidas (e
« Zanjinegra,»  se pregunta que elase e hombres fueron los que pudicron
construir esu parte del ferroearril de Antioguia, al traves de estas nuevas i sun
mas mortiferas lagupus Poptinas, | temanido el agua de ese infecto Leteo!
3 Qué fe animaba a esos hombres, que no desesperaron desde el primer mes?
JQué fuerza mantuvo acquetla erganizacion hasta darle el triunfo? I triunfu hien
completo se ha obtenile; porgne el empresario que, comp el seior Cisnéros,
ha sido capaz de perseverar hasta levar el lerrocarril fueta de las laguuas de
Puerte Berrioala «Malena,» ha hechio la parle extraordinarizmente dificil,
— casi estol tentwlo a deeir.— la parte imposible de  aguelia obra, obra re
dentora de un gran pueblo,  El senor Cisnérps fué sacado tres veces moribundo
de aquelles focos de pestilencia, sus amigos i sus médicos fehmswaron Temle-
radlas veees abandonara ¢sos trabajos; pero él, siempre perseverante, insistié
partiendle del principio de gque el hombre debe afrontar las dificultades para
poderlas vencer.

Las playas de Puerlo-Berrio eran un complelo desierlo : todo ha sido pre-
ciso crearfo alli. Todos jos viveres han debido trasportarse de lugares lejanos ;
Ios operarios han sido Hevades de diferentes puntos. del Mugdalena, del interior
de Antioquia, de otros Estados 1 de Norte-América. Una feliz i bien conce-
hida organizacion ha pueste alli los medios mas nlecuados para fa conserva-
cion de los elementos que han de llevar a cabo la obra, lena de dificultades,
de construiv los 200 kilemetros de [errocarril que promedian entre Puerio-
Berrio i Medellin, El médico i el hospital dan 2l trabajador la seguridad de
que en el caso, easi segure, de enfermarse, serd debidamente alendido; una
proveeduria mui hien organizada mantiene toda la linea abastecida eon los vive-
res necesarios ;. una contabilidad arreglada por los mélodos mas perfecciona-
dos da plena garantia de la Inena imversion de los fondos; una direcciou ¢om-
pelente, con injenteros pricticos i capaces, respende de la mas acerlada ejecu-
cion del razo delinitivo, sobre aquelios terrenos erizades de dificuttades.

En los primeros anos el numero de operarios era demasiado reducido.
Raro era el hombre que podia resistir en estado de poder trabajar durante dos
o tres meses:; el numero de operarios variaba en los anos (e 1875 a 1878,
entre 210 a 296 hombres. Estas condiciones se han modificado sensiblemente,
de tal manera que en el corriente -aio ha dispuesto la empresa de G a Tl)ﬁ
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hombres. Uup de los contratistas me decia que al llegar ios trabajos a tres
legnas de donde hot estan, se podrian poner con facilidad mil quinientos tra-
bajudores.

De estas condiciones se desprende un hecha caracteristico, i es que al
principio los trabajos de tode drden, especialmente los de terraplen, costaban
un preecio exajerador que se estimaban en 8 1.0195 [a yarda cibica; hoi selo
euesta a = 0.49,

Proporcionalmente costaban dntes una suma mucho mayor los gastos de
adminisiracion | dircecion, por ser pegieno el trabajo ejecutado ¢u un tiempo
dado con pocos operarios. Hoi, al conlrariv, con el mismo hospital, la wisma
contabitidad 1 la misma direceion, se ejecula una obra cualio 0 cince veces
mayor que dntes, sin aumentar los gastos de cardeter jeneral.

Los trabajos del terraplen estin hol del Kilometyo 33 al 3% Algunos meses
mas e Llrabajo sobre el pié actoal, i la escena cambiara notablemente de
aspeclo. Al Wegar el ferrocarril a la « Vivjinia, » para euyo tempo deberd estar
en el rio Nuz el camino que con mucho acierto hace construir el actual Go-
bierno del Estado, para poner en conexion las vias del interior con la extremi-
dad del ferrocarril, éste pasard de ser una mera aspiracion a un heeho econd-
micy, Enténces el comercio encontrard una ventaja evidente en servirse de la
parte consteuida de ferrocarril, cuya ventaja se tralocira para el comerciante en
una eegromia de 4 a 6 pesos en cadi canga. Desde que esto sueeda, cada legua
de ferrocarril que se construya podiit ponerse inmedintamente en servicio, |
¢ada vez se acortard mas el [rayecto e rieles entre Medellin i el Magilalena.

Sé que hai muchos espirilus excéplicos que crecn que nuestra suciedad
debe considerarse hol como estaba Europa en tiempo del rei Pepino ; que de=
bemos conformarnos con que en Colombia peincipien a hacerse lerrocarriles
dentro e 800 o 1,000 anos ; i que creen una quimera propia de iluses o
de locos toda idea de ejecucion de esta clase de obras. A esos espivitus excép-
ticos puedo decirles con pleno conocimiento de cavsa, que la parle eminenie-
mente difieil, — la sexta parte del ferrocarril en lonjitud, — la nntad o la teréera

. tiicnitades de todo drden, la sido vencida, estd ya construida, i
quu de consignients, et cuatro wooeho anos de perseverancia estard conclpida
fa via que los mismos exeépticos creen no debiera hacerse sing dentro de
mil anos. Quien ha podide hacer lo mas dificil, hard lo relativamente mas
fdcil, mal que pese a los pesimistas i a aquellos, wul pocos por fortuna, a quie-
nes up vil interes ha liecho enemigos del ferrocarril.

Creo conveniente no terminar este  eserito sin entrar a considerar algunos
puntos conexionades con el dvden econdinico, no para demestrar en abstraclo
¢émo centuplican los fervocarriles la prudoceion i el consumo, sino para
patentizar de un modo elemental lo que desde el primer momenio va a ganar
el puehlo anticquedo con ki construecion de este lgrronarril. El trdfico actual
entre el interior el Estado de Antioguia i el rio Magdalena, abajo de Nare
inelusive), puede estimarse para estos ocho atios en 30,000 cargas anuales,
as que desde ¢l aho entrante tomaran la via del ferrocarril. En los allimos
tres anos los fletes de mulas han variado de & 42-80 a % 20 por carga, o
sea un Lérming meldio de & 16-40 centavos de Nare u Medellin, que es tam-
bien el término wnedio de las distancias 1 la escala principal del comercio
antioqueno. Desde el ano entrante, puesto al servicio publico el ferrocarril
hasta la « Virjinia,» el fete de alli a Medellin podrd estimarse en un

promedinGge: . . . v g oh v owoxos oo« s oa @ 100w
por carga, i el flete de Puerto Berrio a la « Virjinia» en . . . ., 113
BRI MO T e Ty e e ear o ow o m e oe e B TR
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Bor la via de Nare cuesta lo siguiente:

Flete de rio de Puerto Bervio aldslitas . . . . . . . % 0040
Flete de Ishitas a Medellin . . . . . . . . . . . . 1640
Bodegaje 1 peaje del camino de Islitas ., & & o .« « o 4 o
Bodeguje i pountazgos, (balseadero) ete. . . . . . . . .00 30

Tty oo e e e owew o ASEA

La comparacion dé estas dos sumas da una diféerencia de ¥ 6-97 en
eada carga, que multplicaila por 30,000 produce una economia mui aproxi-
maiy de - 209,100 para cada nno de los anos de 1882 o 1883.

Al legar @l ferrocarril @ Burbosa I siluaeion seria la siguiente:

Flete de Puerto Berrio por Nare a Medellin con los demis gastos como

se denmestra aveiba, . . . . . . . . . . . . . . ps. 1810
Pasaje del ferrocarril hasta Barbosa i viceversa (precio
medig) S s s s NV VE s b oA e v DD
Du Barbosa a Medeliin (earros)- . - . . . . . .1 ¥
Total. « & o o .« . - pEc463 463
& 43 4T

Lo que da una diferencia de ps. 13-47 en cada carga; o sea un total sobre
30,000 cargas, de ps. 407,100!

Esto solo eonsiderando el actual trifico, en el cual las dificultades de todo
orden limitan o impiden el movimiento de la mayor parte de los articulos.

Sohre esté sulo trafico es, pues, una economia exiraordinaria la que se
obtiene para el peeblo antioquenio, Este da cada ano como auxilio reembolsa-
ble dm integrum, la suma de ps. 160,000 (ineluyenita los honos nacionales)
dursnte iz anos, 0 sea un total de un millon seiscientos mil pesos, qne seria
mui de agradecerse por el publico i por el empresario si siquiera fos Gobiernos
respectivos Los cubrieran en oportunidad, sin obligar al contratd y
suis bonos bajo las hoveas caudinas del ajio | los descuentos, los que reducen
esos auxilios en un diez por ciento; o o que es lo mismo, que quitan cineo o
seis kitometros de via.

El resumen de esta operacion puede eslimarse asi © el Estado da con una
mano, en tiez anuallades, poco mas de millon i medio de pesos ; con olra
recibe desde 1882 en adelinte, en torma de economiak en sus trasportes, deside
s 209,100 en el primer ano (e servicio del lerrocarril, hasta % 404,400 en el
afio (ke 1888, aproximadamente, o sea un promedio anual de ps. 294,600 ; lo
gie (a el total de ps. 1.749,600.

Estos cidlculos »e refieren al primer afio de haber {legado e fereocarril a
Barliosa. Consillere el leclor a cuinto ascenderian toilas las utitilades futuras, 1
dign s no serd upa bienavesluranza para el Estado haber gastado solo
ps. 1.600,000 para obtener lan grandes heneficios, (1)

A estas econowias, tan cuantiosas numéricumente, debe anadirse otra que
por no ser expresable desde el momenlo en mimeros, no es meénos digna de
apreciarse. Hablo de la economia de tiempo. Miéntras que un hique solo ha
recorritlo fa mitad del trayecto de Puerto-Berriv a Nare, fuera del riesgo de
vararse en aquella parte peligrosa del rio, la carga ya estara por el ferrocarrit

(1] Como se camprende, no habiendo un tipe fijo de fletes de mula entre los
varios puntos, estas cifras pueden ser tachadas; pero nadie podrd negar que en varias
épocas se ban pagado fletes de Islitas a Medellin de 20 a 25 pesos fuertes por carga; i
acas0 mni rara vez han bajade de 12 pesos fuertes,
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en la « Virjinia.s Cuando el ferrocarril esté en Barbosa, miéntras un buques
llega a Islitas, ln carga que dejo en Puerto-Berrio estara en Barbosa. Todo este
para el comerciante se traduce en una realizacion fuas pronta i oportuna, i én
economia de intereses ete,, que serin hien apreciables. lgual cosa puede le=
cirse para la carga e exportacion. Fuera de todo lo dicho deben computarse
los menores riesgos en averis, de que es susceplible a carga, tanto mas euanto
mayor scit el trayeelo que deba récorrer en mlas 5 la facilidad de trasportar
grandes pesos i hulloz volimminesos; la economia en los empadques, ele. ete.

Estas economins versan solamente sobre la earga e impertacion i expor-
tacion : a ellus deben agregarse las que harin Lodos los viajeros,

Pero como atriba se dijo, los ferrocarriles centuplican la eapacidad pro-
ductora de cualquier pais. Mil materias 1 objetos gne lioi se supone no sep tras-
portables por carecerse (e medios de locomoeion, se hacen articulos de un ¢o-
mercio nofmal desde que e ferrocarril les preste su poderoso anxilio ; asi
como nles (e personas que no pensaban sulir de snoeasa, empremlen frecuen-
tes viajes desde que el gasto en tiempo i dinero se lo permilen.

El extenso valle del Nnz, a 15 leguas de Medellin, es un immnenso desierto:
cudl seri su animacion, i cudl la abundancia de sus productos coanilo la bené-
lica tocomolora anime sus soledades i preste al bombre su podereso auxilio!
Los que han tenido que pagar materiales de construceion en el valle de
Medellin, donde una vigs reguiar vale e 16 a 20 pesos, pueden prever fdcil
wente cudl va aser el impuiso que el ferrocarril dard a todos los rames del
trabajo. Los miles de mineros que gastan su tiempo i su dingro en  acopiar
jaguas, hoi estériles, comprenderdn que desde gue esas jaguas puedan Lomar
gl camino que ha de llevavias a fas fundiciones ﬂe Sywansed, su produecion se
centuplicara, _

Los gque han lamado iluso al doetor Manuel Uribe A, decidido soslencdor
de esia empresa, no saben que estdn ciegos, i que sy ceguedad tiende nada
ménos que a matar el porveniv de sus propies hijos. A los que sin pleno
conpeimiento de 1y marcha de los negocios del [errocarril se han hecho los
‘detractores—detsenor. Cisnéros, solo pueldo degirles: «lastima que ustedes
gasten sus [uerzas en luehap conbra 1oy inlereses de s propio pais; 1 que no
conozean a fondo al hombre tan capaz como intelijente que dirije los ferroca-
rriles de Antioguin, Cauca | «La Dorada» A los que dicen que el sefor
Cisnéros se ha metido en muchas cosas a un liempo, puedo decirles con plena
seeuridad, que el ferrocarril de Antiogma llegard a Ya « Vigjinia» i el del
Catca a Carrdoba, dntes de pocos meses, T gue entonces colocados esos ferro-
earriles, en aplitwd de prestar servicios practicos i tanjibles, el mumlo entero
sabrd estimar 1y capacidad del emipresario que ha sabitlo ¢rearlos i organizarios
despuies de una Ingha lenaz; que enlonees serdn los hiechos mas claros 1 evi-
dentes los que demosteardn que fodes esas empresas son partes de un todo
tan bien concebido como diestramente ejecutado.

Pava coneluir la presente exposicion jeneralizaré la aplicacion de estas
ileas © sise ha podido llevar adelanle 13 eonstruceion del ferrocareit de Antio-
quia con un auxilio durinte 10 anoes de 160,000 pesos annales. g no poldedn
los Estados de Santander i Boyncd crearse nna situacion semejante ? L cues-
tion de tiempo o merece la pena de disentirse, Las sociedades son inmortales :
la cuestion es de perseverancia. Al ferrocarril de Anliogui se le ban inter-
pueslo tres o enatro revoluciones ; pere una voluntad endrjfca ha dicho Ade-
lante ! que cada dia se haga algo i al fin se terminapa, Que esta sea la divisa
para todos | antes de doge afes serd dificil veconoeer a Colombia.

Bogotd, junio 24 de 1881,

LUCIO A. RESTREPO.
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Parrafos de ia réplica del senor Juan de
S. Martinez al senor Pascual Uribe R. en
marzo de 1881.

1.0 Los contratos de 14 de febrero de 18741 25 de enero de 1875, fue-
ron celebrados a virtnd de la lei nimero 229 de 1873, sobre construecion de
un camino 4l Magdalena, Jei que en su articulo 12 dice: « Los coutratos que
el Poder Ejecntivo celebre @ virtud de esta lei no necesitan la aprobacion de
Ja Lejistatuva para que sean llevados a efecto,»

A pesar de Lal disposicion, estos contralos si fiteron sometidos a la consi-
deracion de) Cuerpo soberano el Estado, segun sg ve del acta de la sesion del
5 de agesto de 1875 gue se halta publlicada en el mimero 842°deT in Olir
cial » del Estado (afio citado ), en que aparece aprobada la siguiente propo-
sicion :

« Deyuélvanse al Poder Ejeculivo los contratos celebrados con el injeniero
civil, sefior Franeisco ). Cisuéros, para la construccion i explotacion de un
ferrocarril de via angosta, de mocion a vapor, desde Puerto-Berrio o sus inme-
diaciones hasta la cabesgra del distrito de Barbosa, | manifiéstesele que la Lejis-
latura se ha jmpuesto de ellos con la mas positiva satisfaccion i que se coin-
place en Iributar al ciudadano Presidente los honoves que se merece por el
Dbrillante éxito alcanzadoen una de las obras mas imporiantes en que Antioguia
tiene vincaladas todas las esperanzas el progreso a que lejitimamente aspird.»

Véase; pues, coma sin ser legalmente necesario, los expresados contratos
fueron sometidos a la consideracion del cuerpo soberano, recibiendo cumplida
aprobacion. 3

2.0 Ei otro contrato hiecho en seguida, fué el de liquidacion celebradeo el
4 de julio de 1876, que se publici en el numero \T7 del Boletin Oficial del
ano citado. Ese contrato fué hecho por ¢l Poder Ejecutivo a virlud de las au-
torizaciones que le fueron concedidas por la lei 287 de 1873, la aue en su
articulo 4. dice :

« Los contratos que ¢l Poder Ejecutivo celebre de conformidad con las
estipulaciones I)re'v'l_stas por la presente lei, no necesitan para ser eficaces la
posterior aprobacion de la Lejislatura.» )

No hui, pues, razon para pretender que este contrato fuera sometido a tay
aprobacion.
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3.0 « Poco tiempo deslguas de celebrado el contrato de 4 de julio, que
fueda citado, dice el setior Cisnéros, en su hoja de 2% de agosto de 1880,
contestando a « La Tribuna, » estallg 1a guerra de 1876 ; el Gobierne nacional,
na dig cumplimiento al pago de las mensualidades a que estaba compromie-
tido; i sinembargo sostuve los trabajos hasta el mes de marzo del siguiente
allo, en ([ue agolindose ya mis recursos hube de manifestarlo usi al Gobierno
del Eslades» Esto dié motivo a la celebracion del contrato de 19 de marzo
de 1877, que se rejistra a las pdjinas 46 i 47 del «Boletin Oficial del Estado,»
nimero 41 correspondiente al 27 del citado wes i afo.

Este contrato no necesitaba ser aprobade por la Asapiblea ni jlor ninguna
alra autoridsl, 6l era parte o consecueneia del celebrado el 4 de julio i tuve
por objeta principal facilitar al Goblerno el Estado el medio de pagar I anua-
lidad de los bonos proxima a vencerse el 3 de julio del ecitado ano, la que et
Tesoro no podria pagar por las atenciones de la guerra. No obstante, habien-
o oecurrido los sucesos polilicos, que trajeron a la Jefetura civil 1 militar del
Estado al senor Jeneral Trujillo, 4 €l s& dié cuenta del mencionado contrato ;
i por la nota que se halla publicads en la pdjina 97 del « Rejistro Oficial, »
mimero 14 (aro 1877), dirijida al sefior Cisnéros por el respetable sefior don
L.uciano Restrepo, que en aquella époea desempeniaba patridlica i acertadamente
la Secretaria de Fomenlo, se ve que él le prestd sy aprobacion | ordend su
cumplimiento.

Ll senor Jeneral Trujillo ejercia entonces la Jefetura eivil i militar del
Eslado, por vivtwl del nombramicnto que le hizo el ciudadano Presidente de
la Union, por deereto de 10 de abril de 1877, publicado en el ntumero 4.° det
« Regjistro Oficial » de 4 de¢ mayo del citado afio ; isi se quiere mas, haré
nolar, que por el « Acte constiluyente trassitorio » dietade por la Convencion
constituyenie én 20 (e agosto del dieho ano, se aprobaron 1 declararon en su
fuerza i vigor, los decrelos, ordenes ¥ providencias (el Gobierno civil i militar

giercido por el citalo senor Jeneral Trajillo, el que cesd el dicho dia.

- Ko tef,  por ¢l mencionado « Aclo constiluyenle transitorio, »
fue continuariaen s fuerza i vigor, la lejislacion que rejfia hasta la fecha
mencionada (20 de agosto de 1877}, ratilicando asi la vijencia de las leyes 228
de 1873 i 287 de 1875, ea virtud de las euales ¢l Poder Ejecmtivo del Estado
ha tenido i tiene facultades para reformar los contratos que por ellas €e auto-
pizan eon tal de no allerar las bases por ellas estipuladas.

4.0 Expedida por la Asamblea Lejistativa del Estado la lei XIT de 14 (e
noviemhre de 4877, por lacnal se dievon ciertas autorizaciones al Poder Ejecu-
livo, i se ordend (artéculo 2.9) destingr mensualmente i con preferencia
todo otre gaste > 6,000, pare lo amertizacion de los benos emitidos a favor
de lu empresa del fervocarril, fué precise celebrar un convenio, i se celebrd
en efecio, ya para determinar el modo de hacer a Gisnéres el pago de los

« dichos § 6,000 mensuales, ya para otorgarle la faculiad de hipotecar la parte
de la empresa del lerrocarril que al Estade corresponde, i ya en [in pava
fiiur la época de wna liguidacion posterior de las anualidades vencidas 1 por
vencer hasta 3 de julioile 1878,

Ese convenio no tecesitaba de aprobacion de nadie 5 i hecho de acierdo i
como conscenencia del acto Iefistativo mencionado, no habia etra eosa qué
hacer, guie darle publicidad, @ por eso se halla inserto en el nimero 42 del
« Rejistro Oticial » del Estade, correspondiente al 13 de diciembre de 1877

Como s¢ ve de la relacion anterior; si algo ha habido en este asunto, no
£s misterios ni reservas sino exceso da publicidad tal vez.

No puedo explicarme Imr lo mismo, céma la severa rectitud llamada a
emular un juicio imparcial para ilustrar al Cuerpo soberano del Estado, pude
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omitir ¢l estidio i mencion de los detos oficiales que dejo apuntados; i cdma
pudo ignorar la existencia de ellos; guien. asegura sinembargo, haber hecho
un largo i concienzudo estudio de lo§ contratos, convenios, leyes, deerelos,
resoluctones, propuesius ete. retucionadas con la mencionude empresa.»

Pero se ha querido, segun parece, dar al asunto un cardcter misterioso |
03CUrQ, €O un proposite, que no acierto a delinir,

Siguientlo la listoria de los hechos, Negamos al 3 de jnlio de 1878.

En esa fecha ze adendaban al empresario sefior Cisnéros 68,400 ps. por
salde de la enualidad vencidu, !a que no habiendo sido posible pagarle pay
hiallarse el Tesoro en difienltades para enbrirlo (anualidad de 1878) o que mo~-
Livd la eelebracion del eomrato de 22 de julio el ano citado, publicado en el
« Rejistro Oficial » ntimero 101, corvespondiente al 20 de agosto de 1878,

Ese contrato no necesitaba tampoee (e aprobacion de la Asamblea, porque
1o se reducia a otra cosa que a pagar al sefior Cisnéros con no crédito dudoso,
una deunda efeetiva. El, haciendo ecausa comun con las desgracias (el pais, se
ha mostrado sienipre condescendiente i jeneroso, i reconociendo en el Gobierno
existente el representante lejitimo del pueblo antiogueno, cnalguiera que ha
sido 1o parcialidad politica dominante, ha hecho saerificios de todo jénero pare
conservar el crédito del Estado, del que ain es fiador por la suma de
jis. 45,361-08 que se te cobra al presente ; i no ha ghorrado malestia ni labor,
en heneficio de la paz 1 prosperidad del Estado, sacrificando lo que mmi pocos
de sus hijos no habrian ofrendado al amor patrio.

Por eso aceptd el contrato, que para nada necesitaba de aprebacion.

Continaando la historia de los coniratos, falta solo hablar del que se cele-
bré el 20 de agoste de 1879, en el gue guedaron refundidos ledos los que an-
teriovmente se habian celebrado, relagionados con la obra del ferroearril de
Antiognia.

Todos saben aqui en Medellin, que en el mes de agosto ' de 878, ¢ ar
una reunion mui numerosa en el despacho del cindadano Presidente del Estado,
convoeala por éste 1 a la que coneurrieron sujetos notabies de tedos los par-
lidos politicos i e diversos gremios, la que tuvo por ohjelo, hacer conocer el
perfil i trazo delinitivo de Ia linea del ferrocavril, exhibir en cuadros admira-
blemente arreglados, las cuentas de gastos heehos en la empresa i de los (ra-
hajos ejecotados, para oir i contestar en seguida, todas las abjeciones, quejas
i dudas que respeeto de lo heelio i por hacer en tx obra del ferrocarril, se
ocurriera a los concurrentes, i en fin, para consuilar al Poder Ejecutivo el
partido que convendria tomar de los tres que el sefior Cisnéros indicaba para
reseindiv el contrito vijenle.

Todo e! mundo sahe tambien, que nombrada una comision del seno de
aguetla respetuble reunion, ella optd por el de reformar el contralo en térmi-
10s, (que lenande las exijeucias del setior Cisnéros, pudieran coneiliarse eon lag
apuradas civennstancias del Tesoro, i esa (id por resultado el contralo (e 20 de
agosto del afio eitado, el que habiendo sido aprobado por el Consejo del Es-
tado 1 hecho de acuerdo con &1, segun lo prevenido por la lei de 80 de po-
viembre de 1878, es el que ha estado rijiendo i rije hasta el presente. (Se halla
publieado en el piimero 212 del « Rejistro Oficial.» )

Ese contralo no necesitaba ni necesita para su validez i cumplimiento de
ser aprobado por la Asamblea Lejislativa, ya por hallarse hecho sin traspasar
fas autorizaciones dadas al Poder Ejecutivo por Ia lei 229 de 1873, ¥4 por
haber obtenido ta aprobacion del Consejo del Estado, que fué i es el regnisito
exijido por 1a lei de 1878 ya citada.
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No obstante, ¢l Presidente del Estido sefior Jeneral Renjifo, en Su Mensaje
4 la Asamblea de 1879, le dié cuenta del contrato aludide, el cual se halla
inserlo en la Memoria que el Secretario.de Haciends i Fomento presentd al
Poder Ejecutivo i éste pasé a la Asambiea para su estudio. Fué en las sesio-
nes de aquel ako que el bonorable sefior Uribe R, miembro eniténces como lo
es Lioi de la Asamblea Lejislativa, pudo hacer con provecho las objeciones que
ahora le han oeurrido, ya proponiendo la improbacion del contrato si lo_ereia
inconveniente, o hecho fuera (e las autorizaciones otorgadas al Poder Ejecu-
iivo ; ya modificando lo que se haliara inconveniente o ilegal. El foé, pues,
llevado al conocimienlo de la Asamblea, 1 si ella pada resolvio fué seguramente,
porque hailé que, cumplida la formalidad establecida en la 6. alribucion del
artienlo 35 de la Constitucion de las que corresponden al Jel Estado, nada
quedaba gué hacer.

Dice asi :

« 6. Celebrar por si o por medio de algun empleado o individuo parti-
cular que se nombre al efecto, cualesqniera convenios | contratos, sobre asun-
tos en que tenga inleres el Estado ; pero tales convenios no pueden }levarse a
efeeto sin la aprobacion de la Asamblea Lejislativa, a ménos gue se kayan ce=
lebrado con expresa autorizacion de ésta,s

Terminada la relacion de los eoniratos celebradog sobre la ohra el ferro-
carril de Anlioguia, cabe preguntar, si el lionorablé miembro de la comision
informadora Luyo razon para estampar el concepls, que ha hecho necesaria
esta larga i fastidiesa explicacion ?
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Medellin, 18 de marzo de 1881.

JUAN DE 8, MARTINEZ.
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