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DEMANDA

DE LA COMPANIA DEL FERROCARRIL DE PANAMA
ANTE LA CORTE SUPREMA.

MATERIA DE LA CONTROVERSIA.

A virtud de contrato celebrado por el Poder Eje-
eative eon John Lioyd Stephens en 15 de abril de
1850, aprobado por el Congreso de 4 de junio del mis-
mo afio, una Compania de negociautes americanos se
obligi a establecer un eamino de earriles de hierro al
traves del Istmo de Panamd; i en compensacion del
fuerte desembolso, riesgos i trabajos que esta obra
colosal debia ocasionarle el Gobierno de 1a Repablica
le concedio “privilejio esclusivo para establecer entra
los dos océanos al traves dél Istmo de Panamsi un ea-
mino de earriles de hierpo.”

Esta concesion abraza dos cosaz.

La primera estd definida asi, en el avticulo 2.0

“Yl privilejio que se concede a la Compania por el
artieulo anterior, para establecer un camimo de earri-
les de hierro, durard por cuarenta i nueve afios, que
se contarin desde que el camino sea eoncluido i abier-
to a la concurrencia pablica,” -

La segunda esti estipulada en el artioulo 11, en los
términos siguientes:

“Miéntras que se efectiie la conclusion total del ea-
mino de earriles de hierro, la Jompafiia podrd abrir
a la conenrrencia phbliea aquella porcion de él que
estuviere transitable i'juzgare conveniente poner en
servieio;, segun vaya efectuindose la eonclusion par-
eial ; 1 podra entdnees entrar en’ el goze correlativo
de las concesiones, privilejios i ventajas que hacen el
objeto del presente privilejio, conformindose a las
dkﬁaieionﬁs del eapitulo 2.° de este contrato.”

Compafifa se obligd a coneluir el ferrocarril den-
tro de seis afios, o a lo mas en ocho, segun adelants
86 verd.

°  La coneclusion del camino da hierro debia hacerse
constay o solicitud de la O fifa, medianfe un su-
mario instruido confradictoriamente entre ella i el ajen-
t¢ o ajentes del Poder Ejecutivo comisionados al efecto.”

I los cuarenta i nueve afios de duracion del privile-
jio deberian contarse desda el dia que el eamine esto-
viese coneluido en todar sus partes.

Mas el Gobierno de la Repibliea, sin esperar la so-
licitnd de la Compafiia, ni' la espiracion de los seis

Eﬁmeros anos, siquiera, declard que el ferrocarril ha-

ia quedado concluido desde el 30 de enero de 1855,

El Poder Ejecutive sostiene gue desde esta fecha
(80 de enero de 1855) debe considerarse concluido el
ferrocarril i contarse en consecuencia la duracion del
privilejio. -

La Compafia sostiene que en esa fecha no estaba
coneluido el camino de hierro: que fampoco lo estaba
ala espiracion de los seis afos primeros, i que el Po-
der Ejeeutivo tiene obligacion, conforme al artienlo
89 del contrato, de prorogarle hasta por dos afios el
plazo dentro del cual debe entregarlo concluido.

Esta exla materia de la controversia: paso a mani-
festar los heolios en que apoya su pretension cada
una de las dos partes.

LOS HECHOS.

Alera el Poder Ejecutivo que el 30 de enero de 1855
l]e?arun por primera vez a Panamé trenes salidos de
Colon i arrastrados en el ferrocarril ; i que posterior-
mente ha segnido haciéndese uso de este con mas o
méncs idad para el trasporte de pasajeros i
mercancias entre los dos océanos.

‘seria absurdo e inconcebible si el ferroc

La Com‘mﬁia replica-que el simple hecho de tras:
portarse algunos pasajeros i mercancias en el ferro-
carril no demuestra que esta obra esté totalmente
coneluida ; asf como el que transiten pasajeros por la
trocha recien ahierta de un camino no demuestra que
este eamino esté coneluido.

Que los trenes que llegaron a Panamé el 30 de ene-
ro de 1855, asi como los que habian ecirculado ante-
riormente entre Colon i diversos puntos del fransito,
habian pasado sobre una via puramente proviso-
ria, formada de rieles estendidos sobre meros estaco-
nes, gin trabajo algano de consolidacion.

Que el 30 de enero de 1856 apénas existia un frajil
F.l_leute de madéra sobre el rio Ehé.ﬁres. que despues

ué reemplazado eon un puente de hierre, cuyo costo
escedio de § 200,000.

Que &l 80 de enero de 1855 no habia atracadero pa-
ra los bugues en el puerto de Panami, obra que es
parte integrante del ferroearril. !

Que €l término que tiene hoi el ferrocarril por el
lade del Pazifico es puramente provisional, necesitan-
do estenderse todavia algo mas de un kilémetro, des-
de “Plays Prieta,” lugar en que.no hai fondeadero,
hasta la * Playa de San José” en que puede estable-
cerse uno bastante comodo.

En fin: que desde 30 de enero de 1855 hasta la fe-
cha, la ,Compafiia ha mantenido constantemente on
trabajos de construccion del ferrocarril desde 1,200
hasta 3,600 trabajadores por dia, empleades en obras
que han costado mas de un millon de pesos; gasto que
il hubiese
estado concluido desde aquella fecha.

EL CONTRATO.

El objeto del contrato de privilejio para el Gobier-
no de la Reptiblica es, obtener la construceion de un
ferrocarril que abra i coxsErvE una via de comunica-
cion entre los dos océanos E‘nrt-iculo 37 del privile'io.{

No es una simple linea de rieles sobre el suelo lo
que la Repablica se propuse obtener: el Geobierno
adquirié derecho a que se le “ entreguen a la espira-
cion del privilejio, en buen esfado, los caminos,
obras que los compenen i sus dependencias ; tales ¢o-
mo atracaderos, lngares de deseargn, ensas de guardia
de celadores, oficinas de recandacion de fletes i pea-
jes, miquinas fijas 0 movibles; 1 en jeneral cuales-
quiera ghjetos muebles o0 inmuebles, bien sea que ten-
gan por destino esi»ecial el servicio de los trasportes,
o que sean aplicables a algun objeto conexionado con
la empresa, que a gw?aia dsl Pader Ejecutivo sean nece-
sarios para el uso del ecamino ¢ do sus dependencias” &.2
(articulos 49 i 50).

Toda esta larga enumeracion era lo que en el pen-
samiento de los contratantes constituia la obra que
la Compania debia establecer i coneluir en seis afios, u
ocho en su caso. Los términos usados en el contrato
para espresar el hecho de la conclusion del ferroea-
rril, sen:

En el articulo 2.7: “Coneluide i abierto ala con-
eurrencia priblica.”

En el articulo 12: “Dicha Compania quedard siem-
Fre obligada a concluir en su totalidad el camino a

os seis afos, conforme al articulo 5.°, o a los ocho
afios en caso de que se le prorogue hasta este tiempo
el piazo’ para la completa conclusion de -dicho cami-
no d,>" .
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En el articulo 89: “De manera que &l camino de
earviles de hierro sea practicable en todas sus portes A
LA ESPIRACION DEL PLAZO Asi fijado d.2”

En el articnlo 40: *“Responderd con esta fianza de
$ 120,000, en el easo de que el ferrocarril no esté con-
cluido en el tiempo estipulado en este contrato & con
arreglo a las disposici idas en &1

En el artioulo 41: “En el caso de caduear el pri-
vilgjio. .. .por no haberss concluido pEL Mono 1 en los
plazos {Jrescritos para ello,”

En el articulo 43: “Eo las mismas penas inenrrird
Ia Compania, si & la espiracion de los ocho afios no
estuvieren tevminados loa trabujos del caming de carri-
les de hierro, § dicho camine practiceble en todas sus
partes, del modo, en Ta ”fwma i eon las condiciones pres-
eritas an este eontrato. :

Entre las condiciones, modo i forma ¢on que deben
terminar log trabajos del camino i ademas de las ya
esprésadas, se encuentran las siguientes:

“La Compafiid contrae la ob]i’g-aeion'de ejecutar
constantemente con cuidado, puntualidad i ropidez.. ..
el trasporte de los viajeros, ganados, mereanecias, jé-
neros i materiales cuatssquizra que le fueren confia-
dos &.*"~; Desde endndo?-Desde que empieze a con-
taraa el privilejio: es decir, desde la conclusion del
Elazo fijado a la Compafiia para terminarlos trabajos

o Ia obra.

Yahemos visto que éste plazo es el de seis afios
eontados desde cuatro meses despues de la aprobacion
dada g»or al Congreso al conirato: el articulo 39 es-
tendio la concesion de plazo hasta ocho afos, en los
términos siguientes:

“Pero & despues de estar conclnida i practieable
Tu tereera parte del eamino de carriles da hierro, no-
tare la Compania que no pugde concluirlo en toda su
estension en los seis afiosestipulados en este articulo,
tendrd derecho a solicitar una prévoga, gue le serd otor-
gada. por el Poder Ejecutivo hasta por dos afios
mas &.** )

Ndatese aqui, de paso, que la Compafifa no quedd
obligada a presentar prucba de la imposibilidad de
eoncluir ¢l camino en los deis afios, ni a alegar motivo
algnno siquiera que se lo impidiese, para obtener In
goncesion de esta préroga. Bastibale notar que no
podia coneluirlo i pedir préroga, para tener derecho
4 que ésta le fuese coneadida.

confrafo no limité en modo alguno el ugo que de
este plazo pudiera hacer Ia Compafifa. Léjos de eso,
el articulo 13 declara, que: * LaCompaiiia podri dar
al caminode carriles de hierro entre los dos océanos
al traves del Istmo de Panamé, la direccion que ere-
yers mas favorable a Ia empresa &.=; "

1el13: -

“Queda igualmente la Compania en libertad de
esaojer el modo de proceder que le pareciers mejor
para la econstruecion ilos trabajos del camino de ca-
railes de hierro.”

Resumiendo: el plazo concedido a la Compania
para la ejecucion de la obra era una condicion favo-
rable para la Repiiblics, en enanto le aseguraba que
¢l deseada comunieacion interocefinica por su territo-
rio no tardaria mas de ocho afios: para la Compania,
Tste plazo le daba tiempo suficiente para llenar sus
eompromisos: la daba el derecho de hacer una esplo-
tacion lparcéal de la empresa durante cinco o seis
. anos, ile garantizaba un tiempo fijo para esplotar la
obra ya acabada. ’

Este plazo empez6 a correr; conforme al artienlo
89, cuatro meses despues de aprobado el contrato por
el Congreso, es decir, el 4 de octubre de 1850, 1 ter-
minaba el 4 de octubre de 1856 ; pero pidiendo pré-
roga la Companis, el plazo no espira r]r)lnsta' el 4 de
octubre de 1858, :

1eg cond

CUESTIONES

En controversia suscitada entre la Compafifa i el
Poder Ejecutivo viene a quedar redueida 8 estas tres
euesfiones:

1.> jConiformie al eontrato puede el Poder Fjeeuti-
vo disminuir el plazo crtor?a.do- a la Compafifa para
la eonclusion del ferroearyil # :

“varla del derecho de dar a

2.2 ;Piede el Poder Ejecntivo determinar la nafu-
raleza, solidez, ealidad, estension o proporciones de
la obra g_:-:e debe construir la Compania?

8.* ; Pudo el Poder Ejecutive declarar por si solo
isin previo conoeimiento, obtenido per medio deuna
informacion sumaria, de las obras ejecntadas por la
Compaiiia, que el camino de hierro estaba eoncluido,
esponiéndose asi aeximir a log empresarios do la obli-
gacion de entregar a la espiracion del privilejio obras
que despues se juzgasen indispensables para el servi-
cio de la via interocednicat

v

La primera de estas preguntas se contesta por &
sola. Asi ¢omo un sereedor mo puede cobrar asn
deudor dutes de vencido el plazo estipulado; asi tam-
Soco puede el Poder Ejecutivo disminuir en perjuicio

@ la Compaiia del fervocarril el plazo que para eje-
cutarla obra se acordé en el contrato i le garantizb
despues una lei. Esto no necesita comentarios

Deelarar concluida la obra del ferrocarril, es deela-
rar tambien eoncluide el término para hacerla: de-
elararla conelnida el 30 de enero de 18585, ex privara
la Compaia de veinte meses que aun faltaban para
completar el primer plazo, otorgade sin restriecion
por el contrato.

Este plazo es unaeoneesion favorable para la Com-
pafiia que el Poder Ejecutivo no puade retirar sin
faltar a la fe prometida, i sin poner 4 la Compania en
dificultades de mucha gravedad.

En el articulo 43 del countrato estd eﬁt;i{:1 lado qne
1a Compafia perderd por via de multa la sums de
$ 120,000 en el eazo que dentro del plazo de los ocho
afios no esté concluido el eamino i practicable en to-
das sus partes del mode, en Ia forma i con las eondi-
ciones prescritas en él. Hemos visio ya que uns de
las condiciones es, Ia de ejeeutar consiantemente con
cuidado, puntualidad i rapider el trasporte de los via-
jeros, ganados, mercancias, jéneros i materiales cua-
lesquiera que le fueren eonfiados, Ahora bien: supén-
gase que porfalta de solidez del piso, se hunde una
Fm-te del ferrocarril, i se haee preciso rectificar la

inen divijiéndola por otra parte sobre terreno mas
firme. §No es verdad que miéntras se ejeenta esta
rectifieacion habrd de suspenderse el transito i gue
esta suspension haris incurrir a la Compafia en Is
multa estipuladaf g

A estopodria vepliearse que con 6l hechode haber-
se declarado concluido el ferrocarril por paria dels
Nueva Granada, ha quedado esenta la Compagis de
toda res{)onsabilidad. § Pero esto mismono demostra-
ria que la declaratoria fué prematnra: Eu'e 1éjos de
consnltarse con ella el interes de'la Repiiblica en te-
ner una buena viainteroeéanien, i el dela Compafiia
en precaverse contra los accidentes desgraciados que

nedan desacreditar su obra; se E'wivé alg primers

e tener una obra sélida, durable 1 productiva, i als
segunda de laaspiracion lejitima & inspirar confian-
#a al comercio, atraerlo 4cia Panaméd i aumentar la
ganancia de los trasportest

La segunda pregunta estéi contestada en los artien-
los 13 i 14 del contrato, gue dicen:

“Art. 18. La Oompafiia podra dar al camino de
carriles de hierro entre los dos océanos al traves del
Tetmo de Panard la direccion gue ereyere mas favo-
rable s la empresa, siendo de su‘}ibre eleecion los pun-
tos de partida i de llegnda que le parecieren mas ven-
tajosos 1 mas eémodes para la entrada i fordeadero
de los buques o para los puerfos propinmente di-
chos, &=

*Art. 14, Queds igualments en libertad la Compa-
fifa para escojer el modo de proceder que le parecie-
re mejor para la construceion 1 los trabajos del cami-
no de carriles de hierro &2

Pues declarar concluides los trabajos de 1a via fé-
rrea eontra la opinion de la Compafiaidntes del ven-
cimiento del plazo sefialado a esta para entregarla, es
conrtarle la hibertad de dirijir estos trabajos, e pri-
empresa la direceion
mas eonveniente : es impedir que se eonstruyan las
obras estimadns indispensables para el buen servicio
del trénsito.
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i la Reptiblica hubiese contratado simplemente el
establecimiento da un eamino earretero entre los dos
océanos, ila Compainia quisiese hincer estea la Mae—
Adams §qué se juzgaria de la autoridad que declara-
se eoncluida la obra dntes de que estuviese encasca-
jado el eamino{ 8i se hubiese contratado la construe-
cion de un canal al traves dal Istmo jqué se pensaria
del que juzgase acabado el canal dntes de estar he-
chas las esclusast

Decir: “Estd concluido el ferrocarril” jno equi-
vale 4 esto otro: “Todo lo demas que se haga esint-
til i por eonsiguiente no debe hacerse”

La tercera cuestion es la mas obvia de todas, por-
que &u simple enuneiacion; no solo hace palpable que
ia declaratoria del Poder Ejecutivo perjudicaa qlf.)s;
derechos de la Compania, sino tambien a los de la Re-
pliblica misma. 3

Que el Poder Fjecutivo no podia hacer por &i solo
la declaratoria de la conclusion del ferrocarril, lo di-
‘ce espresamente el articulo 5.2 del privilejio:

“ I'el heeho de estar coneluido €l ferrocarril se eom-
probari ante ¢l Gobernador de Panami, a selicitud de
ia Uompania, mediante un sumario instruido contradie-
foréamente entre ellai el ajente o ajentes del Poder
Ejecutivo comisionados a\l efecto.

La estipulacion espresa de este artieulo no deja na-
da que desear. La frase: *a solicitud de la Compa-
fifa, " convence a no dejar duda de que la declarato-
ria de la conelusion del camino le pertencein a ella
sola, i no al Poder Ejeeutivo. Sin que se pueda dedu-
cir de aqui gue este derecho Ia dejaba en libertad de
prorogar indefinidamente el privilejio, porgueno ha-
ciendo aquella solicitud a los ocho anos, el Poder Eje-
eutivo podia pronunciar la caducidad de este,

Dos resultados 2e quisieron asegurar con la estipa-
lacion dao este articulo.

12 Que la Gompar“:ia ugage libremente del plazo
eoncedido para la ejeeucion de la obra.

2.9 Que la Repﬁgﬂica tuviese medios de asegurarse
de que la obra ejecutada llenaba los deseos concebi-
dos de tener una via interocéanica, e6moda i segura
que & la espiracion del privilgjio, constituyese un
gran valor pars el Tesoro,

I ambos objetos quedan frustrados con la premata-
ra dealaratoria del Poder Ejecutive,

A la Compania se la priva de tres afios ocho meses
de plazo que a(n le quedaban para proseguir i com-
pletar la obra.

A la Beptibliea del derecho da exijir, & la espiracion
del privilejiv, nada de lo que en la actualidad no se
encuentre ya establegido.

Hoi no hai piso solido en muchas partes dela linea.
—_-IE!_Pader Ejeoutivo no puede exijirlo al fin del pri-
“vilejio.

NJ o"hai puentes de hierro sobre algunos de los to-
rrentes que atraviesa el ferrocarril—El Poder Hjecu-
oIS simassiar da splilioTa Repti

o hai almaceties de ea. per-
di6 el derecho de reclamarlos. 2 E

No hai buenos desagiies en muchas partes del ca-
mine—Es preciso pasarse sin ellos,

No hai suficientes locomotivas—ILa Repiiblica ten-
dré que comprarlas de su propio tesoro.

No hai sine un nfimero insignificante de carros de
flete—El Poder Ejecutivo hard el gasto de comprar
los quese necesiten,

No hai atracadero enla ciudad de Panami—La Re-
phablica cesteara esta obra.

Resultard al eabo, quecnando la'Repiiblica quiera
redimir el privilejio, loa gastos necesarios para poner
el ferrocarril en perfecto catado de servicio, serdn
mas considerables que los preductos mismos que él
pueda rendir.

Porque la Repfiblica no podria exijir jamas que se
le entregase esta obra en una condicion mejor que
aquella en quese encontrabaouando espontineamen-
= Ia declard el Poder Ejecutivo concluida en todas
en= partes.

Bajo cualquier aspecto que se considere aquella

oris, seri siempre forzoso reconoeer quees
wiolatoria del contrato, incompatible con-las obliga-
eiones contraidas por la Compania i perjudicial a los
intereses de Ia Repiblica.

HISTORIA. » =

Leos trabajos del ferrocarril de Panam4 principiares
en 1850, sobre la isla desierta de Manzanillo, en la
Balia de Limon, sitio escojido por las ventajss natu-
rales que para la fandacion de una gran eindad ma-
ritima ofrecia este puerto de tres milias de largo, dos
de ancho i un fondo uniforme de mas de cuarents
piés. Kl ferrocarril arranca del seno mismo del mar
en la parte norte de laisla, B ¢ien varas de la lph‘l 8,
corre paralelo a esta en toda la estension de la isla,
atraviesa un brago de mar des 700 piés de ancho, cos-
tea In parle sur i del oriente de la bahis, i luego se
El'ol{mga. por las orillas anegadizas del vio Chigres

asta “Barbacoas.” Aqui se lanza al traves de este
rip sobre un puente de 624 piés de largo i 40 de alto,
1 suba 250 piés sobre el nivel del Atlintico; sigue su
curso siempre por en medio de bosques, pantanos i
barrances profundes, atraviesa 170 rics, torrentes o
arroyos sobre otros tantos puentes, i -H_ﬁs a las pla-
?iu del Pazifico, & une de los suburbios de 1a cin ad

e Panami, despues de haber recorrido 473 millas de
soledad agresfe i primitiva.

No habian trascurrido todavia dos afos desde el
})riu'cipio de los trabajos, enando ya estaban tirados
os rieles en una estension de 23 millas, i el pito de la
locomotiva hacia oir su silvido estridente por enme-
dio del manglar solitario.

La Huropa i los Estados Unidos del Norte de Amé-
rica habian visto ya salir las vias herradas del seno
de ciudades populosas: al traves de cal cubiertos
de mieses, para ir a busear el comereio de ofiros focos
de poblacion industricsa; la maravillosa invencion
de Fulton i de Stephenson, apoyada por los eapitales
abundantes, la lacion densa i los recursos de todo
jénere acumulades en elinterior de paises de mui an-
tigua civilizacion, habin echado su anillo de hierro
entre comarcas que de siglos atrag fenian formadas
alianzas de comercio i de industria; pero el mundo
no habis visto aln que esos prodijios del arte pudiesen
hacerse brotar, coma eon ali anillo eneantado de un
mago, en el centro de los bosques virjenes del ecuador,
sobre playas inhospitalarias, en que solo el zaneudo i
el caiman habian podido hacer su mansion, e impri-
mir la huella profg‘;dn. del jenio humano en el fango
movedizo de los pantanos, que solo habian reeib];go
dntes la huella tortuosa de Ia serpiente cascabel.

El ferroearril de Panamé quedard siempre como un
monumento grandioso del poder de la sudazia, la
enerjia i la perseverancia estimuladas por el incenti-
vo de una recomB:nsa abundante. Ha sido mirade
como una marayilla por los pueblos de Europa, que
solo comprenden los grandes trabajos al lado de los
grandes gozes del fausto en Parisi Londres. Para no-
sotros, pueblo indolente i perezoso, encerrado en el
corazon de las cordilleras como un monje en su elans-
tro, el ferrocarril de Panamé despertari siempre en
nuestro espiritu la mas pasmosa admiracion, i nes
traerd o la memoria la idea de esos jenios alados de
los suefios voluptuozos de los poetas del Oriente, que
en una noche trasportaban a mil leguas de distancia
sobre sus alas jigantescas, los palaeios i eus jardines,
las cindades i sus campos,

Mas esa perseverancia i enerjia indomables de los
empresarios amerieanos, no tuvo solo que luchar con-
tra la naturaleza silvestre, las enfermedades i el eli-
ma abrasador de los tropicos: la competencia de otras
empresas de la misma naturaleza le presenté obsté-
eulos mas terribles que vencer.

Una Compefifa americana obtuyo privilejio para
establecer un camino carretero a traves del istmo da
Tehuanfepee, que situado cerca de 300 leguas mas
4eia el Norte que Panamé, habria podido arrebstar a
esta via el frdnsifo de pasajerosi eandales de Cali-
fornia. ?

Otra Compania, americans tambien, a euyo frente
se encontraba el afortunade i audaz Cemodoro Van-
dervilt, obtuvoe privilejio del Estado de Nicaragna pa-
ra-establecer ofra comunieacion que por el rio San
Juan i el lago que da su nombre a? Estade pusiese en
cémoda relacion los pusrtes de San Juan dei Norte en
el Atlinticoi San Juan del Sur en el Pazifico, eineo
grados de latitud al Norte de Panamas.
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 Estagiltitah, -m;mﬁu‘éﬁit& desde el principio
as nips gérias, difidnltades. El rio San Juan'iel lago

Nicaragua ofrecian grandes facilidades para lana-

felon por vapor en mas'de lae tres euartas partes

8l trayeeto: su posicion mas al Norte hacia el clima

mas soporiable para los europeos; i su mayor proxi-
midad a California ahorraba de quinientas a seiscien-
tas millas de nayvegacion marifima, ;

El afio de 1851, sobre todo, Yué un afio de dificulta-
des de tedojénero: las empresas de comunicacion in-
terocéanica distraian los eapitales de la via da Pana-
mé: faltaron reonrsos para proseguir con actividad la
obra; i el edleraila fiebre mmarilla prestaron tam-
bien su eontinjente de terror contra la ya bambolean-
te empresn del ferrocarril. El conenrso de un rico ne-
gociante de Nueva York, Mr, Jorje Taw, ide la Com-
padia inglesa de vapores de las Indins occidentales,

ue le prestaron una fuerte sums, dieron un apoyo
ortisimo a la indomable enerjia del distingunido ame-
ricano, director de la obra, Mr. Stephens, El ferro-
earril llegd a Barbacoas ahorrando desde enfinees
la_mayor parte de la peligrosa i difieil navegacion
del vio Chégres, Tia empresa granadina parecia triunfar

Pero la; Compafifa tglel transito de Nicaragua redo-
blé a sn vez en esfuerzos. Vapores en el rioSan Juan ;
vapores en el lago de Nicaragua; mejoras de conside-
racion en el eaming de tievra, desde el lago hasta San
Juan del Bur; vapores de mar mas ripidos en el At-
lantico i el Pazifico en eonexion con esta linen; reba-
ja en el precio de los pasajes i de los fletes; todo se
puso en obra para rivalizar a Panami,

Como des caballos de raza que se disputan el pre-
mio de la carrera en el circo, que llenos de ardori
cubiertos de espuma, se adelantan, se atrasan o igua-
lan a su adversario, buscando cada vez nuevas fuer-
zas1 nuevo nliento que les 46 la victoria; asi las dos
Compafifas rivales luchaban en esfuerzos desespera-
dos, sin lograr ni una ni otra ventajas decisivas. En
umnos meses llevaba la palma Nicaragua; en otros ge
restablecia Panama de su derrota: en el viaje de re-
greso de California a los Estados Unidos, ge decia, era
mas ventajosa la ruta de Centro-América; en el deida
de Nueva York a 8. Franeisco era, ge preconizaba, mas
eémoda la de Panamé, La prensa de los Estados Uni-
dos tomaba parte en el combate, ya en fayor, ora en
eontra de eada uno de los combatientes. Una lei gra-
nadine de 1858, que autorizé al Poder Ejecutivo para
¢obrar un impuesto sobre los eaudales gue pasasen
So.r el [stmo, estuvo a pique de dar una superioridad
‘decidida a 1a via de Nicaragua: las fuerzas eran casi
iguales, i el triunfo permanecia indeciso.

En el afio de 1854 resolvid la Compania de Panami
hacer el Gltimo, el supremo esfuerzo. Despachd bu-
ﬂues g Irlanda i g la China en busca de esos ejéreitos

“de proletarios, que arrojan de si las eivilizaciones en-
vejecidas, como los drboles se despojan de las hojas
secas en el estio; llevd brazosa Panami desde mas de
tres mil leguas de distaneia, i aumentd & cuatro mil,
8 cinco mif a seis mil, iltimamente, €l nimero de sus
obreros: traspasd la formidable barrera del rio Chd-

‘gres: llepd a la cima del Istmo, i arrojé, como una

avalancha sus obreros i sus rieles hasta el Pazifico —
Ia victoria habia eoronado sns esfuerzos. Fs verdad

e sus puentes eran de madera solamente, que las

eas del ferrocarril eran tortnosas, que el borde in-
seguro de los barrancos se desplomaba todos los dias,
que' lIos rieles pasaban gobre meros estacones 1 trave-
safios, sin cimiento sélido gue los sostuviers, que los
trenes estremecidos galtaban al vaiven del suelo mo-
vedizo ; pero qué importabal Ias locomotivas corrian
sobre los rieles, los oarros seguiar®el impulso, i los
Ppasajeros atravesaban de un mar a otro en cuatro o
einco horas. Obfener este resultado era triunfarsobre
Nicaragua, era asegurar a Panamé el trinsito esclusi-
vo de los pasajeros i del comercio interocednico.

Bi: esto era vencer a Niearagua, pero no cosmeluir
un ferrocarril ** en el modo i forma 1 eon las eondicio-
nes preseritas en el eontrato,” Para esto {iltimo faltaba
todavia muche, i la Compania contaba fodavia tres
afios para llevarlo & cabo,

Permitaseme traducir aqui la opinion que sobre
este mismo asunfo emite, en una relacion de viaje de
Parie a Santiago de Chile en agosto de 1855, inserfa
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en el “ournal des Eeonomistes” de octubre del mismo
afio, un testigo absolutamente imparcial, un distin-
guido viajero francés, Mr. Courcelle-Seneuil.

STl 28 (de julio de 1855) dijimos adios o nuestro
huésped i fuimos a fomar asiento en el canmino de hie-
rro al precio enorme de 125 francos (§ 25 de nvestra
meneda) por personai 5@ céntimos (50,10 de nuesira
meneda) por libra de equipaje escedente de 50 libras.
A las 83 de la mafiana partimos eon un tiempo sober-
bio, 1 henos aqui lanzades en medio del bosque virjen,
sobre terraplenes levantades en medio de los panta-
nos, sobre torrentes cubicrtos por peguefios puentes
de madera i sobre lafalda de colinas, al rededor de
las cuales damos vuelta.

“Fste es el Ingar de decir algunas palabras sobra
este camino de hierro célebre, tan reciente i del cual
se ha dicho tanto bien i tanto mal, . ... .El obstdculo
sério del camino de hierro del Istmo, consistis enla
carencia de brazosi de poblacion, i en el ¢lima. Lle-
var allé no solo 1ns locomotivas, los vagones i los rie-
les, sino tambien las azadds, las palas, las maderas,
los trabajadores i Ias cosas necesarias para hacerlos
vivir, he aqui en gué consistia la dificultad que se
oponia a la construecion del camino de hierro.

“Hsta dificultad ha sido vencida eon honer por los
hombres que tomaron la imiciativa de este trabajo ;
pero ahi se limita 1a parte de elojio que merecen. No
ereo que ningun injeniero admire su trazado, ni que
hombre alguno de buen sentido alabe la ejecucion del
camine de hierro. Imajinsos rieles fijados sobre los
travesafios; no por muedio de almohadillas (coussinets)
sino con algunos elavos, i estos travesafios mismos
puestos sin mamposteria ni defensa de ninguna clase,
sobre ferraplenes recientes, a flor de tierra, espuestos
a sufrir alternativamente la iufluencia de un sol ar-
dienta i de uviag a torrentes. Asi, nada estd silido
en este camine: enandolos convoyes pasan se ve do-
blarse i levantarse 15 centimeiros 1 ann mas alos tra-
vesatios, i el yiajero sentado en el vagon siente, enan-
do va un poeo aprisa, un movimiento semejrnte al
del galope d¢ un eaballo. Las curvas de radio corto
son numerosas, i los injeniercs han inventado un me-
dio sencillo e injenioso para salvarlas: para utilizar
la fuerza centrifuga han inclinado el riel inferior has-
ta 10 centimetros, segun pude juzgar. Nada es mas
estrafio, ni niénos tranquilizador para un europec que
ver marchar el convoi con una velozidad de 10 o 12
kilémetros por hora, inclinado sobre un costado, como
un eaballo que da vueltas en el eirco. Paro debo al
megdnico que conducia el convoi la justieia de decir
que desempefia su mision con una grande habilidad, i
que dirije su locomotiva con tanta destreza i precision
eomo nn buen chalan a su caballo.

“Rinembargo, las desgracias no faltan: Is antevis-
pera de nuesira legada se hundié un puente sl paso
del econvoi que venia de Panam4, i dos vagones faeron
precipitados al torrente, cansando,se nos dijo, Ja muer-
te de siete pasajeros. Sinembargo de que el puente
no estaba tedavia compuesto, dg;puea de haber pasa-
do los pueblos gue fienen los n terribles de
‘Gorgona, Matachin i Colebra, el convoi que nos tras-
portabase presentd para raquel. Fn vez de hacer-
nos pasar a pié el puente i de trasladar nuestros equi-
‘pajes-al convoi de Panamdi, que estaba del otro lado,
ge nos hizo esperar en Culebra, i al fin se nos obligd
‘a dormir en los coches arrullados por el canto (par'qe
chant) de los sapos i las pieaduras de los zancudos,

“En la mafiana siguiente, la eonversacin rodé na-
turalmente sobre el ferroearril. 8e nos dijo que ha
eostado slete millonea de pesos, i que apesar del trin-
sito enorme que se hace por esta via, i del precio-exor-
bitante de los fletes, ln Compaiiia no ecubre sus gastos;
i esbo causa mui poea admiracion; porque ¢on la cons-
truecion defectuosa del eamino los gastos de repara-
cion deben ser mui eonsiderables, siendo, como es, tan
cara la mano de obra en el pats. Con todo, 1a Compa-
fiin fiene grandes proyectos: estd construyende un
muelle ean rieles en la rada de Panams, 1 se dice que
piensa construir otro sobre el Atldntico, al ofro estre-
mo de la linen. Se trata tambien de tomar los navios
cargados, i trasportarles asi de un ecéano a otro en
&l camino de fierro ; pero 4ntes que este proyecto se
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leve a cabe, serd preciso ejeantar grandes trabajos de
copsolidacion en el eamino, © mas bien, serd preciso
rehacerlo por entera.” )

En un informe presentado a la Compafia por el in-
Jjeniero en jefe de'la obra, en mayoe de 1855 (caatro
meses Antes de dictarsela declaratoria que mobive es-
ta controversia, i que por lo mismo puede aceptarse
como desinteresalo en la cueation) deeis aquel inje-
niero, el Coronel Totten: 3

# Las siguientes son las obras principales que faltan
por ejecutar en el ferrocarril.

“1.2 Completar ln eonselidacion (ballasting) del

camino, lo eual estd avanzando bien.

“9,5 Acabar los puentes permanentes, para lo eual

hai una gran parte del material, tanto de piedea co-
- mo de hierro en los gitios respectivos, al propio tiempo
que las obras de mamposteria marchan en progreso.

8.2 Edificar depdsitos de pasajeros i fletes:en am-
bos estremos del ferrocarril. Ahora hai una pequefia
easa de flete an Colon i otra en curso de consfruceion
en: Panami ; pero ellas no son suficientes para el gran
comercio que pronto vendrd a visitar el ¢amino.’

Hablando en ofra parte del mismo informe acerea
del costo de la obra, despues de informar qite, hasta

-mayo de 1855, cuatro meses despues (e la fecha en
que el Poder Ejeeutivo estimo concluido el camino, se
habian gastado enla abra § 6.564,5662-45, agrega que
108 costos que deben impenderse todavia para la con-
clusion de elia, son los siguientes :

En consolidar el pisp; reponer pueéntes; construir
alimacenes de depésite, desagiies &.*; locomotivas ;
150 carros de flete; seis carros mas para pasajeros, i
conelusion de obras en la vecindad de Colon 1 Panamé,
843,000 déllares; de manera que el costo total de la
obra aleanzard a 7.407,562 foertes americanos, o sea
£2.407,552mag que el primitivo presupuesto dela obra.

I agrega el Injeniero en jefe:

“Se notard que el costo de la obra ha eseadido con-
siderablemente al presupuesto presentado a la Junta
divectiva con mi informe de noviembre de 1853, i que
todavia se requiere una gran suma para completar el
camino del modo permanente qne se desea. Binembar-
‘go, como algunas de las construceiones arriba espre-
sadas, requerirdn dos ailos ﬁmra s ereceion, 1 algunas
de ellas no se empezarin hasta el afioc entrante, los
gastos de estas obras se repartirén en un perfodo con-
siderable de tiempo,”

Téngase presente que todo esto se escribia en mayo
de 18561 que las resoluciones declarando eonclnido
el ferrocarril fueron dictadas en julio i setiembre
del mizmo afio, El informe del Injeniero en jefe del
ferroearril, a que me he referido, eirculd en esta ciu-
dad desde octubre o noviembre de 1855,

IMPORTANCIA DEL FERROCARRIL DE PANA-
MA CON RELACION AL TESORO PUBLICO.

Oreen algunos que el fervoearril de Panams es una
obra db tauta importancia para el Tesoro de la Repi-
‘blica, concluido que haya la duracion del privilejio,
qne se figuran, que por medio de combinagiones finan-
zieras hechas con esta obra nacional, se amortizara la
deuda piblica esterior, o por lo ménos se creard una
renta de dos o euatro millones de pesos anuales, ren-
ta suficiente para proveer a los gastos phblicos sin
necesidad de contribuciones,

Como no obstante eb absurdo de esta idea, nodeja
ella de tener algun séquito en este pais, creo necesa-
rio hacer un lijero eximen de los cileulos en gue se
funda.

8e ha creido que el Tstmo de Panamé no solo ez la
via mas natural de comunicacion entre la Europa ila
costa oriental de Amériea con lan ¢osta oceidental de
este continente, pino tambien con la Australia, la
Ching, el Japon, las islas del grande océano ila pe-
ninsula del Indostan. '

Be cree tambien que el ferrocarril de Panami es Ia
finiea comunicacion interocednicaposible en América
durante muchos anos.

I desde luego que si estas dos bases fuesen incon-
festabies, el forrocarril de Panami seria la obra mas
waliosa del mundo entero, ini los lavaderos de oro
de California, ni los placeres de Aunstralia, ni las mi-
nas ds Goleonda, ni nada, habria comparable en valia
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.eia, Italia, Grecia, AustriaiTurquis europea

~en el Pazifico, desde Panama hasta Mel

n aquel fervocarril; pero los hechos estan mui disten-
tes de confirmar ilusiones tan desmedidas

Babido esqne la canalizacion del istmo de .5%1:;. juz-
gada &ntes imposible, porque se pensaba que la natu-
raleza movihie de las arenas del desierto la ceg arian
constantemente, acaba de ser declarada pratticable
per ol yoto de grandes injenieros de Francia e Ingla-
terra: que hace ya dos anos que estd organizada una
gran compania privilejiada por el Virrei de Ejipto i
patrocinada por los gobiernos ingléa i frances, i en fin,
gue easi todas las ncciones de esta empresa estin to-
madas, habiéndosze dado ya en el afio de 1856 pringi-
pio a los trabajos, con intencion de terminarlos en
1863, a'lo mas tarde. I noforio esa todos los gue ten-
gan siquiera escasas unociones de jeografia, que esta
via no solo es mag corta, sino mas edmoda i mas pro-
vista de recursos de toda clase, paralas relaciones co-
merciales de la Buropa con el Asia i la Anstralia.

Aun suponiendo que este canal fuese irrealizable,
1o obstante haber estado abierto en tiempos antiguos,
todayia seria mas eémoda i ficil para la Huropa la co-
municacion por tierra entre el Mediterraneo i ¢l mar
Rojo para salir & la India, 1a China i aun la Austra-
lia, que por la via de Panama.

Porgue esta via 1o solo seria alimentada por el co-
mercio del Asia ila Australia, sine tambien por todo
el vastisimo trifico que hoi se hace alo largo de las
costas dél Mediterrineq con Marruecog, Arjel, Tripoli
i el Ejipto por un lado, i las costas de Espafs, qui
or @
ofro; sin confar con tedo el comercio del mar Negro,
que fambien sigue este derrotero hasta el mar de Mar-
mara.

Porﬁue del lado del mar Rojo, al otro estremo del
istmo de Suez, dard tambien un fuerte impulso a esta
via el comercio de la Arabia, la Persia, los reinos del
Afganistan 1 del Belouchistan, i la costa de Malabar.

Porque esta via serd siempre la_preferida porla
Gran Bretafia, que iiene en toda ella nna escala de
colonias, desde Jibraltar, en la entrada del Medite-
rraneo, la isla de Malta en el centro de este, i Aden
a la salida del mar Rojo, hasta ¢l grande imperio de
la India oriental, ’ 5

Porque la navegacion del Pazifico desde Panami es
desierta i solitaria por mas de mil quinientas leguas,
hasta las islas de Sandwich, si se eamina acia la Chi-
naiel Japon; o hasta Nuuka-Hiva, primera escals
que se encuentra én el derrofero de Panami a Aus-
tralia; inconveniente que es de suma gravedad, por-
que obliga a los vapores a tomar en combustible lo
que de otro medo podrian llevar en mercanoias.

A ménos que se abra un canal al traves del Istmo,
la via de Panami solo gervird para el comercio de
Europa i los Estados Unidos con la Costa oceidental de
Amériea, i de estos Giltimos con el Asia i la Australia.
Un becho reciente aeaba de ponerlo en evidencia,

Una gran compaiia organizadn en Londres en 1853
resolviog establecer una linea de vapores entre Ingla-
terra i Australia por In via de Panami. Dos vapores,
el Emau i el Kangaroo estaban ya listos Ezm_l' navegar

ourne, cuan-
do gobrevine la guerra de Oriente, i el Gobierno in-
ﬁléa los fletd para ¢onducir tropas ala Crimea, que-
ando suspendida por entonces la empresa. A la ter-
minacion de la guerra vimos todvs con sorpresa i
dolor que la compafiia inglesa habia cambiado de
ideas, 1 enviaba aquellos mismos buques & navegaren
el mar Rojo i el Océano Indico, adoptando la ruta
del istmo de Suez, con Qraferencia ala de Panamé.

La América solo podria servir de intermedio al eo-
mereio de la _Kuropa con el Asia en este caso: que
fuese imposible la canalizacion del istmo de Buez, i
que gé abriese un gran canal en cualquiera de los
istmos de América, De otro modo, tal vez jamas.

La via de Panama solo podra ser ftil para el co-
mercio de Buropa con la costa occidental cll; América
i para el de estn con el Asia i Australia,

Pero podra ser esclusiva esta yia de comunieacion §
Empezemos por reconocer que hoi mismo 7o /o es:
hoi hai dos vias en actividad: la de Panamd ila del
Cabo de Hornos, La primera, por ger Ia mas corta, es
'Ere_fe_rida por los pasajeros : la segunda, por ser la mas

arats, es 1a adoptada para las mercancias.
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Fl injenievo en jefe del ferrocarril de Panami cal- |

culaba en 1855, que a lo mas podria dirijirse por Ta
via de esa ciudad el 21 por 100 del ¢omercio de la
costa oceidental ; pere los hechos no han apoyado ui
este bajisimo edleulo, porque en 1856 las mereanciag
que atravesaron el istmo de Panamé tal vez no llega-
von al medio por ciento de las que doblaron el Cabo
de Hornos,

Cuando se lleve a eabo la idea propalada desde 1852,
de establecer lineas de vapor direetas de Earopa a Chi-
le i el PerG por el estrecho de Magalldnes, la superio-
ridad del Istmo de Panamé serd dudosa hasta respecto
de los pasajeros. Veamos lo que sobre el partieular
dice el viajero frances ya eitado, Mr. Courcelle Seneuil;

¥ Estas comunicaciones, (entre Francia i Chile) mai
fre_cuentos hoi, se hacen por tres vias diversas. La
primera i mas economica, 1 quizds tambien la mas se-
gura, ¢s la de los elippers dec-} Havreide Burdeos, que
zATpan, poco mas o ménos, eada diez dins para Valpa-
raiso; Kstos elippers, bien equipados i bien mandados,
nose detienen en ningnn punto del frénsito. 1 hacen el
viaje pot el Cabo de Hornoa en setenta u ochenta dias:
se citan viajes de sesenta icineo i aun de sesenta idos
digz ; pero tamhien los ha habido de ochenta i cineo
inoventa. Be vive perfectamente a bordo de éstos bu-
ques con Capifan frances, servieio frances i cocinafran-
eesd ¢ el pasaje no cuesta mas que mil francos (8 200)
ino hai gastos estraordinarios (Four fraie.) Tnid a
esto gue no 8¢ toea en ninguna loeslidad sujetan en-
fermedades epidémicas, como el colera, 1a fiebre ama-
riila, las ficbres intermitentes perniciosas-die. Bi; como
agui se piensa; se estableciesen vapores de remolque
que hiciesen pasar aprisa i sin viesgo a los bugues de
vela por el estrecho de Magallanes, esta linda seria
mui preferible @ las otras dos

(kistas otras lineas de que habla el ilustrado viaje-
ro son las de Southampton a Colen por San Thomas ;
ila de Liverpool a Celon por Nueva York, que cues-
tan fres mil franeos por viajero (§ 600) i dilatan ein-
enenta dias hasta 'Va-]ps;misu.%

My, Coureelle SBereuil concluye asi: #Bsperamos
eon impaciencia el dia en que la conclusion del eami-
no de hierro de Valparaiso permita hacer en cuarenta
i dos dias el viaje de Pariz a Bantiago, sin emplear
otro medio de locomocion que el vapor.”

La via del Cabo de Hornos eunenta ademas en su
apoyo el comercio del Brasil, la Banda Oriental, el
Paraguai i Buenos-Aires en el Atlintico, como puntos
de eacala al comercio de Europa, i los Hatades Unidos
«con Chile, el Perii i Bolivia ; por manera que solo en
algunos de los meses de invierno en la rejion austral
podrd servir de via ausiliar la del Istmo de Panama,

Para formar una idea cabal de las probabilidades de
que el ferrocarril pueda jamas tener un fuerte tras-
porte de mercancias, bastard hacer la siguiente com-
paragion \

El precio de fletes maritimos en clippers deada In-
#laterra hasta Valparaiso jamas escede de 25 pesos
por tonelada. Los fletes deelippers desde Nueva York
a San Francisco no esceden de 50 pesos por tonelads,

1 el precio mas barato de trasporte a fraves del fe-
rrocarril golamente, segun la tarifa actial, no baja de
83 pesos por tonelada, & cuyo gasto debe agregarse el
del trasporte de Europa o América o Colon, i de Pana-
mé a Valparaiso ¢ San Praneiseo, que tampoco costa-
T4 ménos de 20 pesos por tonelada. Asi, Euea; ls tras-
portacion de mereancias por-el fi L ionard
siempre un gasto doble o triple eomparade eon ol fle-
te maritimo solo.

El ferrocarril de Panamé solo se haalimentado
hasta ahora con el trasporte de pasajeres psra Cali-
fornia i de los caudales de oro i_pll:a.ba de ese Hstado i
dal Perii i Chile en yia para los Estades Unidosi En-
ropa. La cantidad trasportada de melales precioses
no ha llegado todavia a § 50:000,000 en un ano, En
&l afic de 1858 no aleanzé a § 85.000,000, que pa-
garon a razon de §por 100, $ 87,600. Elntimero de
pasajeros tal vez no Hegd a 25,000, Calefilese la im-
portancia de un ferrocarril por el q&.w apénas transi-
{an 25,000 pasajeros al afio, teniendo en cuenta que
uno solo d'eﬁoa ferrocarriles de Inglaterra, el de Lon-
dres a Liverpeol, trasporté mas de' vn millon en
el mismo flempo.

Resta todayia ealenlar & la via de Panamd poded
eonservar en 20 uiios ma3 la ventaja que hoi fiene
para el trasporte de pasajerosi candales de California.

Fs un hecho que no phede revoearse a duda, en
efecto, que miéntras él desarrollo del comercio del
mundo no dé al ferrocarril una importancia mayor de
la que hoi tiene, este serd esclusivo en las comunica-
cionies interocefinicas, i que seguirh redituando de un
10 aun 12 por 100 anual sobre el eapital invertido;
pero esta no es la cuestion que debemos examinar.
i la via del estrecho de Magallines fuese abandona-
da, o si el comereio del munde tomase un jire tal, que
determinase el pasaje de una cantidad de viajerosi
mereancias mucho mayor que la que hoi transita por
Panamé jpuede esperarse racionalmente que estasea
en 1o sueesivo ‘la niea via de communicacion intero-
cedniea {

Para vespender a esta pregunta es neeegario xa-
minar deia qué punto de la costa del Pazifico puede
determinarse en el porvenir una eorriente comercial
mas vigorosa que la que hoi existe, | determinado
este puuto, averiguar si la via da Panamd podrd con-
seryar respecto de él nna superioridad deeidida en
los frasportes.

Tendiendo la vista al Sur del Pazifico, se encuen-
fran en ﬁv_rimera linea las Repablicas del Pera, Boli-
viai Chile, prometiendo grandes eésperanzas de desa-
rrotlo industrial, luego'que la paz ila liberfad, echan~
do raizes profundas ensu suelo, permitan el desenvol-
vimiento de sus inmensos jérmenes de progreso, Las

roduceiones de estos paises ge dividen en dos clases.

primera: sus metales preciosos, cuyo rendimiento
aléanza hoi a seis n oeho millones de pesos anuales,
pasan todos por Panami, i segnirin pasando, sin in-
conveniente alguno grave, por muchos afios. La se-
gunda : las produceiones espontineas de la naturaleza,
o los frutos de la agricultura, como el huano i el nitra-
te de soda del Perd, 1as quinas de Bolivia, 1 las hari-
nas de Chile, articulos de un valor pequefio compars-
do con s fuerte voliimen, jamas podrén resisiir los
erecidos gastos de'la tarifa de una via férrea, i segmi-
rén trasportdndose, come hasta aqui, en bogues do
vela o de vapor: I los retornes que les envien s En-
ropa i los Estados Unides tendrin que vesir del mis-
mo modo, aprovechando la baraturs de los trasportes.
Hi al traves de los [stmos de Ia Américs Conizal =2
encontrase modo de abrir un canal it por el
eual pudiesen los bugunes del oefasa,
sin neeesidad de tras aé}ﬁga-d&pﬂ-
rencia las mereancias del Sor del PaziSeo: al ferroes-
rril de Panami, jamas

Al Norte de Panams ze enessatran Jos ltorales da
Costarica, Guatemala, M i Califinia, Seado to-
davis insignificante la imporisces ds Niegragua so-
bre el Pazifico, del Oregen | &s lss posesiones rusas

en América.
Costarica, Guatemals, Méfies § Cafifornia, he aqui
los paises que promieten & Adessrrello al comer-
cio gel norte del Pazifico e smus &poea no mui lejana,
Ga-g;’::;min m&r:&olodo! erins ot sl
nas | en J248 1 as tribus salva-
jes i -unas.pp:merid}mde Aféjieo, ocho afios le han
astado pars levantsrse ol primer puesto comereial
de toda el Pazifice. Inmensg ion de oro; po-
blacion numersss erecieate todos los dias en progre-
sion indefinida; produeciones agricolas de todo jé-
nere; ciudades po ; ferrocarriles; relaciones
abundantes eon Europa, Américai el Asia; marina
prepotente; todo lo ha aeumalado con un vigor i una
ra?ides de gua tal vez no hai ejemplo en lu historia
del mundo.
Con una tarifa mas liberal que la _de ningun otro
pais de Améries. ls aduana de Ban Francisco produce
ya en derechos de importacion lo que ni el Callsa,
ni Valparaiss, puertos antignosibién regularizades,
han llegado a colectar, Ciudad que todavia no s «-
canzado & arranear de sus ealles los tronces seeclsres
del Losque que cubria su recinto, es ya boi la nema
dell Pazifico 8 1os ojos mismos de sus asombradss 5.
valea
El Estado de California estd comprend.de et s
E;’:alulmwi 45941 Norte, 1sus grandes mere
ton, Nueva York i Filadelfia, situados temiies
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la-zona templada del Norts, eolire el A#lantico: la
anchura del eontinente las separa, poniendo de por
medio una distanecia de zeiseientas dinctenta legt

Si el comercio hubiese podido elsjir un camino's
su voluntad, sin duda que habria elejido lalinea rec-
ta, como la mas corta; pero repélidopor los desiertos
qize se estienden desde la batnda oceidental del rio Mi-
ot hasta el Pazifico, hia tenido (e bajar hasta Pa-
nami, para remontar otra vez al Norte, deseribiendo
un semieirculo de cerea de dos mil leguas, enyo dis-
metro solo on saiseientas einenentn, como se ha visto.

Laposicion de Ia Costa de Méjico i Guatemaln res-
pecto de sus-mercados es, ¢on poea diferencia, la mis-
ma: solo Costarica tione una proximidad grande al
Istmo de Panamé, i sin desviarse mucho de la Hnea
recta puede hacer pasar sus producciones agricolas
por el ferrocarril.

Ahora bien jes dable pensar que en medio del vue-
lo irresistible que el siglo XIX ha eomunicado a los
progresos materiales i principalmente a los adelantos
en la locomoeion, se conserve por mas de veinta afios
esa situacion anormal que hace deseribir a los pasaje-
ros i eandales de California una vuelta de doa mil le-
guas al rededor de 1n América setentrional}

TLos hechos responden queno: fres vias mas deia el
norte estin en curso de ejecucion, i cnatro mas en
estado de eximen. Queremos solamente enumerarlas,

1.~ EI fervocarril del Mississipi al Pazifico. 3

Desde que la ceupacion de California por los ame-
ricanos, i el posterior deseubrimiento de inmensos la-
vaderos de oro, di6 nacimiento & una grande emigra-
cion de los Estados del Atlintico 4cin esa rejion, el
pensamiento de los americanos se dirijié naturalmen-
te o la apertura de una via férrea, que pusiese en con-
tacto inmediato a los Estados Unidos eon ens nuevas
posesiones del Pazifico. El Coronel Fremont, distin-
guido americano, iltimamente candidato del partido
republicano para la Presidencia de la Confederacion,
debid gran parte de su popularidad a la esploracion
que hizo de una via terrestre hasta el Pazifico. Poste-
riormeénte el Congreso de la Union voté una partida
de 50,000 pesos para hacer los gastos de un nuevo re-
eonccimiento de la ruta mas eonveniente, trabajo que,
entendemos, estd ya concluido. Fspulsados los Mor-
mones del Estado de Illinois, fueron a refnjiarse al co-
razon dela gran selva que separs al rio Misouri del
litoral del Pazifieo, i han fundado alli un grande esta-
blecimiento reconocido como Territorio en la Confede-
racion, cuya capital, 1a “ Céudad del . Jago solado ™
(Ereat salt lake City) contaba mas de 8,000 habitan-
tes en 1B54.

La empresa estd, pues, resuelta: solo que, como ca-
da cual de los Estados riberefios del Misisipi, quisiera
ser el punto de partida del ferrocarril, i esta preten-
sion ha dado orijen a la formacion de fres o cuatro
proyeetos diversos, entre los qie no est4 fijada toda-
via una opinion decidids, e espera poner término 3
esta competencia para empezar los trabajos con la
enerjin scostumbrada de los americanos. Ya el vapor
ha tendido su pavimento de hierro desde el Estado

del Maine, el mas sefentrional de la Union, hasta

Nueya Orleans, en el centra del Golfo de Méjico: ya
la navegacion del Mississipiide ans tributarios cuenta
mas demil quinientos vapores sobre sus agnas: ya
el vio Bisouri, que eorre del Noroeste foin ol Sur, es-
b4 esplorado, conocido, poblado: ya las escalas estdn
indicadas, desde West’port en ol mismo Hatado hasta
Utah en la falda Occidental de los Montes voeallosos:
todo esid preparado. Que el ferrocarril parta de los
grandes lagos, o del corazon del Mississipi, o del fondo
mismo: del Golfo de Méjieo, nada importa: la empre-
sa e llevard a eaboa despecho de todos lox obstien-
los de la naturaleza, i cueste lo que costare. T.os Fs-
tades Unidos eran comparativamente pobrasen 1835,
cuando daban principio a su vasto tejido de eomuni-
caciones interiores: de enténees acd han' establecido
ocho mil leguas de ferroearriles | Cudntas nuevas ma-
ravillas no estd llamade a realizar su jenio activo i
emprendedor en los veinte afios que se abren ahora
‘delante de nosotros!
2.* La via del istmo de Tehuantepee en Méjico.

. Situada entre It}s paralelas 1701 185 de latitud norte,

tiene una proximidad de 200 leguas o California mas

que ol Ietmo de Panamé, iahorra 500 lezuns de cir-cq.u—-
navegaoion entre aquel Estado i el litoral del Atlintico
dela Confederacion americana. Recuerdo haber visto
anuneiado en 1855 gue una compafiiia eoncesionarid
de un privilejio del Gobierno de Méjico, tepnia fan
adelantados sus frabajos de establesimiento de un ca-
mino earretero, (ue se estaban construyendo ya en
Nusva Orleans los carrosi los arneses necesarios para
el sorvicio de log trasportes. Bin dada las luchas intes-
tinas de que nquel desgraciado pais ha sido vietima
desde 1854, han impedido el adelnntamiento dela obra;
pero precisamente en estos dias he leido en un perio-
dico de Panand queMr. Vanderbilt, dntes empresario
de la via de Nicaragua, obstruida hoi por la invasion
de los filibusteros, habia resuelto trasladar a !a‘ de
Tehuantepee sus vapores de mar en el Atlintieo i el
Pazifico, proponiéndose hacer reparaciones en la via
terrestre, con una actividad tal, que en el eurso de
uno o dos meses estuviese perfectamente transitable.
Por la via de Panamdi se emplean de Nueva York
a San Francisco 22 o 26 dias, en esta forma: 2
De Nueva York a Colon,.... oo de 8a 10 dias
En el Istmo...... creeviameensede 18 2dias

De Panawi a San Franeisco,.,.., de 12a 14 diss.

Total.c eues- S Feyaae oo 85 21 n 26 diss

Evitando 500 leguas de navegacion la via de Te-
huantepee, el viaje podré hacerse entre 18 i 21 dias,
ahorrindose cuaire, en térinino medio. En empresas
dae esta naturaleza, euatro diasson un gigle. Consi-
dérese la inmensa ventaja que esta eeonomia de fiem-
po davd a esta ruta sobre la de Panami, teniéndose
presenie que un cemino mas corfo  es tambien forzo-
samente mas barato, s

8.% Jl Istmo de Nicaragua,

Del lago de este nombre, dos grados al norte de
Panam4, parte el rio San Juan, gue, despues de un
curso de mas de 30 leguas; desemboeca en el Atléntico
en el puerto de S8an Juan del Norte, eonocido por los
ingleses con el nombre de Grey-Town. Este rie, na-
vegable hoi en todo su eurso, con éscepeion de una o
dos legnas, por vapores de geis u ocho piés de cala,
eonduce al lago de Nicaraguoa, que es lgualment-e_nge
vegable por buques de todo tamafio, por otras treinta
o treinta i einco leguas en direceion sl noroeste. Des-
de el término del lago se ha proyectado la construe-
aion de un eanal que lo unacon el mar Pazifico, bien
por el lago vecino de Leon a Realejo, bien directa-
monte 4 Ban Juan del Sur. Tos trabajes -eonsisten,
pues, en canalizar el rio San Juan haciéndolo apto
para recibir buques de mayor eala, i.en abrir un ea-
nal de ocho o diez leguas de largo por tierra perfecs
tamente llana desde este lago hasta el Pazifico.

De mucho tiempo atras ba lamado esta via la aten-
cion del mundo, en términos que hdsta el mismo Go-
bierno espafiol envié en 1781 a un distinguido inje-
niero, el g encral Gilvez, para hacerun reconociniien-
to eientifico del tarra:iosqua media enire el lago de
Niearagus i el mar del Sur. ‘

I sgue‘a de Iaindependencia de las colonjas de SBur-
Amériea, en 1825, la_casa de Barclay & C.° de Lon-
dres, en union de algunos negocianies americanos,
solieitt del Gobierno de Guatemala un privilgjio para
la aperturs de este canal, desde el lago hasia el golfo
de Papagayo enel Pazifico; propuesta que, al parecer,
no fué tomada en eonsideracion. f

En 1826 se concedié un privilejio con este mismo
objeto & una compania de ciudadanos de los Estados
Unidos, que no ]i.udiemn Hevar a eabo la obra; segu-
ramente porque los gastos de ests eran mui superio-
res alos recursos de los empresarios.

En 1829, el Gobierno holandés resolvio protejer es-
ta empresa, suscribiéndose por una fierte suma en
una eompadia holandasd que pretendia‘el privilejio ;
mas, s probable que la insurreeeion i separacion de
1a Béljica en 1830, hizo olvidar estos proyectos,

La guerra civil enearﬁizada'%ue ?usterlorma_nt.a de-
vor a Guatemala, debié sin duda alguna paralizar log
proyectos coneebidos acerca de esta empresa grandio-

g8 ; pero de 1848 para- aed se han ejecufado en ella

trabajos incesantes, d3 cuyo pormenor no bengo sufi-
cientes notieias.
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Pero el hecho es, que en los filtimos seis afios han
pasado por esta via de ochenta a cien mil pasajeros,
1 mag de cincuenta millones de pesos en oro, proce-
dentes de California, Con motivo deser actualmente
esta via el teatro de la guerra contra los filibusteros
del Norte, se hin puesto en evidencia que la compaiiia
del transito tenia ocho vapores en el lago i el ric San
Juan, iun astillero en Ban Juan del Norte ; dato que
81 girve para formar una idea aproximads dela im-
portancia a que habia llegado esta via interocednica.

Las tres anteriores empresas no son ya delirios de
los soniadares, ni objetos de humbug én Wall Street :
son-obras en curso de ejeencion que, mag tarde o mag
temprano, pero siempre mucho antes de veinte afos,
han de verse coneluidas.

‘Aparte de estas, hai ademas varios proyéctos de ea-
nales interocednicos al traves de los Istmos del Darien
idel Chogé, que enumeraré ripidamente,

El primero de estos, dado & luz recientemente por
Mr, William Mae-Dermont, dela marina inglesa, pare-
ce-ser, eon algunas modificaciones seguramente, el
mismo del Dr. Cullen, que ocupéla atencion del mun-
doen 1853 1 1854 : el proyecto consiste en'la aper-
tura de un eanal de 35 millas de largo, cuyos es-
tremos serdn la bahia de Caledonia en el Atlantico, i
1a de San Mignel en el Pazifieo, aprovechando la par-
tenavegable de los rios Lara i Chucunagque,

m_sagunﬁo, disentido recientemente ante la socie-
dad de jeografia de Nueva York, tiene por objeto en-

r pormedio de un eanal la parte navegable de los
rios Truandd, tributario del Afrato, que desemboca
enﬁal' Aflintico, 1 Juradé, que lleva sus aguas al Pa-
€0,

El toreero tiene por objeto unir el Napipi, tributa-
rio del Atrato, con la bahia de Cupica en el Pazifico,
Para la ejecucion de este proyecto ha concedido ya
el Congreso, en los cinco (ltimos afios, dos o tres pri-
vilejios, s

El euarto, que tambien ha sido materia de un
privilgjio del Congreso, se propone cortar el Istmo de
San Pablo i nnir en un solo canal los rios AfratoiSan
duan de la provincia del Choed ; proyecto gue tiena
la ventaja de atravesar en toda sn estension el distii-
to anrifero que se eree mag rico en toda la América,

He ereido necesario hacer esta larga enumeragion,
para poner en evidencia la esactitud de estas pro-
Posiciones :

“La via de Panamé podrs ser esclusiva para la co-
‘municacion interocednica, miéntras no pase de las
Eroporciaues comparativamente modestas que tiene

oi. Bi estas comnnicaciones llegaren aser mucho mas
importantes, la via de Panamé estard sometida s la
competencia de dos o tres rutas mas.”

* Desde que la empresa de Panamd rinda una utili-
dad demas de un millon de pesos annales, habri re-
muneracion suficiente para la gjecncion de ofro ferro-
carril o de un canal interocednico, i este se ejecntard
infaliblemente. ” il f

“La posicion equinoxial del Tstmo de Panamé hace
preferible para el comercio de las comarcas del Nor-
te cualquiera otra ruta mas distante del Mediodia.”

—_—

La importancia inmediata del ferrocarril de Pana-
mi para el Tesoro consiste en dos cosas:

1= E1 3 por 100 de las utilidades jlenemlea dela
empresa, i €l 5 por 100 del producte del trasporte de
correspondencia estranjera, que se reservéla Repabli-
o en el contrato de privilejio.

2.* El uso que la Repiiblica pneda hacer de la obra
o la espiracion del privilejio.

Respecto de la primera, 1a Reptiblica estd en pose-
sion pazifica de estos derechos, 1 sobre el particular,
no'sé que la Compafifa del ferrocarril tenga preten-
giones; habiendo falta absoluta de verdad en lo que
sobie el particular aseveré el mémero.,.. de “El
‘Porvenir,” con referencia al Ciudadano Juan Anto-
nio Pardo,

_Respecto de la gesunda, debe tenerse prasente una
<cireunstancia mui importante.

Kl _gnvi_la'io espira dentro de cuarenta i nueve
afios. Pero 1a Reptblica puede redimirlo dentro de

veinte, pagando a la Compafifa empresaria un rescate

de einco millones de déllares. .
Bupéngase que la Replblica quiere redimir el pri-

vilejio dentro de veinte afios, 1 que para bacerlo

puede consegnir los cinco millones necesarios al inte-

rea del & por 100 anual - .
Tendremos que In posesion del ferrocarril costard

anualmente, bien &l Tesoro, bien a cualquiera compa-

fifa arrendataria: )
Intereses al 6 por 100 sobre $ 5.000,000, .§ 300,000
Reparaciones anuales indispensables... ... .
Gastos de traccion i empleados. ... ....... <....s
Tistos Giltimos gastos le cuestan hoi § 300,000

antales a la Compania, no obstante el poco

firdnsito de pasajeros i mercancias: sug}'ﬁuga-

sg, sinembargo, que las dos partidas dejadas

en blanco wf)oalﬂban Bowroornnsnensensses$ 500,000

Total de gastos al afo... ..

aaas

vonen s 5800000

Para que el ferrocarril produzea algo a la Repbli-
ca serd preciso que sus entradas escedan de un millon
de pesos.

i I s de suponerse que el ferrocarril rinda produe-
tos de esta naturaleza, bajo la competencia de olra
via interoceanica en los Estados Unidos, Méjico o Ni-
caragnaf y

Forzoso es, pues, legar a esta conelusion:

Kl forrocarril de Panama darvd utilidades eonside-
rables miéntras no tenga‘-cnmpat:encin: el dia que la
tenga sli no puede tardar veinte afos en tenerla) Ia
renta de esta empresa no eseederd de un interes mo-
derado sobre el eapital invertido en la obra.”

I ; quéserd de ésta grande empresa dentro de cin-
cuenta afios, cuando la Nueva Granada éntre en
posesion de ella, ain pagar rescate alguno?

El sistema de vias de comunicacion que haya den-
tre de eincuenta afios, sord a los actuales ferrocarri-
les, Jo que estos son hoi o nuestros caminos de mon-
tafiz, Los gque duden de esta asercion, echen la yista
cincuenta afios atras, i comparen lo gue eran enliness
las vias de comunicacion cura:l 310 q1}e.5¢:}1 hoi. Rlzuer-
den que lospuentes & ndidos, los elippers, Ya-
p{}ri'a‘é;i de lcrs[;'ioa, loa vlrl:pgrau del Océsne, loz ferro-
earriles, los felégrafos eléctricos, los funeles al traves
de los Alpes i debajo del Thmesisidel Masey, =on
todas invenciones realizadss en el sesunde eunr-
to de este siglo. Juzgnen, pues, de lo gque waldd
¢l ferrocarril de Panamd &mimd-dn ]:inaunu ﬁn.k

i8e quiere una proeba mas exsjerncion
ideas qc%:e algunos alimentan ateres deln importsncia
ﬂeli:iempreﬂ.del ferrocarril para &l Tesoro de Ia Be-

icaf . .

Pﬁ[.a via de Panami es hoi la finiea interoesinica
estd obstruido por-la goerra ol Istno de Nicaragma
no hai todavia eamino por Tehuantepec: el ferroes-
rril del Missisipi al Pazifico estd en esplorasion: »o
hai atn vapores en el estrecho de Magallines: Cali-
fornia en fin, estd en todo el auje de s primer mopul-
g0 de colonizacion. Jamas se d]nri unA posicion Imss
ventajosa que esta para el ferroesrsil

j Tienen hoi slgun gran premic lss sceSeses do osta
empresa en el mereado de Nueva Yorkd

8 “precios corrientes” de esta sindad comtectan ;
“ Aeciones del ferrocarril de Pamesnd, (sesoveso) del
2 al 3 por 100,
Precizo es dejar a un lade las dulzes Tmsemss en
ue ge mecen los que esperan ls ssind sl Teoro en
el:ferrocarril de Pansms: ls= mas sites cresciones
del jenio en este siglo de meovimissts de vagor i de
electricidad, apénas durss ke gee la vids &= sus inven-
tores. Tl mundo material musvhs o= ales do lis ve-
lozidades mas grandes d< mmndes Sswo : camins con
larapidez de ls lus § de ks slestesesind - Jos que pien-
san que el munde he ds contem con
el tardio paso del b st Seges
ASPECTY MORAL IE LA DIMANDA.

La feha alsciata de *-..:h qatrnlt_lljerqs,
en gue tres sitlen ses mestaye s metrépoli espa-
Sola, muite i reedle s S veflsnencs. 3 qus for
parie de lee seceses Soartes Ban sido objeto’las Re-

Wy e
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piiblieas hispano-amerieanas, ha fomentado en el es-
piritu pfiblice una opinion adversa en la jeneralidad
a las reclamaciones de los estranjeros; de suerte que
cast siempre va unida a ellas una impopularidad, las
mas vezes ciega: A esbas causas jenerales de preoeu-
pacion, debia agregarse en el caso presente la impre-
sion de justo encjo con que el pliblico ha recibido las
oprobiosas proposiciones (}ue, econ motivo del deplo-
rable siceso acontecido el 15 de abril filtimo en Pa-
nami, sometieron a nuestro gobierno los plenipoten-
eiarios americanos; i bajo .eﬁ influjo de estas malas
coincidencias, bien eomprendia yo qne la justisima
demanda de la Compaiiia del ferroearril no se presen-
taba bajo los mejores auspicios, en el 4nimo de aque-
llos que forman su juicio solo con la pasion i no con
los hechos.

Confiaba, sin embargo, i eonfio todavia, en que el
buen sentido piblico i Ia 1mparcialidad sabrén reco-
noeer 1 acatar el derecho i la justicia donde guiers
que se encuentren, i condenar la declamacion huees
i maligna, cualquiera que sea el velo eon que se cubra.

La Compafiia del ferrocarril ha venido a traer a
nuestro pais los eapitales de otrosuelo, para fecundar
el nuestro: ha traido el ejemplo dela actividad i de
la perseverancia en el trabajo: ha traido lasartesi
la industiia de otros pueblos mas adelantados; iha
presentado por primera vez en la Nueva Granada el
especticulo maravillose de un camine de hierro, de
uno dé esos magnificos monumentos que hacen la
gloria de este siglo, ien cuya posesion puede fundar
nuestra patria nn titulo de justo orgullo. Bi en la in-
terprétacion de una de las clinsulas de su conirato
ha podido estar en desacuerdo con ¢l Poder Ejeeuti-
vo, léjos de pretender el amparo de su Gobierno, ha,
venido a tributar un homenaje de confianza i de res-
1}31:0 a la justiein del pais, defiriendo la resolucion de

a controversia al juicio de los tribunales granadinos.
Yo no puedo encontrar en esta conducta cosa al-
gﬂna que hs:%-a indignala causa de la Comsmfli'a del
erroearril del patroeinio de un hombre de bien;
¢reo al contrario decoroso para el pais que sus recla-
maciones encuentren defensores entre nosotros mis-
mos; como serig honroso que, a Geiripmho de las preo-
‘cupaeiones populares, a despecho de la injusticiz de
los Estados Unidos, en Nueva (Granada se hiciese
siempre plena justicia & los ciudadanos americanos

Mezquina idea tendria del patriotismo el que ore-
gese que este elevado sentimiento ex(iiie el saerificio

e lo que esjusto i digno, en vhsequie de los intereses
ajeros del pais. El enlto del patriot] lalme ol i -
utarse a log intereses trascendenialSeer
las conveniencias de un solo ig§
defensa de todo lo que es jus
nes edlenlos del egoismo 1 dy

Salvador Camacho Roldan, apodera
paiiia del ferrocarril de Panamé, euye poder acep
presento 1 juro; anle vosotros paso a presentar res-
petuosamente la signiente demanda.

Babeis, sefiores, que en yirtud del contrafo celebra-
“do por el Poder Ejecutivo con John Lloyd Stephens
“en 15 de abril de 1850, aprobado por el decreto lejis-
lativo de 4 de junio del mismo afio, #e concedid pri-

vilejio por cuarentai nueve afios a In Compania del

ferroearril de Panamé “para establecer un eamino
* de carriles de hierro entre los dos océanos al traves
del Istmo del mismo nombre.” Estos cuarenta i nueve
atios deben contarse desde que el caniino sea conclui-
do i abierto a la concurrencia phbliea, conforme al
articulo 2. del contrato.

El articulo 5.° estipule que este camino “deberd
concluirse dentro de seis afios, que comienzan a contar-
8e cuatro meses despues de haber sido aprobado porel
Congreso el acto de coneesion,” es decir, desde el 4
de octubre de 1850, i terminando el 4 de octubre
de 1856. '

En el articulo 39 se estipuls que en dicho plazo de
seis afios debia quedar el en"océrril concluido 1 prac-
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Smgjor intelijencia de les hechos én que se fun

ticable en todas sus partes. Ta significacion de esta pa-
labra praeticable se 1ij6 con mas precision en el arti-
enlo 51 en estos términos: “la Compafia contraela
obligacion de ejecutar eomstantements con cuidado,
puntualided i rapidez ¢l trasporte de los viajeros, ga~
nados, mercancias, jéneros 1 materiales eualesguiera
que le fueren confiados,”

No se entendis entbénees que la obra del ferrocaryil
se ¥edujera simplemente al ‘establecimiento de rieles,
locomotoras i earros para el trasporte: el articulo 50
del contrato enumera asi las diversas partes de que
se compone esta obra, que la Compania debe entregar
al Gobierno dela Reépfiblica a la espiracion dél pri-
vilejio: “carriles de hierro, attacaderos, caminos ea-
rreteros laterales i trasversales, lugares de ecarga i
descarga, almacenes de depdsito, estaciones, casas
Eara gunrdin deceladores, oficinas de recandaeion de

etes 1 peajes, locomotores, carros, carruajes &.*

El artienlo 11 di6 ala Compania el derecho de
“abrir a la coneurrencia publiea aquella poreion del
camino que estuviese transitable, i juzgase comve-
niente poner en servicio, segun fuese efectuandose la
conclusion ’Pamial, miéntras se-efectuaba la conelusion
toigl de &l

A virtnd del articulo 89 se convino tambien en que
“si despues de estar conelnida i practicable la tercera
parte del camino de carriles de hierro, notase la Com-
pania que no podia concluirlo en toda su estension
en los seis afos estipulados, tendiia derecho a soliei-
tar una préroga, que id seria otorgade por ¢l Poder
Ejeoutivo hasta por dos aitos mas sobre los seis fi-
jados &.2”

La fecha en que se daclarase concluido el ferroca-
rril era ¢l punto de partida de la duracion del privi-
Iejio, 1 omo tal no podia quedar a merced del capri-
cho de uno de los contratantes solamente: en el arti-
‘culo 5.° sé estipulé que este hecho (la eonclusion del
camino) “ge eompro aria ante el Gobernador de Pa-
namd, a solicitud de la Companita, medionte un sumd-
rio instruido contradictoriamente entre ella i el ajente o
ajentes del Poder Ejecutivo comisionados al afécto.”

jBignificaba esta estipulacion que estaria a merved
de la Compatiiia retardar indefinidamente la fecha en
que empezase & contarse la duracion del privilejio?
No, evidentemente; porque conforme al articulo 43
la Compafiia inenrria en la pena de caducidad del
privilejio, ai dentro de seis afios, o de los ocho en
su eiso, no habia comprobado satisfactoriamente sa
eonelusion.,

Necesitabs traer a la vista estos antecedentes alia

I8
hida que paso a intenfar. ;

590 Ja Compaiifa que era una operacion venta-
ihlceer una via provisional entre los dos oeéa-
8 de concluir definitivamente el camino: asi
aba para los injentes gastos de la obra ¢l
g de los jes de la crecida emigvacion que

‘ opa i América se dirijia s California; i eonesa
A e caracteriza al pueblo amerieano, esten-

Ak i
=16 log rigles gobre meros estacones al traves del mar,

de las Ingunas idel piso deleznable de los bosques
virjenes: atravesd el rio Chigres i los torrentes de las
montafias con lijeros puentes de maders, i sobre este
suelo todavia movedizo, euando ménos se esperaba,
cnatro afios apénas despues de empezados los traba-
jos, sin tener todavia warfes, almacenes ni estableei-
mientos algunos definitivos, lanzé ets locomotoras
humeantes de uno & otro océano, saludando per pri-
mera vez el Pazifieo el 29 de enero de 1855,

Pero no era este el ferrocarril que la Compafnia se
proponia construir, ni el que el Gobierno de la Repa-
blica habia pensado obtener: la obra concluida era a
un ferrocarril lo que una trocha a un camino: uno
solo de esos erndos inviernos que reinan en la rejion
superior de la América del Sur habria bastado para
destruir en un afio el trabajo de cuatre. Era preciso
consolidar la via lénando con piedra, caseajo 1 arena
el esqueleto de In via férrea: faltaba copstruir alma-
cenes, oficinas para el despacho, warfes sobre la orilla
del mar, lugares de estacion, fraguas parva reponer la
‘maquinaria; faltaba, en una palabra, concluir el ca-
mino, impendiendo todavia un gasto de masde un
.millon d¢ pesos. Los primeros ensayos de esta via
iana de” Historia 3
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provisional habian sido desgraciades: un hundimien-
to delos estacones habia ocasionado la muerte de mas
e veinte pasajeros: la caida de los puentes detenia
laa locomotivas i a los pasajeros dos i hasta tres dias
en medio de bosques insalubres. Estaba lhiallada la tro-
oha; faltaba el camino.

No obstante este estado de cosas, que era notorio,
la Gobernagion del Estado de Panami, dicté en
julio de 18556 un deereto declarando concluido el
tarracarril para los efectos del articulo 2:¢ del privile-
10, es decir, para empazar a contarse el tiem;}'o de su
duracion, desde el 80 de enero de 1855, Faltaba to-
dayia unafio para espirar los seis que el contrato ha-
bia asegurado a la Compafifa para perfeccionar la
obra: faltaba ¢l sumario instruide contradictoriamen-
e entre la Comparfifa i el ajente del Poder Ejecutivo
designado al efecto: sabia lao Gobernacion de Panamé
i sabia el Poder Hjecutive que el ferrocarril debia
terminar en Ia “playas de SanJosé,” i que el férmino
actual en “ Playa prieta, " distante dos o tres miilas
del-fondeadero del puerto de Panamd, era puramente

rovisorio; pero-nada fué bastante a impedir aguella
eelaratoria, que el Poder Ejecutivo aprobd, a despe-
cho de lasreelamaciones de la Compania.

Tan evidente era que el camino no estaba, ni podia
estar coneluido en los seis primeros afios, que en ene-
ro de 1855 (la fecha en que se declaré coneluido el
eamino) habia en la obra 3,000 trabajadores emplea-
dos por la Compafiia, en mayo 2,400, én junio 2,000,
-en julio 1,600, 1 de enténces al fin del afio dltimo, no
han faltade de 1,200 a 1,500; hechos que comprobaré
en el curso de este juiciol

Tan léjos estaba esta de ereer concluido el ferroca-
rril, que solivitd del Poder Ejeeutivo una provogn de
dos atios para terminarlo; pero tambien fué recliazada
1 peticion.

Es eontra estos actos desantorizados, violatorios de
1a fe de un contrato, que la Compaiiia del ferrocarril
viene a buscar justicia ante vosotros, En la ejecucion
de un contrato bilateral, como el celebrado parala
construecion del ferrocarril de Panamd, el Gobierno
¢jecutivo no puede proceder como soberano, dando
intelijencia o sus eldusulas por =i solo, i decidiendo
por si i ante si finicamente, puntos que espresamente
se reservaron al mutuo consentimiento de los contra-
tantes. [

El ferrecarril de Panamd es una de las obras mas
colosales llevadas a cabo porel espiritu emprendedor
del siglo XX ; diversos privilejios fueron concedidos
sin fruto para llevarla a eabo en los veinte Gltimos
afios: eonsiderada ya ecasi imposible, ol jenio active i.
atidaz de unos [lwcos negociantes amerieanos la em-
prendi6-eon resolucion logrando verla realizada des-
pues de esfuerzos jiganteseos que han cansado admi-
racion al mundo. gEra necesario ser absolutafente je-
nerosos, ser liberales hasta el estremo para Vencer la
desconfianza que inspiraban las inmensas difienltades
de la empresa. Era preciso empezar sobre unasisla de-
sierta hasts de las aves, construir pisosélido sobre te-
rrenos siempre anegados, afravesar rios navegables,,
vencer la aspereza de bosques seculares, i ejecutar
todos estos prodijios en un pais eseaso de brazos, de
-alimentos, de herramientas i de todo &lemento de tra-
b?o; llevando trabajadores de Cartajena, de Irlanda
i de las Indias, maderas desde los E]lst.adoa Unidos i
las riberas del Magdalena, alimentos, habitaciones i
vestidos desde mil leguas de distancia. El colera, el
tifo, la ficbre amarilla, las fiebres inteymitentes diez-
maban a los trabajadores: la influencia combinada
del ealor i de In humedad del clima danaban les ali-

-mentos en breves dias: el primer Director de la obra,
el dlstu:igui(_io' S, Btephens, spcumbid al rigm' del ¢li-
ma; nada sinembargo, detuvo el avanzamiento de los
trabajos. El Gobierno granadino que a todo tranze
queria ver establecida la comunicacion interoeéanica
en nuestra patria, 1 que fan liberal se habia mostrado
en las estipulaciones. del contrato, no desmayaba en
sus fayores; i el Congreso sutorizaba al Poder Ejecu-
tivo para ceder en propiedad la izla de Manzanillo a
la Compafia, jPor qué rara aberracion, pues, al ver
casi coneluida la obra, ejecuta este acto de hostilidad
que privaria a la Comf»aﬁia, si vosofros no lo repara-
soig, del goze del privilejio por @-51&5 [ érea afios?

ca

| quedaba

emia Colombiana“

Nuestro paia ha sido vepetidas vezes objeto de re-
clamaciones de Gobiernos estranjeros, alegindose fal-
ta de enmplimiento de estipulaciones eon otros Go-
biernos, o eon partieulaves sibditos de nacion estra-
fia. No quiero yo discutir Ia justicia o injusticin dela
idea poco favorable que se tiene en el esterior de la
buena fe-del Gobierno de nuestro pais, ni permitiera
el cielo que yo me hiciese eco jamas de las declama-
ciones que en Europa i Amériea se lanzau contrala
lealtad de nuestro eardeter nacional; perosidebo de-
elarar, que si 1s usurpacion i la injusticia que en esta
vez se intentan contra los c'lered.'llus de la Compafiin
del ferrocaryil llesasen a consumarse, se daria al mun-
do una razon justificativa de es¢ eoncepto gue se nos
atribgye de tener fe pfinica en nuestros compromisos
i olvido absoluto del respefo debido a Ias garantins
del estranjero.

En nombre pues, de la Compafifa del ferrocarril de
Panama i ofreciendo probar en tiempo oportuno los
hechos que apoyan esta demanda, que arriba dejo
referidos, demando s la nacion paraque os sirvais
declarar:

1.e Que la declaratoria hecha por la Gobernacion
del Estado de Panamd, aprobada por el Poder Ejecu-
tivo, de estar concluido el ferroearril de Panaméa des
de 30 de enero de 1855, no puede eansar perjnicio &
los intereses de dicha OOmEaﬁia; porque en su ealidad
de parte en el contrato bilateral ecelebrado conla
Compania para el establecimiento del ferroearril, ne
puede el Gobierno ejecutivo dar este por concluido
sino previos los requisitos preseritos en'la parte finad
del artienlo 5.° de dicho contrato.

2.* Queel fervocarril de Panamd no estaba nipe-
dia ¢onsiderarse concluido el 30 de enero de 1855

3.2 Que la Uompania tiene derecho a que se le com-
cedan, 1 el Poder Ejeculive obligacion de concederie
dos afios mas de plazo para terminar i completar is
obra, conforme al articulo 39 del contrafo.

Ademas del goder en forma otorgado en mi faves
-Eor.‘ ¢l Br. Dayid Hoadley, presidente de la Compasis

el ferrocarril, presento copia auténtica del acte de
ineorporagion de la COmEn.ﬁia del ferrocarril espeds
do por la Lejislatura del Estado de Nueva York, e
ia autorizada de la resolucion de la Junta direstivs
e esta Compania, ratificando el poder conferids =
mi por su Presidente, i certificacion del Ministre Fle
nipotenciario de la Repiiblica cerca del Gobierne S
los Estades Unidos, haciendo constar que el Sr. Dawid
Hoadley esiha sido presidente de gi 8 Compsis
. _ . Seiores Majistrados,
s 4 3,k . Barvapor Canacuo Rorpaw

¢ &N —
SeFor Massraano. .

La Cotbpaiiia del ferrogarril de Panamé b semss-
do a 1a Suprema Corte de o Nacion, por medss & ==
apoderado, paraque se-declare; 1.° quela =

,dietada, por el Gobérnador de Panami, i aprobeds
_por el Poder Ejeduitivo, por la enal se declard que &
choferrecarril estaba conelnido desde el 30 de emesw
de 1855, ne puede I)erjudicar a los intereses de In
Campaﬁia: 2.2 que el ferrocarril de Panamd no esta.
ba ni podia considerarse coneluido el 30 de enern S
_1855; 1 8.% que la Compania tiene derecho & gee s
le coneedan, i el Poder Ejecutivo obligacion de ess-
cederle, dos afios mas de plaze para terminari esss
pletar la obra, conforme al al'tllc:’n.lo 39 del costrate

Facil es responder a los argumentos en que se S
dan las pretensiones del apoderado de la 2
Los términos en que se halla redactado el comtesse
hacen comprender bien ¢laramente que el Golierse
desconfiaba de que el ferrocarril se hiciese en & Sam-
po en que la Compania lo ofrecia, 1 que esta tense s
mo interes en que €l se concluyese prouto, i &l Gelier-
no lo diese por concluido; pues desde ese memenso

asegurada en el goze de su privileiio i eses-

ta de las responsabilidades en que, en caso contrarie,
debia incurrir. Es la Compaiifa la que ofrece sjecutas

la obra en ciertos términos i en determinade plese

Estas son obligaciones onerosas que se ha impuesto, +

-que le interesa el qua se den por cumplidas pars gue

i
| cesen sus reslgtogﬁgd ilidades, Ks para el caso en gue

de H
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ta otea parte contratante le niegue que ha eumplido
sus obligaciones, que se le da facultad de instruir un
proceso para comprobar aquello. Pero desde que hai
aguiescencia por el lado de la ofra parte contratante
para declarar que se ha cumplido con una condicion
onerosa del contrato, initilesson esas dilijencias, que
solo podrian servir a la Compaiia en caso de que se
le contestase la existencia del hecho que se admite,
Asi, pues, no puede ménos que parecer estrafio el que
se ocurra a la Suprema Corte porlas declaratorias
que se solicitan.

Pero vemmos si hai motivo para poner en duda el
liecho declarado por el Gobernador de Panamd, con
aprobacion del Peder Ejecutivo. El apoderado de la
Compania no niega, ni podia nofar, que el dia 29 de
enero de 1855 fueron trasportados de une & ofro mar,
Bor un ferrocarril construido entre las ciudades de

anamé i Colon, los viajeros, equipajes i mercancias
destinados a pasar por el Istmo. Aquella via de co-
municacion era; Pues; & nﬁropéﬁito para el trasporte
de las personas i de las nfercancias, 1 unas i otras po-
dian ser condueidas por ella de uno a otro mar, que
era el fin & que se destinaba el ferrocarril, Es, pues,
elavo que dicho ferrecarril estaba eonstrnido en aquel
dia, i que servia para los usos a que se le debia des-
tinar. Que algunas partes de &l no estuviesen cons-
truidas con toda la solidez apetecible, que las ésta-
ciones fuesen mas 0 ménos edmodas, no son cireuns-
tancias que puedan poner en duda que el dia 30 da
enero de 1855 existia un eamino de carriles de hierro
entre una eindad del Istmo gue tiene puerto sobre el
Atlantico i otra que lo tiene sobre el Pazifico. 8ise
hubiesa qluerido poner en duda que la Compaiia ha-
bia enmpiido con lo gue ofrecid en el artieulo 5. del
contrato, al presentar una via decomuniencion ¢omo
la que existia en 30 de enero de 1855, no hai tribu-
nal ni autoridad alguna que hubiese vacilado en de-
clarar que ella habia llenado sus comprometimientos;
porque en el contrato se estipulé gue se construyese
un eamino de hierro que sirviese para los fines a que
sirve el de Panami desde la citada fecha. § Por qué,

Eues, quiere hoi la Compafia poner en duds, o mas
ien, I un heeho tan claro, evidente e incon-
testable

La fijacion de la época en que el ferrocarril se con-
siderase terminado, era importante para que desde

entonees empezase a correr el término de la duracion

del S;rivile"l_)_i la Compania a disfrutar de las venta.
jas de él. Desde el 30 de enero de 1855 1a Compafia
trasporta sin interrnpeion por el ferrocarril Ias per-
sonas i efectos que transitan por el Istmo i cobra so-
bre unos i ofros los precios del trémsito, que ha fija-
do; es decir, goza sin contradiccion de tc-gos los be-
nefieios de su privilejio, i estd en posesion de todas
las ventajas que é1 podia ofrecerle.

Bea cual fuere 1n solides con que se eonstruya nn
eamino, siempre hai que hacerle mejoras i reparacio-
nes, las primeras para ofrecer mas atractivos a los
que por €l quieran transitar, las segundas para reme-
diar loa dafios que el uso o algunas eausas accidenta-
les puedan haber ocasionado.

Mas por que hayan de hacerse tales mejoras i re-
paraciones, no pueds decirse que la obra no se halla

i

eongluida. De otra maneraninguna podria calificarse
de tal; pues aun las gue son construides con mayor
solidez i esmero, son suseeptibles de mejoras i necesi-
tan de tiempo en tiempo de reparaciones. Puede mui
bien haber gue hacer unas i otras en el ferrocarril de
Panamd, i no por esto deja de estar concluido. Por
congiguiente, la declaratoria dada por el Gobernador
de Panam4, es enteramente fundada en la evidencia
de los hechos.

Siendo esto asf, i habiendo el Gobierno admitide
que la Compafia dié cumplimiento a lo que ofrecié
en el articulo 5.0 del contrato, inftil esque sedeclare
que tiene derecho a Ia préroga de que habla el arti-
culo 39 del mismo eontrato. Bi yase ha admitido el
hecho de que el camino esté concluido, como se ofre-
¢i6 en el articulo 5. inoficioso es que se concedan
dos afios mas de término para coneluirlo.

Cuando se celebrd el contrato, la Com congi-
deraba como una gran ventaja el que el camino se
considerase concluiﬁ.; por parte del Gobierno; pues
que al ser esto asf quedaba esenta de las penas, en

ue, en caso contrario, tenia que ineurrir con arregle
al arficulo 43 del contrato, que eran nada ménos que
la pérdida del privilejio i una fuerte multa de ciento
veinte mil pesos. Asies que shora solamente puede
esplicarse su emlpeﬁo en conseguir la declaratoria que
se solicita por el deseo de obtener un luero con el pri-
vilejio, mayor que el que podia prometerse con la
observanocia literal de las estipulaciones del contrato.
Fué, sin duda, la intencion delos contratantes, elque
durante cuarenta i nueve afios, la Compaiiia del fe-
rrocarril de Panama recibiese una compensacion por
el frasporte de los viajerod i mercancias que condu-
Jese por aquella via, st:lpuesto que bien claramente se
diee, que para ello tendrd un privilejio por el término
de eunarents i nueve afios. Pero si la Suprema Corte
se prestase a hacerlas declaraciones que se solicitan,
la Compafiia no gozaria de las indicadas ventajas por
enarenta i nueve afios, gino por cincuenta itres; pues,
con el pretesto de concluir un camino que estd
terminado, la 00r:jpaﬁia agregaria a su privilejio log
dos afios que le faltaban el 30 de enero de 1855 para
cumplir- ¢l término de que habla el articulo 5.° del
contrato, mas los dos afios de préroga de que habla
el articulo 39. '

FEsto significa una suma de mucha eonsideracion

ug el Gobierno de la Repfiblica no debe mirar con
indiferencia i de que la Nacion no puede desprender-
se en favor de una Compafifa, aTa ¢ual ha concedido
venfajas suficientes para reembolsar los fondos inver-
tidos en la. ohra i [i)ara compensar los trabajos i es-
fuerzos de sus miembros,

El infraserito no puede, pues, ménos que oponerse
a la demanda propuesta por el apoderado de la Com-
pahia del Ferrocarril de annmﬁfl i pedir, como pide,
que ossirvais declararla infundada.

Bogot4, 20 de marzo de 1857,

Firmado )— Goxziruz.
Es copia fiel ( = )

IMPTENTA DE ECHEVERRIA HERMANOS,
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