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Hmorables Senadores:

Tenemos el honor de rendiros el informe sobre
a=untos relacionados con el Perrocarril de Girardot,
2a cumplimiente de la Comisién de que os servisteis
EOCATEarnos.

La natiyraleza de este pegocio y la grande impor-
tancia que tiene para el pais, nos han llevado a hacer
=0 estudio mas prolijo del gue habriasido indispen-
sable para dar despacho al punto concreto que se nos
mmmﬂuda, osea ¢l de averiguar qué sumas debe la
Compafia del Ferrocarril — The Colvmbian Nalio-
wal Raitway C? Lipnled—a la Nacion y en qué dos
cumentos apurcce la constancia de ¢sa denda. Servios
PUCS excusar la relativa extensibn de este trabajo, en
merito de que, acaso, puéda seriitil a la otra Comision
deSenado que estudia actualmente la manera de sal-
wzr lzs dificultades existentes entre el Gobierno v la
Cempenia del Ferrocarril,

Autorizadoel (:ﬁbzerno por las Lcyes?S de 1880 y 58
&2 1881, celebrd en junio de este (ltimo afio con ¢l se-
#ar Francisco J. Cisneros un contrato para la construcs
chon del ferrocarril de Girardot a Tocaima, y luégo,
&5 octubre de 1884, se adiciond aquel contrato para
prolongar lalinea de Tocaima a Juntas de Apulo,

Tie=poés de incidentes gue no es necesario detallar,
& ferrocarril fue construido hasta Juntas, sitio éste
gu= sirvio durants muchos afios de estacifn terminal.

Es I189< se traio de la prganizacion de una compas=
== m=cwopal que coptinuara la obra hasta Bogota-
grp fueron tan exapgeradas las condiciones y exigen,
sas sefizladas oor un grupo de comereiantes e indus-
grales de Bogotéd, gque ¢l Gobierno hubo de declarar-
i traceptables.
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3 algun nempu despoids—el 26 de diciembre de
aquel ano—celebrd up contrale con el sefor Samuel
B. Mac Connico, del cual se derivan todos los demds
que han venido celebrﬁnd&se v traspasindose eo cada
ocasidn con mayores gravamenes para el pals,

Deun interesante estudio ue ba publicado hace
pocostmeses en Londres nuestro compatriota el doctor
Francisco Montana—estudio del cual habremos de va-
lernos frecuentemente—tomamos los siguientes parra-
fos relativos a la concesion hecha a Mac Connico:

tPHz-:Jeg'm y usefructo—El privilegio exclusivo por
el término de cuarenta afios contados desde la fecha
del contrato para que durante ellos nadie pueda cons-
truir otra linea férrea desde el rio Magdalena hasta
el borde de la altiplanicie, dentro de una zona de dos
y medio miridmetros a cada lado del ferrocarril. El
usufructo exclusive del ferrocarril v todas sus anexi-
dades por los cuarenta anos del privilegio, y cincuen-:
ta ¥ nueve afios mas, esdecir, por noventa y nueve
afios.

<Terminados diclios noventa y nueve a’:'tos. el ferro-
carril con todas sus anexidades pasard aser propm-
dad del Gobierno, libre de todo gravamen, y sin io-
demnizacion alguna a favor del concesionario.

< dectones ¢ ér:&otcms—lﬂ"l derecho de distribuir el
capital de la compafifa que se {orme para la constrioc-
cion del ferrocarril en bonos oacciones que ganardn el
interés que la compaiifa juzgue conveniente estiputar.
El concesionario podrd empefiar la totalidad o parte
de las concesiones que por el. presente contratogse
otorgan para seguridad del pago de dlchos bonos o ac-
clones; y en caso de verificar tal empefio dard cuenta
de ello al Goblerno para los efectos legales.

<Bonos Jipotecarios—E| empeifio de que trata este
incigo cadugars en los mismos casos en que caduque el
presente contrato, excepto para los bonos emitidos por
la parte de linea que s¢ haya construido, y con tal que
ésta haya liegado a &7 Hospicio y que ¢} valor de los
bonos emitides no exceda de § 20,000 por kilGme-
tro, computindose en dstos el material rodante y de-
mis enseres necesarios para el buen servicio dela
via.»

Pero lo mis importante de esta concesion consistid
en la donacidn, e Ml gratuitlo, del trayecto del ferro-
carril comprendido entre Girardot y Juntasde Apulo,
cuya propiedad bhabia adquirido el Gobierno, parte
por haberlo LDT‘.I’UIdO a Sus expensas, y parte por
haberlo comprado a losseiiores Francisco J. Cisneros y
demis personas y entidades que lo habfan constraido.
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Las estipulaciones pertinentes del contraio son
sstas:

< esion del fevrocarril existenfe—Articulo 2° El Go-
bieroo otorga al concesionario el privilegio exclusivo
para construlr, conservar y explotar un ferrocarril
gue fna el Puerto de Girardot, sobre el rio Magdalg-
na, con la Sabana de Bogota,

sArticulo 3° El usufructo por noventa ¥ nueve
znos (el ferrocarril actualmente construido entre Gi-
rardot y Juntas de Apulo, con tedas sus anexidades y
dapendencias; por lo cnal no lendrd gue abondr el con-
cesipnario al Gobierno Sdemnizacién wlguna.

< ulreaa de la parte del feryrocaryil ronstyuido—Ar-
ticulo 28. El Gobiérno entregard por rmentarma]
coucesionario 0 4 sy representante, y & mis tardar
qumu. dfas después de aprobado este contrato, la sec~
cidn ya comstriida del ferrocarril de Girardot, con
todos sus trenes, edificios, talleres; maqumanas, he-
rramientas, materiales de construceidn, material ro-
dante vV demas bienes perienecientes z la Empresa,
incluyendo las zonas construidas para su prolongacidn
v los materiales va comprados pard ella, fode fo cual,
ewaloniere que haye side su costo, queda comprendido
“en la cesion que se hace al concesiontario, conforme al in-
cizo 3% del articulo 23 de este commlo.

]_Es nofable también entre las concesiones la si-
guiente:

«Libertad para elegir I vig—Articule 39 Parala
constmccwn del ferrocaryil de Girardot, el concesio-
navio puede elegir libremente cualquiera de las vias
va exploradas para Ja conclusion del ferrocarril, u
otra distinta, i lo tuviere por conveniente; v en cops
secuencia podra verificar en el terreno los estudios
que tenga a bien y tomar copia de todos los planoes,
nivelaciones y presipuestos que se hayan hecho ante-
ricrmente cop relacién a esta obra y que posea el Go-
Dierno,;

«Como resultado de la gracia otorgada por este ar-
Liculo, Ja Compefiia no se sujetd en la construccién
del ferrocarril a estudios nueves; ni & planm-. levanta-
405 con anlmpdmnu ¥ apmbadua por &1 Gabierno.
Cueando ¢ste quiso que esta viz empalmara con el fe-
rrocarril del Sur, la Compafita se opuso a ello. En la
historia de este ferrocurril es curicso'el heche de gue
fue construido sin sujecion a plunos previos ningunos,
Esto explica en parte por gué su construccion ha
sido tan costosa e indica, ademds, una de las cansas de
los defectos de su construccion.>
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Bl contrato Mac Connico, despuds de varios traspa-
sos, vino a poder de Zhe Colombiun Nalional Rarleay
C." Ltd., en 1900, Esta Conipania contratd la constroe-
Cwn con la Colombian Concessions Contract Company,
guien cedid gl contrato a Ve Huilwvay Couresstons
Conlract Company Lintited.

La Companiia concesionaria celebré con el Gobigr-
no un contrato reformatorio el 11 de marzo de 1907,
y despuds, el 22 de septiembre de 1908, otro, en virtud
del cual se rescindieron todos los anteriores.

< TheColombran Nattonal Railvay C.‘* Lid—dice Moin-
taiia —es una Compaiiia inglesa andnima que se orga-
niz6 en Londres el 19 de junio de 1899 y pratocolizd
sus estatutos en Bogma‘ en la Notarfa 3% del Circuito,
por medio de escritura nimero 3 de fecha 2 de enero
de 1900,

¢Esia Cnmpama no se wnshtuyo con eapital arect:-
VO ninEeno, sinecan un capital nominal de £ 900,000 di-
vidido én 900,000 acciones de a £ 1 cada una.. Las acs
ciones son todas Frberadas, es: decirs que se sonsideran
completamente pagadas.. .. Los doenos de acciones
ltheradas no deben hacer erogacidn alguna por causa
de sus acciones; por consiguiente, los accionistas: del
Ferrocarril de Girardot no estan obligados a contri-
buir con un centayo a los gastos de la Compania. Km-
pero, al Gobierno colombiano se le considera obligado
a hacertodos los gastos de la Compailia v los que de-
mande el ferrocarril; sin tener siquierz el derecho de
administrar libremente a la Compa@iia ni de disponer
la manera gomo debe emplearse el dinero que ¢l da
prestado para gastos de la Empresa. .. Silos accio-
nistas de la Compaftta de Girardot no tiepen obli-
gacién de contribuir a los gastos de la Compafiia,
tienen en camnio el derecho de administraria, v 1o
ejercitan por medio de una Junta Directiva llamada
Board, la cual funciona én Londres vy nombraalos
empleados que manejen directamente la empresa en
Colombia.

«La Junta Directiva de la Compafiia se compone de
tres miembros,

«Cadya uno gana un sueldo de £ 200 anuales vy, segan
gl contrato de 22 de sephembre de 1908, dos de ellos
son nombrados por el Gobierno y Io representan ¢o la
Compaiiia. El tercero, que es inglés, es elegidu por les
accionistas reunides en junia general. Dicho [tercer
miembro; que es ¢l Presideate { CAairmian) de¢ la Com-
pafia, es actualmenle upa persona nombrada por los
otros Directores de la Compania.»

Como se ha visto, la Compafifa concesionarin del
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Ferrocarril no ha tenido capital, ni ha pensado jamds
procurdrseio con el dinero de sus accionistas, Para ob-
tenerlo ha acudido al sistema de lanzar emisiones de
bones en el mercado de Londres y de modificar con-
tratus con &l Gobiernc de Colombia, pars imponerle a
£ste cada vez mas gravosas obligaciones.

Es asi como la Compania ha Ianzado y coldcado estas
emisiones:

007 o s oy se kiR 200:000
L T o e e s s e R L 400,000
i 1 S A ROR L ) S 430,000
T o N YIS e O e T P 450,000

Total...............L 1480,000

HE¢ aqui algunos dalos sobre esos empréstitos:

Del 19 Intereses al b por 100 anual, Garantfa, la hi-
poteca dal Zerrocarril y de laconcesion, Losintersses
pagaderos por semestres, el 12 de enero y el 17 de julio
de cada afe,

La escritura de Bipoteca fue otorgada en Bogotd en
la Notaria 3%, bajo el nlimero 1234, el 6 de diciembre
de 1400,

Del 2° Intereses, al ¢ por 100 anual. Garantia, la
misma dela emisidn anterior. Los inlereses pagaderos
por semestres, el 30 de mayo y el 30 deoctubrede cada
&fio.

Lz escritura de hipoteca fue otorgada en Bogotd,
en Ja Notaria 2%, bajo el namero 2264, el 24 de di-
ciembire de 1904

D¢l 3.° Interesesal 6 por 100 anual. Garantia de ca-
pital e intereses, la misma de las cmisiones anteriores;
gero, ademas, la del Gobierno de Colombia para el
pago de loslfimos, ¢l coal comprometid para ello el
3 por 100 de Ja renta de aduanas, y 8l no fuere sufi-
ciente sz ablivd a suplirel dédficit tomandolo de susren-
155 generales, _

Lesintereses, papatderos por semestres el 31 de mayo
¥ & 30 de septiembre de cada afio,

La escritura de hipoteca se otorgd en Bogotd, en la
Naotaria 1" bajo el numero 336, el 17 de julio de 1909,

Del 4.2 Intereses al 6 por 100 anual. Garantia, la
Eipoteca de! ferrocarril ydela conces;én Los intere-
=e=. pzouideros por semestres el 1.7 de enero y el 1.V de
§ain de cada mm. El Gobierno garaunzo ademés el
m: de!l interés y el fondo de amortizacion del capital
25 =stos bonos, y para ello hipotecé el 4 por 100 de la
seaia de adusnas, v para el caso de que no fuera sufi-
sents, == obligda atender el pago con las demads rens
ge= penzrales de fn Repiiblica.
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Lia escritura de hipoteca se otorgd en Bopotd, en la
Notarfa 2%, bajo el nlimero 339 el 9 de julio de 1909.-

Sobre la inversidén de la fabulosa suma de £ 1.480,000,
log contabilistas Jackson, Pixley, Browing, Husey y
C.% comisionados para examinar los libros de la Com-
pania, dicen esto:

«No hay constancia en los libros de la Compafija
acerca de la inversion del producido de la 1%, 22 y 2%
emision de obligaciones con respecto a los gastos de
construccion del ferrocarrills

Y el doclor Montana agrega:

«De los docymentos tfranscritos resulta que la Com”™
pafifa del Ferrocarril de Girardot no cumplid el ele-
mental deber de dejar constancia en los libros de la
inyersion que dlera al producido de 112, 2% y 3% #mi-
siGn de bonos, y por consiguiente, los colombianos ng
sabremos nuonca s ese producido se invirtié en su to-
talidad en gastos de construccién del ferrocarril, ¢ &l
una parte considerable de él fue distraida de su des-
tino.

<En resumen; para atender a la construccidn del
ferrocarril, la Compafiia apeld al sistema de emisiones,
de modo que agotada una, sin gue lz linea hubiera
avanzado sensiblemente, bhacia una nueva. Bl Gobier-
no resolvid impedir gue continunase la serie de emisio-
nes, v al efecto celebrdé el contrato de 22 deseptiembre
de 1908, por el coal'se cancelaron todos los contratos
de construecién y se autorizd una Gltima emision de la
cual se exigid que se apartaran £ 110,000 que debian
gastarse en terminar el ferrocarril, eon inteérvencién
suya, ¥ €l resto debia emplearse en pagar las sumas
quela Compatiia debia por cupones vencides.

«Dicho fondo de £110,000 se aparté efectivamente
¥ 8¢ aumentd con £ 70,000 en dinero que produjeron
£ 100,000 en bonos, cantidad en que se aumentdla
emisién, que fue primitivamente de £ 350,000,

«La Compatiia es pues responsable de Iz invérsion
que diera a £ 200,000, £ 400,000 v £ 430,000 d=la 1%,
27 y 3% emisifn, respectivamente, y de més de la mi-
tad de la cuarta emigién, En sus libros de cuentas no
aparece la inversién de las tres primersas emisiones.

<El Gobierno es responsable de £ 180,000 &an dinero
que sg destinaron a terminar el ferrocarril, ¥ con las
cuales se terminé efectivameante la carrilera hasta IVa-
catativa.»

Sobre 1a hipoteca del ferrocarril se expresa asi el
doctor Montania:

«l.a concesidén del ferrocarril de Girardot no con-
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fieme ea cuanto a derecho para ‘constitucidn de garans
tias, sino el articulo signiente qne se éncuentra eén ¢l
sontrate nimero 23 de 26 de diciembre de 1894, que
Gice:

"El Gobierno hace al concesionario, oa quien sus
&erechos represente, las concesiones sighientes:.. ..

10, El derecho de distribuir ¢l capital de la Compa-
Zfs que se forme para la construccidn del ferrocarril
=8 hunes o acciones por la syma que la Compania juz
gue conveniente estipular. Bl concesionaric podra em-
Fenat la totalidad o parte de lag concesiones que por &l
presente contrato se oforgan, para seguridad del pago
de dichos bonos o acciones, v en caso de verificar tal
ewspedio, dara cuenta de ello al Gobierng para los efec-
205 legales,. .. "

«Como se ve, este articulo tan 8610 dio 4l concesiona-
110 ¢l derecho de empeie?, que no el de Afpvleca’, que
s complelamente distinto | pero suponiendo que fue
sen identicos, ¢l derechio de empefiar se limitd a la to-
talidad o parte de Jas concesiones. y la concesion es
cpsa muy distinta del ferrocarril,

“«lLa Compafia al hmﬂtecar el I'erropsrﬂl para ga
rantizar los bonos dé primera v segunda emston. hizo

uso de un derecho que no le daba la concesion, ¥ el
Gob ierno ha podido y debido reclamar contra la vali-
£ de tales hipotecas, pero no lo hizo opertunamente,
antes hien preaté su asentimiento a ellas, las aceptd ¥
=sto saneb el vicio de que adolecian por la extralimita-
zua de la Compatifa ...

Uportunamente objeté la legalidad de las hipotecas
2= |2 1 v 2% emisibn, que no se apoyaban en contrat?
=esguno celebrado con el Gobierno, El Agente Fiscal
3 Mizistro de Hacienda, en aquella época, sefior To-
=res Elicechen, dio respuesta a mi objecién en nota de
* d= febrera de 1909, en los terminos signientes;

“Las objeciones del sefior Abogade del Ministerio
«e Obras Pblicas, respecto a la legalidad de 13 emi-
m de bonos de la segunda hﬁ;roteca v &l pago no

Sla de los intereses sobrela primera y segunda
ﬁwlem que son de cargode la Compania, /las en-
SRS jwstas; pero en obsequio de los intereses ges

] merales 5 2n cumplimiento de las instrucciones del
Cof srao, hube de prescindir de esa reclamagidn que
=0 Bebiera tenido otro resultado que el de dificultar
Sacsira buena inteligencia con la Empresa y condu=
w==x & ¢lla misma a la ruina, porque no tiene capital
e ge=v responder & BSOS Cargos que en justicia hubié-
sass sodido hacerle.”
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=En todo caso, yo dejé cumplido mi deber de Aboga-
do, ¥ Aey lo auu;&fa wnezamente advirtiendo al GGobievne
guie fa Compaitia conserva su devecho dv empeno, ¥ mm'u'
tiene 2 Yare que wn dic de estos Javorezea a los colom-
litanss con whg ncva eriston y. po¥ consiguitnle con wna
guinla hidoleca del fervocarrii»

Al referirse a la deuda de Ta Compafifa al Gobiarnd
de Colombia, dice el doctor Montafia;

«Con parte de los bonos de cuarta emision pudo ter-
minarse la construceifn de la carrilera hasta Facata-
tiva: pero ese valor no alcanz{§ para proveer al ferroca~
rril de carros y plataformas, v sohre todo de locomo-
toras, en la cantidad estipulada en el contrato de cons-
truccidn. o una palabra, la Compania no puda cums
plir la phligacion de equipar &) ferrocarril.

«Para atender a ia provision de este material rpdan-
te. aungue en c:mtir]ad inanﬁcientc; parsatender a los
gastos de conservacidn y reparacifin de la linea, y al
pago de los intereses de los bonos hipotecarios, el Go-
biernolba tenido que presiar i lie Compaiidic cranliosas
sunias de dittero v es ncrezdor de e Conipaitic jmr b
suma de L 540,238~0-5. Este és el saldo que dejd el
dia 19 de enero del presente afio (1913) Ia cuenta co-
rriente que la Compafifa leva al Gobierno en cumpli-
miento de o estipulado en el contrato de 22 de sep-
tiembre de 1908,

¢Eate u.rvdttn del Gehierno es de plazo complido,
gana interés al b por 100 anvnaly wo licne seguridades de
ninguna clase. La Compatifa no podri pagarlo nuncs,
pues esta insolvente, y los accionistas no L'shm obliga-
dos al pago. de la deuda de Ia Compaiia, sino con log
bienes de ésta. No goza este crédito de privilegio ni d¢
preferencia de ninguna clase sobre los CI’L(]IT.OG de los
bonos hipotecarios, porque la hmotr:ca. segiin 1a leg‘la-
lacidn inglesa, lo mismo que segun la legislacidn co-
lombiana, prefiere sobre las demas garantias,

<5] Gobierno del Geéneral Gonzalez Valeucia, por
un error meaplicahle‘ dio por terminado y recibido el
ferrocarril cuando atin estaba sin eqmpnr. ¥ a nadie
ge octilta que un ferracarril sinequipo no puede con-
siderarse como ferrocarril terminado.

<Este error produjo graves consecuencias para el
Tesoro Nacional, entre otras la de gue desde el dia en
que se dio por terminado el ferrecarril, corrierona
carge del Gobjerno, y se hicieroh exigibles, los intere-
ses de los bonos de segunda emisibn,
~ «Nose vaya a pensar que &l productode £ 1.480,000
de las cuatro emisiones de bonos y las & 349,238-9-5,
prestadas por al Gobigrno como se lleva dicho, se han
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invertido intégramente en Ja construccién y equipo
de la via férrea, Del producte expresado tan sélo una
parte se invirtid en gastos de la Empresa. Acasono
sea aventirardo afirmar que casi |a mitad de esy canti-
dad enorme Aa ido a pat'ar al bolsillo de agrofistasy ro
nistonistis,

<[.a situacidn financiera del Ferrocarril de Glrar-
dot es la siguiente:

«Debe pagar lus gastos de administracion del ferro-
carril, los grastos de conservacion v los de reparacidn,
y debe atender astmismo q 105 rastes de eqhipn.

<Esla obligads a pagar los gastos de arrendamient®
de los locales ocupados por su oficing, £ 175 anuales,
Los sueldos de sus empleados en Europa, gue nscien-
den a £ 1,690 antiales.

«Las contribuciones fiscales.

<[,08 intereses de losbonos de primera hipoteca, que
vilen anualmente £ 12,000,

<[os infereses de los bonos de segnndd hipoteca, que
valen anualmente £ 24.000.

«[.os itereses de los bonos de terceraiipoteca, que
valen anualmente £ 25 800.

<L.os intereses de los bonos de cuartahipoteca. que
valen anualmente £ 27,000.

eDebe £ 1.480,000, valor de las cuatro emisioges de
obligaciones hipotecarias,

=Debe, ademads, £ 544,238-4%-5 al Gobjerno de Co-
lombia, v tiene oiras deadas de menor importancia,

«Para atender al paro de todas estas deudas, la Com-
pania no dispane sino de! ferrocarril ¥ del producto
A& ésle. Los productos del ferrocarril apenas subren
los gastos de administracion, conservaciin ¥ repara-
cibn: no alcanzan para los gastos de eqnipo. La Com-
Dafita no dispone de recurso algune para atenderal
pego. de sus gastos personales en Europa, ni al pago de
los intereses de las obligaciones hipotecarias, nia la
amortizacion de los bonos, ni al pago de lo que adeuda
=! Gobierno, ni 4l de ninguoa otra denda. Los actio-
aistas de la Compafifa ne lienen obligacidn de contri-
bair para nioguno de estos gastos, n resumen, es evi-
dente. con toda evidencia, que la Compafiia esta que-
Lrada = insolvente,

¢Es 2l Gobierno colombiuno quien cargu con 1a obli-
gacibn y quien atiende al pago de todas las deudas de
la Compaiils; pero s gue eie page rodunds en favor del
alicrne... . - _

=Con la Compaiifa de Girardot hay, ademas. la cir-
constzncia de que en loscontrates de fideéicomiso de

cuatre emisiones de bonos, se estipuld quesi a la
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Compaiiin g2 le promusve ejecucidn o se nombra pg
recefver a sus bienes o se pide su liquidacion, el valor
del bono regpectivo es exigible en su tatalidad, ann
ciando no se haya vencido el plazo senalado parala
amortizacion,

«Antes de haber comprado el Gobierne lus bonos hi-
potecarios de primera y de segunda emision, 81 la Com-
pania no hubiera pagado alguna deuda suya v la auto-
ridad judicial la hubiere condenado a pagarla, ¢l Go-
bierno habria tenido que pagar la deuda por la Come
paiia, porque si no Jo hubjere hecho, el ucreedor ba-
bria pedido la lulumauon de la Compafifa, sc habria
puesto en venta el férrocurril, el Gobierno na habria
podide comprarlo, 1o habria rematado un tercero, y el
Gobierno habria perdido la cantidad de dinero monto
de la garantia de |os bonos de tercera y de cuarta emis
sidn durante noventa v nueve afios,

«No g¢ crea que es imaginaria la situacion que dejo
anotada, Veamos algunos hechos sucedidos: en 1911 el
(rabierno tuve que pagar ¢] impuesto directo por ren-
tade obligaciones hipotecarias de segpnda emisidn, que
valia £ 1,500, Si no lo hubiere hec los acreerores
respectivos habrian forzado la lmmﬂacton de la Com~
paiiia, poniéndola en quiebra,

¢Coplamus de la pigina 49 de la Memoria de Obras
Phblicas de 1913 los apartes siguientes de yna nota de
la Agencia Fiscal al Gobierno:

“"La situacion de la Compafifa de Girardol es por
todo extremo desvalida y humillante. No paga SuS Em-
pleados, ni liene como atender a gus gasios mis m’dla-
pensables, Al prinecipio del mes hube de darle en pres-
tamo £ 30 para los gustos que demandaba Ja n.umon
o mitin que le ordenala ley inglesa. S hubicra omi-
tido el conceder este-auxilio, las consecuencias hubie-
ran side: o la réenuncia irrevocable de los sefores Sa-
turpino Restrepo v B, Sanin Cano, miembros del
fivarg, en repr e=entac16n del Gobierno, lo cual habrza.
mflo un verdadero sscdndale, gus habria dado qué de-
cir contra nnestra seriedad y busna fe 0 se habrian
expuesto dichos caballeros a ir<a prisidn por o cim-
plir la disposici(n legal mencionada. La Compaifa s
licitd del Sindico dichas £ 30 y éste las negd porgque
no tenia antorizacionidel Juez, g1t Iz cual no pucte ar-
denar 91[;, o'fde un penigue,

. "Las £ 5 a gue hace referencia mi cable tizoenigosl
molivo aunque d:fercnte historia. La Compasis Sehis
mandar imprimir unos certificados para €1 page de ks
cupones de las primeras dedentutes, procedimients es-
tablecido papd abonar al Gobiernb 2l pago de vz co-
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mision a un Banco por servicio de &sa deuda. Blrecer-
vér ge deneg( & dar las £ .5 md:apensables, y natural-
mente acudieron al Agente Fiscal,.

«Basta lo copiado para leyar al dnimo de los colome
biznos la conviceion de que la Compatiia de Girardot
es tn ente ficticlo que tiene derechos perg carece de
oblizgaciones, o mejor, cuyas obligacionss liznen que
ser cumplidas por ¢l Gobierno de Colombia.»

Sobre la manera como el Gobierno se ha obligado
a garantizar los bonos de primera y de segunda emi-
siones del IMerrocarril, se expresa en estos términos
¢l doctor Montafia;

«La relacién que dejameos hecha sobre el mode como
la Comp:uﬁa tomd prestado el dinero con gque cons-
truyo el ferrocarril, hace ver que el Gobierno no asu-
mid responsabilidad ningnoa, ni porlas £ 200,000 del
primer empréstito, ni por las £ 400,000 del segundo.
Erala Companfa quien debia pagar los intereses de
los bonos y suministrar el dinero necesario para el
fondo de amorlizacién.

<En los primeros meses del afio de 1910 la Compa-
fifa habia dejado de pagar los intereses de los bonos
de primera lhipoteca, vencitdos ¢l 19 de julio de 1909.
v el 19 de enero de 1910; los tenedores de estos bonos
amenazaron con que ejercitarian log derschos que lés
dabz el contrato de fideicomiso. uno de los cuales era
2! de tomar posesion del ferrocarril, vy proceder a su
venta,

<Se impuso pues al Gobjerno la resolucidn de gra-
visimo problema fiscal vy administrative. El Gobisrno
encomendd la wnluc:én de él a sus rapresentantes en
Kuropa en aquella época, doctor José Vicente Concha,
Ministro de Colombia en Francia y Bélgica, investido
ademds del caricter de Agente Fiscal, y sefor San-
tiago Pérez Triana, Ministro de Colombia en Ingla-
terra vy Espafia.

<En su libro Esfabones Swueltos, el seftor Pérez Pria-
nz nos dice las consideraciones qm: tuyieron en clenta
& v el doctor Concha para resolver el problema del
modo como lo hicieron.

<Asi pues el ‘monto total de las obhgacnoaes hipote-
carias es de £ 1,480,000, cuyo interés total al 6 por 100
asciende a £ 88,800. De las precedentes obligaciones
hipotecarias, el Gobierno de la Repiiblica ha garantiza-
do lesde tercera y losde cuartahipoteca, sean en junto
A 820,000, afectande =specificamente a dicha garantia
ciertas unidades de la renta de adunanas. Aungue el
Gobierno no ha garantizade por contrato especial nin-
guno el servicio de intereses de lasobligaciones de pri-
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mera 3y de segunda hipoteca, eéstos resultan garantis
zados en ¢l hecho por el Gobierno, ya que éste en nin-
glin caso podrd permitir que por falta de pago de los
intereses de las obligaciones de primera y de segunda
hipoteca, los portadores de ellos ejecutaran el ferro-
carril, Jo vendieran en subasta piiblica, dejando al Go-
bierno obligado a pagar las £ 880,000 de terceray
de cuarta hipotéca, sin esperanza pinguna de resar-
cirse, en todo o en parte, por el aumento de valor que
andando el tiempo y a no dudarlo habri de adquirir
la'empresa. Para mayor abundamiento en la demes-
tracion del gravisimo mal que le resultaria a la Rept-
blica si los intereses de lus obligaciones de primera y
de segunda hipoteca no fueran cubiertos, ¥ el ferroca-
rril fuera ejecutado, basta apuntar que, segiin 168 con-
tratos existentes, en el caso de que el ferrocarril sea eje-
cutado, la obligacidn que actualmente tiene el Gobier-
no. que es la de pagar losintereses sobre las £ 880,000,
se convertiria en la de pagar inmediztamente esas
£ 880,000; el peligro pues seria el de perder la em-
presa en absoluto, ¥ el de tenerle que hacer [rente in-
mediatamente al pago de £ 880,000.

<En vista delo pellgro&n de la sitaacibn, el suscrito,
obrando de acuerdo con el sefior doctor Jos¢ Vicente
Concha, Ministro de la Republica en Francia, inves-
tido con Jas facultades de Agente Fiscal, hizo las si-
guientes proposiciones a los abogados de 105 tenedores
de obligaciones de la hipoteca, despuds de haberse
convencido, nosdlo porlo quese le dijo, sino porla
condigion y esencia misma de las cosas, de que seria
imposible obtener una rebaja mayvor del 10 por 100, a
sgber:

"El Gobierno conviene en garantizar los intereses
de las obligaciones de primera hipoteca a razon del 6
por 100 anual,

Bl Gobierno pagard las £ 12,000 de intereses atra~
sados para cubrir los cupones de julio de 1909 y enero
de 1910, _

"En cambio de estas concesiones los tenedores de
obligaciones entregaranal Gobierno el 10 por 100, es
decir, en total £ 20,000 ea obligaciones.”

<E] Gobiérno no consiguid—continda ¢l dottor Mon-
tafia—con esta operacion poner a cubierto el ferroca-
rril del pe]igro de veénta, yals Compania dgl pel.ig'ro
de liguidacion, porque para ello habria sido necesario
que la Companla no hublem tenido mas deuda que las
£ 200,000 del primer empréstito, ni pudiera contrasr
deudas en losucesivo. Por ¢] momento se aplacd a los
tenedores de priméra para que no llevaran a cabo sus
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amennzas, pero no se pensd en que éstos la renovarian
encualquisrmomentoen gue dejaran de recibirsusin-
tereses en lo futuro. Ademis de esto, existian a cargo
de la Compatiia otras deudas exigibles, o podia con-
traerlas, vy como el acreedor de plazo vencido tiene de-
recho para pedir que lcs bienes de la Comparniia =e en-
treguen a un recerver y se liquide &ta, lo que da
ocasion al vencimiento de las garantias, el peligro
gquedd sitbgistente y aun se agravd, porque se en-
send a 1os zcreedores de la Compatiia el camino que
debian seguir cuando la Compatiia no les pagara, ca-
mine gue consistin en demandar inmediatamente ala
Compania para que ¢l Gobierno acudiéra en su ayuda
v le suministrara lo necesario para pagar la deuda;
efectivamente esto basucedido, como lo veremos Ineés
2o, con los- tenedores de bonos de segunda emisién y
con todos los demas-acreedores de la Compaiiia,

<Registrese el archivo de Obras Piiblicas relativo a
este ferrocarril, y se verd que desde 1910 en adelante
el Gobierno ha tenido que pagar todas las deudas de
la Compaifiia para evitar el remate del ferrocarril y la
liguidacidon de la Compania, y para que nolleven ala
cércel a los dos colombianos que figuran comoa Direc-
tores en el Bowd de la Compaiiia, en répresentacién
del Gobierno.»

Los tenedores de bonos de la segunda emisiGn, a
guienes 8¢ les debian intereses vencidos, demandaron
por esos intereses ala Compafifa. La iniciacion v el
desarrollo de ese nuevo incidente en la delorosa histo-
toria del ferrocarril, los estudia el doctor Montatia en
los términos siguientes;

«En el contrato de fideicomiso celebrado entre los
frusfees de los bonos de sepunda emisién y la Compa-
fitd, se estipuld gque los bonos ganarian el 6 por 100 de
interds annal wdonadle desde ¢l 30 de octubre de 1899,
pero no pagable sino cunndo ¢l fervocarril hubiera Ile-
gado a la Subana de Bogota, o mejor, a Facatativa.

<Por el inciso ¢) del articulo 11 del contrato de 11 de
marzo de 1907 la Compafila se comprometid a pagar
los intereses de los bonos de sezunda hipoteca duran=
te el tiempode la construccidén del ferrocarril hasta
Facatativa. El Gobierno cometid &l error de dar por
terminado el ferrocarril hasta Facatativa, v lo declard
abierto al trifico pfiblico desde el mes de agosto de
1910. Este hecha hize exigibles los inlereses atrasados
de los bonos de segunda emtsion,

€ ... La Compania hahia dejado de pagar los inte*
reses dée los honos de segunda emision correspondiéns
fes a yarios semestres transcurridos,
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«[il sanor Newgass, tenedor de ona fuerte suma en
boros, promovid actuacién jodicial contra la Comp
fifa, pidif el nombramiento de un receizver (sTndico) ¥
exigid que se entregaraa Lste &l ferrocarril.

<Bl recefver desempedia, segin la legislacién inglesa,
papel andlogo al que desempenia el sindico en un con-
curso de acreedores. sepiin la legislacion colombiana.
Fl recérzer, a semejanza del sindico, asume la repee-
sentacidon de la compaiiia para la cual se hace este
nombramiento, toma la gereacia de los negocios de
ella ¥y puede vender sus bienes y desempesiar las fun-
ciones de liquidador.

<En vista de la actitud asumida por los tenedores de
segundas obligaciones; los obligatarios de la primem
dijeron al Juez que ellos eran los ue, por razdn de la
prelacibn de su hipoteca, tenian derecho para nom-
brar recorver, ¥ pidieron que.se nombrara como t4l a
Sir William Peat. El Juez no acogib la paticion de los
tenedores de prnmem en cuanto tendia a invalidar el
nombramiénto del senor Newgass, pero dispuso quée
buhiera dos secervers v que estos fueran los senores
Peat y Newgass. Los tenedores de las segundas obli-
fraciones greyeron que sy posicidn no era segura en la
actuaci6n judicial por rezén de la intervencion de les
obligatarios de primera, ¥ con €] uhj:.!.o de aseguraria
resolvieron comprar los bonos de prunera. yal efecto
solicitaron de una entidad bancaria’las £ 200,000 que
valian dichos bonos:

<El Agente Fiscal dio cuenta al Gobierao de lo que
pasaby, v pidid que se mtormara al Congreso que ala
‘sazbn estaba rem:do. para que éste dictara las dispo-
‘siciones necesarias para poner a cubierto josinteresss
de la Nacion. El Gobierno dio cuenta al Congreso.
le hizo presente la gravedad del conflicto, le presentd
un prbvecto de ley que ijaba bases para proceder, e
h:zo gstuerzos para que se prestara al asunto la aten-
¢ién que merecia: pero el Congresc no dispuso nada
sobre el particular, Toos tenedores de bonos de la se-
gunda emision, 2 quienes el Agente Fiscal habia ofre-
cido que arreglaria ¢l pago de sus intereses, porque
el Congreso estaba nc‘upandoae en el asunto, vieron que
éste fermind sus sesiones sin resolver nada, ¥ acorda-
ron entonces pedir el remate del ferrocarril para el
mes de enero de 1913,

<El Gaobierno de Colombia se vio pues amenazado
nuevamente por el peligro del remate del ferrocarril
y liquidacion de la Compaiiia.

«Para concurrir al remate y Hacer postura en él, el
Gobierno habria necesitado tener en caja cuando me-

F
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nos_£ 600,000, precio probable e¢n gue se habri re-
ma#gudo ¢l ferrocarril, ¥ el Gobierno habria tenide
que consignar mmedmlamcnlt £sa suma, porque su
acreencia no goza de prelacmn sobre las hipotecas. Si
el Goblerne no concurria al remate del ferrocarril
y lo dejaba rematar por un tercero, se exponia a per-
der integramente el valor ya pagade y el que tendria
que pagar en adelante por servicio de la garantin de
intereses de tercera y de cuarta emisidn, o sean
£ 52,800 anuales, durante la wgenm del privilegio,
que s de noventa y nueve aiios, lo que da un monto
de cinco millones doscientas veintisiete mil doscientas
libras esterlinas (,{ 5.227,200) y se habria expuesto a
-perder, ademas, &l capltal de los bonos de ciarts emi-
sifn, garantizados por él, o sean £ 450,000 y las
£ 300,000 que valia en aquella época la deuda parti-
cular de la Compania con <] Gobierno.

<Urgido el Gobierno por el Agente Fliscal para que
tomara alguna decisién. reselvid acudir al mismo re-
mediode gue Babia hecho uso cuando se presenté el
conflicto con los tenederes de bonos de primera emi-
sidn. v al efecto, ordend al Agente Fiscal, en cable de
27 de noviembre de 1912, que celebrara un coatrato
ad Yefevendum de Yeconocimionto v garantid dela se-
cunddn ¥ poteca.

=31 la medida ordenada por el Gobierno ge hubicra
cumplido, la ‘\a\.mn habria tomado a su gargo las
£ 400,000 del empresltro de lsegnnrla Emision sin olra
ventdja que la de haber salido, por ¢ momento, de ‘..1
dificultad, 1a enal habria vpelto a presentarse con mils
gravedad cnando algin otro acreedor de la Compaiiia
4 hubiera demandado. Afortunadamente, los obliga-
tarios no aceptaran la operacitn, segin lo dijo el
Agenle Fiscal al Gobierno. en cable de 17 de diciem-
bre del mismo ano, pablicado en la Memoria de Obras
Publicas de 1913,

=] conficlo foe solucionado por medio del contrato
da conversidn de las cuatro emisiones, de gque habla-
remos ludgo.»

Cologudo el Gobierno en la precaria situacién que se
ha cxplicado en las paginas anteriores, se pensé en re-
<oger todas las o‘bl:ga..:ones en cambio de un nuevo
panel o boao, del cual geria nnico resp{msahh. e; Go-
bierno. 108 estolo que se ha Uamado la conversion,

15l Gobierno auto*w& para celehrarla 4l Agcute Fis-
cal en Londres, y éste pactd 21 negocio con el senm
Joba Charles Duncan. El gontrato respectivo se firmo
gl 13 deenaro de 1913, vy sus cldusnlas prm-:::pa.les son

i=tas:
Ferrocarnil de Girardot—2
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«Primera. El Gobierno se compromete a crear Y&

emitir inmediatamente un millén quinientas mi

*bras de bonos de los valores que sean requeridos ¥ que
ganardn inferds 4 1a rata del & por 100 por afio, & con=
tar desde el primer dia de marzo de 1913, inclusive,
pagaderos semestralments, con un fondo de amortiza-
cife para redlmlr dichos bonos, ala rata de £ 1 por
,{ 100 por atio, asegurado especificamente dicho inte-
rés v fondo de amnrtizat_mn con 7 por 100 de la renta
de aduanas de 1a Republica.

«Segunda. El contratista se compromele a entres
gar ¢/ foful de'las cuatre series de las dichas obligadio-
nes hipotecarias ul Gobierno, dentro de los signicntes
periodos..

cTercera Los dichos nueyos bonos serdn depositas

dos inmediatamente por el Gobierno en el Loudon
City Midiand Bank, Lid., con instrucciones de entres
gar los dichos bonos al contratista en cambio de las
dichas obligaciones hipotecarias, a la rata menczionada
en dichas instrucciones. Kn el caso de cualesquisra

bonos entregados el 19 de septiembre de 1913, 0 antes

de esa fecha, los cupones de intereses de cualquier
periode deinféreses de seis meses, ya expirado, se
retenido por cuenta del Gobierno. .

«Cnartz. Como garantia del rumphmuntu de este
contrato, ¢l contralists conviene en dopositar e po-
der del Gobierno valores hasta el monto d= £ 20.000...,
Si el contratista dejare de entregaral Gobierno las
dichas ul.lhgacmms de In Compatiia del Ferrocarril,
en la proporcmn y en las fechas arriba eqtmuladns el
cottratista pagam al Gobierno por indemmizacion la
sumu de £ 5 por cada £ 100d¢ obligdciones que go
hayen sido entregadas, pero la suma total pagaderas
asf o excederd de £ 20,000 ., 2

Como se ha yisto antes, los bonos emitidos acendian
2L A80.000. Al dar ahors por ellos £ 1.500,000 se
aumentd la deuda en £ 20,000, porque hubode con-
venirse con el cuntratlsta en pagarle las £ 200,000 de
Ia primera emisi6n al 110 por 100, £n tanto que ks
otras enlistones se le pagaban a la par.,

El Gobierno dio pues a Duncan esta hase de con=
versiGn;

20 200,000 de fa primera emision 2l

o

D por 00« ovvicrss oo 220,000
400000 de 1a segunda emision al i
100 por 100 .. . ..., 400,000
Pagan 600,000 .. ..., ... ...k £20,000
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G0N WieBBR..s e o £
430,000 de la tercera emisién al
100 por 100 .. ..v.:;-.
450,000 de Ja ;.uart:a em:mou al
100 por 100. .
£ 1.480.000 Totales, ..., £

620,000
430,000
450,000

1,300,000

Duncan propuso a los obligatarios cambiar sus ree-

pectivos bonos, asi:

£ 200000 al 107 por 100 ..... £ 214,000
400,000 al B3 por 100.. ... 240,000
430,000 al 95 por 100 .... 408,500
430,000 al Y93 por 100, ..., 427,300

£ 1,480,000 Totales, ...... £ 1.290,000

El sefior José Maria Nuiez 1., Céosul General en
Londres, dazl Ministro de Haclenda los siguientes
datos sobre el desarrallo de la conversibn verificada por
Duncan, que modifican un ranio los que antes habia
suminstrado en 1914, La diferencia es explicable por
Yas operniiones de conversion yverificadas de agosto de

aguelafio a marze del presente:
Duncan aleansd m convertir:

191,060 de primera Hipoteca al

-

109 por 100 5 A 204,432
392,600 de seganda }.‘lell&ca at i

#5 por 100, : 333,710
305,180 de térera hlpnu:ca 4l 95

por 100, . - 2809 G627
100,160 de t.uarl.a. hxpoteca El

95 por 100. (Serie in-

GESAN | 2 vy pime i B 85,152
1R9,620 de cparta hipoteca sl

95 por 100. (b:.rm fran-

‘ CESE) -ea au o 180,139
4 1,178,620 £ 1,103,256
Fara la conversidn anteyior. el Goblerno disa Dun-

e
e 4 191,060 a1 110 por 100, vore e 2100160
C s 392,6008] 100 por 1(}0 292,600
- BN £ 305,180 al 100 por 100, 305.180
e L 100,160 al 100 por-100., 100,160
189,620

B 4 184,620 a] 100 por 100.

& LI78,620

£ 1.197,726
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Suma que pagd el Gobierno a Duncan £ 1.197,726
Suma invertida por Duncan v covie vin. o 1010335

Diferencia, 0 sea utilidad realizada por
DIONCEN . darcr S (A= N B et O o oAl 94.3i0

Cuando legh a este estado 1a conversidén, Duncan la
abandond, porque le fue mas ventajoso pagar la multa
estipulada que forzar la totalidad de la conversidn a
precios ya mas elevados exigidos por los tenedores de
bonos no convertidos atn. Pagd pues una peguefia
suma y realizé ripida y faicilmente una ganancia cuan-
tiosa, v la conversion no se hizo en su totalidad,

Posteriormente el Congreso expidid la Ley 118 de
1914, la ¢ual dice en su articulo 2%

<Autorizase al Gobierno para proceder a terminar
la conversiGn de los bonos hipotecarios del Ferroca-
rril de Girardot, en los mismos términos estipulados
en el contrato Duncan. en el ano de 1913.»

En virtnd de esta Ley se han hacho nuevas opéra-
ciones de conversiaon, y para el 23 de marzo del presen-
te afio la situacion general era ésta:

Bonos cambiados o convertidus; 4 1,210,420, con un
casto de £ 1,373,163 en bones de 6 por 100, con excep-
cién de L 6,000 en digere. Ouedaban en esa fecha por
convertir £ 269,580,

Tales son, a grandes rasgos, las operadiones verii-
cadas desde 1881 hasta hoy alrededor del Ferroca-
rrilde Girardot. Empresa solire la cual han Havido fos
m4s graves desaciertos de casi todos los negociadores
colombianes vy qué nos exhibe en el Exterior como
pueblo o incapaz o pervertido,

Después de thatos sacrificios de dinero, todavia no
es dela Nocién aquel ferrocarril, pues de las obliga-
ciones hipotecarias nos falta racoger £ 209,500, y de
las 500,000 acciones en que se divide la Companiia sélo
somos duénios de 300,000, ;

i¥ aquella Compafifa quebrada, que K ocurridea
que le demos en préstamo partidas aun por la cifra mi-
sérrima de £ 5, continta llamandose dueha del fe-
rrocarril ¥ disponiendo de &1!

Antes de formular Ja cuenta del Gobierno conla
Compafifa del Ferrocarril, no t:gtar{t demis consignar
aleuncs datos sobre ia esplotacion del fervocarsil, que
hemos tomado yva del Mipisterio de Hacienda, como
de log informes anuales de la Geréncis y de comuni-
gaciones especidles del actual Gerente, senoer dogtor
Alejo Morales, quien con asiduidad y competencia
dignns de encomio estdé hoy al frente de la Empresa.

©Academia Colombiana de Historia -


biblioteca1
Texto escrito a máquina
©Academia Colombiana de Historia


R ; =

El producta del ferrocarril pm' diferencia entre las
entradas y las salidas ha sido el siguiente en los filti-
mos chatro afos:

SR Tt SO, B o G g
L L i o ) N 13 ]
R I e s el e na vy oy e Wil 343,179
(T L P e PR T
fRotall o eni s oo SE6376
Promedioanial .oy oieiiineie ias R 22603494
A deducir el gasto de la Oficina de la
Compatiia en Londres, £2500.,.. .. .,... 12,500
Promiedio definitivii . vy e crrves vy o e & 214,094

El menur reésnltado de 1914 eon respecto a 1913, lo
explica ¢l Gerente tanto por los efecios de la gherra
curcpea como por la baja de ia tarifa, gue no ha com-
pensade todavia con un aumento suficiente de tri-
£00, ¢l desgenso de valores,

Aquella reduceién fue enlos fletes de § 31 384, pero.
en cambio hubd én la cuenta de pasajes un gumento
£e 520,830,

La baja de la tarifa originé este aumento en el tra-
fico, camparado con: el de 1913;

f‘arga de importacién, 117.570 kilos.

Carga de exportacidn, 2.871,038 kilos,

Este conmdnrable aumento permite esperar ya
para o] presente ano una elevacidn de los productos

superior a la alecanzada en 1913,

=1 trafico tc-tal de 1914 fne éste:

{mportacion, 14,389,791 kilos.

..xpurtaunn 16,080,328 kilos.

Cargz de trifice lacal, 38.291.617.

Caboezas de ganado mayer, 3,813,

Cabesis de panado menor, 4,754,

Pam'*'ruz-. de primera clase, 24,322,

Pesajercs desegunda clase, 24,907,

szxa]':'IU“' d¢ tercera clase, 107,991,

Hasajeros por cuenta de] Gebierno que pagaron
=i tiquete de primera. 1,063, de segunda, 730; de
e tzrcern, 2,309, _

Les 'wodu;tos brutos fueron ¢stos:

Por Hetes, bodegages, etee. v convren. -8 438,918
BN DASETAS - v a e vt et Cian . 177,054
BT . e orure noury = hlr solee i nssleis a2 £ 0154972
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Puérade los gastos ordinarios de administe
en 1914 se hicieron los siguientes:

In veconstruccion de la lnea, ... .o ... 3
En equipo del ferrocarril ....... .c0unas
En derecho de la via (zonas). ... .. ...

SUMA., cveesen shasbivsin g 18

En 1910, época de crisis para la Empresa, ¢ B
bierno la ayudd con lassignientes cantidades, gae

a préstamo a la Gerencia; |

El 30 deabril.. .......0.0.0
Bl A1VARAHETO! araa raven raisis s jhmmes ks
El130:de septiembre.. ........o0000 La.

BOME ' i o0 v R

1913
Septiembre 30., ..., .c.0v..o0-d 100,000
Noviembre 30...... ...c... cieer 10,000 o
Diclemfra 3L, i : «cunem wow = D000
1914
Junio 30., ., veveve vearriecenann 30,0000 5
ARORD BLitil coany kv viennans RO
Septiembre 30..... .. s m] L 10,000 ..
Octubre 31, . ... ...0 v evenenn. 10000 O
1815

Mario 2 o e e e sapmenmansns we = SOOI

Jumio 7... +vvvvenne v ceae- . 20,000
Amto'gtaoocqoao.-|---o|-. i 49.0{” .

. Total,... «....0v..$ 304000
 Dediicese la suma prestada por el _
Gobierno en 1910.... .. ... ........, 106,863 35

Diferencia. .. ...5 197,137 18
Esta es la tinica cantidad recibida hasta ahos

¢l Gobierno para abonar a las enormes depdas
Compania del Ferrocarril.
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La (Gerencia del Ferrocarril ha eaviadc a Loadres,

a la Compania del Ferrocavril, las siguientes canti-
dades:

) e ! e S CRD e S $ 718375 ..
En 1913.. R e e
Kn 14914, T e s 85,000
T&n 1915, ':msta el ”{J rle agosto : 5-1-.320 (,9
Total. ., .., $ 432, 1')5 649

De lo anterior, cada ano deben haberse destinado
alla $ 12,300 para el pago de los gastos de la Oficina
de Londres, v ¢l resto para materiales del! ferro-
garril,

En cuanto a los pagos de interesesa los duetios de
bonos, esos los lia hecho el Avente Fiscal o el Cénsul
de Londres coa fondos dela Repfiiblica, v valen cada
afio £ 88,800 a sean § 444,000,

Cuando el Gobierno declard recibido el ferrocarril.
apanas habfa la carrilera hasta Pacatativd y muy poco
material rodante, Despuésse ha ide aumentando éste,
mejorando Ia linea y las estaciones ctc.; pero todavia
falta mucho por hacer. Puede verse esto en el signien-
te presupuesto formulado e 21 de agosto dltimo por el
Gerente, sefior doctor Morales:

«Presupuesto aproximado de las obras gue se consi-
dera deben ejecutarse para dejar concluida la lines
del ferrocarril de Girardot; '

¢Terminacién del almacén en Girardot, en

EFCC RIS )yl i A= v R A A .8 3,000
«Casa redonda para |ocomotoras. . ... .... 4,000
«Cobertizo para carros de pasajeros. ...... 2,000
zPuente del kildmetro 19 . ... ... ...... 10,000
«Puente del kildmetro 20.. .. 15,000
sCorte del kildmetro 46 yvamante de La

CRACATA 5 vuiia swnmnzvive s ceee 20,000
«Variante v muralla del hllnmetm 53 by 4,000
<Rehacer ¢l puente del kilometro 51 ... ... 2,000
«Coneluir la muralla del k_ll{rmt:lru - 3,000
«Muralla de! kilémetro 63, Ty awy WAN 2,000
«Muro en el kilometro 80. , - e 2,000
«Torpamesa en la Kstacién de La Mesa, we 1,500
«Viaducto de Malpaso ... oo ... 10,000
«Terminacién del muro del kildmetro 02

(estd en ejecucién).. : : L, 000

Constriir tres muros en el ktlometro 113 3,000

FABED G v s e e ma s BB SO0
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sCambio de 20,000 traviesus... .........c..
<Balastaje de 25 kilémetros, masomenos ., ..
«Cambio de los rielesactuales por otrosde o0
libras, 0 sean 7,920 toneladas, para 132 kild-
metros, mds el 10 por 100; 792 toneladas por
dotacidn de clavos, eclisas y tornillos: 8712
toneludas, a $ 70 cada tonelada P e

NAMER coriv= 05 s rar e v 105 5o ailY

«Suma total aproximada. .., ...

eNova—Ademas, hay necesidad de no olvidar que
faltan algunas zonas por pagar y cuyo valor no &s po
sible apreciar de antemano. Otro tanto se puede decis
de lo que valga el aumento del material rodante, qus
depende del desarrollo del trifics, nna vez terminad
formalmente la lfnen.» \
Al lado de las grandss cantidades que la Compans
del Ferrocarril debeal Gobierne, existe una relativ
mente pequesa. cuya historia es ésta: en 1912 compe
el Gobierno, por conducto del Cansul en Londres, s
la Casa de Kitson, dos locomotoras—lus marcadas co
los pumeros 15 y 16 en el férrocarril,—las trajo & s=
costa & Barranquilla, y se lasentregéal Ferrocarril sis
previo arreglo. Esaslocomotoras sirven desde entonces
al trifico, ¥ hasta hov ni se ha recibido sy valor, e
le ba sefialado o acordado siguiera, ni se ha estipulade
arrendamiento. Es esta nina muestra, paquela pere
elocuente, del extrafio ahandono comnque se miran em
muchas ocasiones los intereses de la Repiblica,
Die estas locomotoras s6lo se sabe con cartiaumbe
e la Gerencia del Ferrocaril pagh porsn transpo
de Barranquilla a Girardot $ 9.852-19 en oro inglés.
Para apreciarsn valor se pirte de la signiente infs-
rencia: :
El Ferrocarril intredujo otras dos locomotoras ans-
lojras a las mencionadas, que estdn marcudasen la Em-
presa con los numeros 18y 19, Hslus dos locomutorms
costaron en Londres £ 7,520, osean... § 37,600
Mis los gastos basta Cartagena. ., .. .. 3,910 3

Suma,,....,.....5 41,510 30

Puede pues calcularse en la synma anterior. sig :o&:
tar intereses, el valor delaslocomotoras del Gobierno,
2 cargo de la Companin.

Para averiguar la suma que la Companiia debe con
certidumbre al Gobierno por suminisiros en dinese
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ya para pago de intereses de los bonos, yapara mu-

_chas otras necesidades de aquella entidad, hemos acu-

-

““dido a diversas fuentes en busca de datos; peromno es

posible hallarlos precisos, porque segfin declaracién
oficial, «no hay, ni 2qui ni en Londres, cuenta exacta
de los que la Compania debe al Goblerno.»

De una cuents presentadas por la Compafifa, aparece
que en 31 de diciembre de 1914 la deuda de ella a fa-
vor del Gobierno ascendia a £ 549,238-9-5,

Otra cuenta, formulada por el Visitador de Ferro-
carriles, hace subir esta cffra, en 19 del presente afio,
a £ T18,378-9-5. dato este de que se tomard para for-
mularla cuenta general,

La que se ha indicado, presentada por la Compania,
dice fextualmente asi:

«The Colommbian Railway Company Linled en cuei-
la con ef Gobierno de lag Republica de Colompia.

_ DERE HAZER
«1914—Enero1¥ Suma
debida en esta fecha, se-
gan relacién hecha. .. £ 467,885-12-2

«Por las siguientes su-
mas suminigtradas porel
Gobierno o a ¢l acredita-
das por via de empréstito
a la Compafifa para los
siguientes pagos:
<(4) Intereses de Ja
garantia de la primera
hipoteca de debenfuies,
de 19 de enero a 30 de
mmio de 1914:
«1914—Julic 3. Deph-
sitoen cada...ounn .. 247 —4-0
«JTunio30. Suma acre-
ditada en benos garans
tizados por el Gobierno
LLAOTTE0) s a s s iy rivan s 5.752=16+)

sManos—Junio 30. 8a
ms pagada al Gobierno

ca Colombia...,. ...£ 6;000-00-0
<Lo mismo de 19 a 30
de iulio,
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«Diciembre de 1914;
€1914—Diciembre 31.

Depositado en caja. .. 4 247 —4-0
«Diciembre 31, Suma

acreditadz en bonos ga-

rantizados porel Go-

73 QR e vaee  3,732-16-0

<£. .. 6,000-00~0

«MeNos—Sumas paga-
das al Gobierno en Co-
lombia:

<Agostoi®,. L 2,800

«Spbre, 30.., 2,000

«Octubre 31... 1,200

——  6,000-0-0

<(Parte de.,. £ 2,000)

<(Z)Intereses delaga-
rantia de la tercera hi-
poteca de dedcnitres:

<1914 — Marzo 31. Suma papada
por losbanqueros en 1914:
<Medio afio hasta ] 31 de marzo de
2 R N e ey A 3-12-0
« Marzo, medio afio,
hasta el 31 de marzo 1914  3,742-16-0
<Marzo 31. Suma acre-
ditada en bonos garanti-
zados por el Gobierne
(£ 305,180), medio afio,
basta el 31 de marzo de
LI s e a e a9 1ER —8-f)

«Septiembre 30. Suma pagada por
los hanguieros en 1914;
«Medio afio hasta ¢l 30 de septiem-
bre de:1913. .. cvas ol 5 =80
«Medio ano hasta el 30
de septiembre de 1914, 3,701 -8-0
«Septiembre 30, Snma
acreditada en bonos ga-
rantizada por el Gobier-
8o (£ 305,420). . ..., 9,162-12-0

«(C). Intereses delacuarta hipo-
teca de debenfures;
<(I) Emisién inglesa.

12,901-16-0

12,86%9-8-0
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€1914—Junio 30. Suma pagada por
los banqucros en 1914:
«Medio afio hasta el 30 de junio de

AR T e ERE N NS N 20-0-0
«Medio afio hasta el
30 de junio de 1914, ... 4.407-0-0

<Junio 30. Suma acre-
ditada en bonos garan-
tizados por el Gobierno =
(£101,400) . . cae. 3,042-0-0
«Diciembre 31, Suma pagada por
los banqueros en 1914:
«Medio afio hasta el 31 de diciem-

bre de1913.. .02 covan, 48-0-0
«Medioaiio hastz el 31
de diciembre de 1914, ., 3,072-0-0

«Diciembre 31. Suma
acreditada en henos pa-
rantizados por el Go-
bierno (£ 116,800). .. .. 3.504-0-0

«(1T) Emision francesa,

1414 — Thiciembre 31. Suma
por todo # afo acreditada en bho-
nos garantizades por el Gobierno
(£196,612).. ......... 11/796-14 0

«Septicmbre 30. De-
positado ¢n caja que re-
presente ¢l balance de
medio afo de intereses
(sobre £ 3,388)..... .. 101-12-10

< Diciemlre 31. Por
intereses a la rata del 6
por 120 anual sobre las
precedentes symas, cal-
culados desde las fechas
de los respectivos pagos
o créditos hasta el 31 de
diciembre de 1914, se-
giun 1a eddnla anexa. .. 28,980 0- 1

« Balance que repre-
senta la suma neta debi-
da por la Compaitiia al
Gobierno en esta fecha..

T479-0-0

7.224-0-0)

549,238=-9-5

€L 540,238-9-5

549.238-95
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«La anterior cuenta ha sido preparadasobre la base
de algunas informaciones que han podido sz obteni-
das por la Compatia en relacum con las variss sumas
incluidas, y es en nuestra opinion tan razonable v jus-
ta como las CIrcumitanmas 1o permiten.

«Iin adicién a lo anterior, ¢l Gobierne tiene derecho
% los intersses de parte de la seguuda. htpotem e Je-
bentnres que ha sido garantic:ada por €1, a la suma de
los respectivos cupones, pero ninguna informacién ha
sido saministrada y no se ha podido preparar ningina
cuenta. Una suma de £ 800 (pirte de una idem de

2,000) fue pagada por la Companfa al Gobierpo du-
ran_te agtubre de 1914, haciendo una suma total de in-
tereses de £ 22,800,

Tackson Pratey, Brownmwe Huspy CompaRiaz
Chatered Accounlans.»

sé—Colewan Streel, Londan, B. C., ¢ demarzode 1yis,

Con los datos anteriormente expuestos se formula
gsta cuentas

Lenda o garee de o Compaita del lervocaryil y a
Savoy qel Gobicrno en 17 e enero de 1013,

Valer de jos bonos hipotecarios recogidos por el

Gaobierno, £ 1.210,420. e G 6.052.1{1{1 )
Pm"pmﬁfamOHEIDtET&SEB. £718, a(q 9-52 S01,.892 35
Por el valor de dos locomotoras. . . F1.5310 50

Totat de ladends. . .. . .. % 9685502 85

Pero no esesto solamente 1o gue ¢l ferrocarril de
Girardot le cuesta a la Repablica. Es una cantidad
todavia -muchisimo mayor, como pasa g lemostrarse.

Yas¢ ha visto en otra parte gue por el contrata ce-
lebrado con el sefior Mac Connico sele cedid a éste
gratuitamente el trayecto del ferrocarrii ya cons-
triido de Girardel a Junlas de Apulg. con estaciones,
material rodante, ete., ete.’ Este trayecto fue enton-
ces avaluado en $ 900.000.

Por el mismo contrato se obligd la Repiiblica a sub-
yencionar la linea que se constriyera de Juntas en
adelante. a razén de $ 10,000 por kilometro, los Cuales
fueron pagadospor 39 kildmetros, de Junta=a Bl Hos-
picio. Son puas, 5 390,000.

De Iasrobh%-ac:ones hipotﬁcan‘aa falta por recoger la.
cantidad de £ 269,580, 0 sra la de & 1.347,000,
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Por tanto, lo que cuesta hasta hoy el ferrocarril de
Girardeot, prescindiendo de enormes cantidades de in-
tereses que no se han computado, es lo siguiente:

Valor de la acreencia del Gobierno. ...% 9.685,502
Valer del ferrocarril de Girardot a

Juntas . y s (N 2 fcal atl 400,000
Subvencsén de .Juntas a Ll Maspicio, . 390,000
Ohbligaciones hipotecarias por recng-er-, 1.347,900

S s e s 12323402

[ia deudw exterior de Colombia-. procedente de la In-
dependéeucia, vale hoy, segfin aparece de la Memoria
preseatada por ¢l Ministro del Tesoroa la actual Le-
gislatura, £ 2,174,600, o sea § 10.873,000.

Es decir, que un ferrocarril no concluido todavia,
de 132 kilometros de extensidn, no solamente ha do-
slado Ta antigsa detda exterior de la Repfiblica, sino
que la ha sobrepasado en 51,450,402,

iXY de ese ferrocarril, que asi ha quebrantado el
Tesorn Nacional, dispone todavia come duefia una
Compania uebr;tt’:a. que nunca tuvo capttal ni.pensd
en constitufrly con el dingre desvsdccionistas, ¥ la
cual neceritn recibir del Gobierno, a préstamo, parti-
as hasta ¢ £ 5!

0jald que la ensefianza guese desprende de la rea-
lidad crucviisima de lus negociaciones de Girardot. sea
wproyvechada por gl pafs en'las [uturas actuaciones de
sus gobernantes.

Dejumos asi cumplida, honorahles Senadores, la co-
mision yue de vosotros recibimos, ¥ para llenar una
prescripcidén reglamentaria, terminamos propomen-
doos ;

«Pasc ¢l presente informe a la Comision General

gue estudia los asuntos relacionados con el ferroca-
rril de Girardot.»

Fasg Lozane T, —Feries S, EscosAr—PRASPERO
A, CarRBONBOL,

Borola, B deoctubrede 1915, =
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Senado de fa Repiiblica—Secretaria—Bogota, noviembre 3 de

En lasesion de esta fecha se dio lectura al lﬂ‘arme
que precede, ¥ pucsta en consideracion la pi oposicion
con gue termina, recibifla modificacidn nimero 616,
que se aprobd y adoptu, por la cual se dispone pubh-
car en folleto, v ala mayor brevedad posible, ¢l in-
forme; ¥ que se agregue al expediente respective,

Leeomeaye
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