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Los infras }, José A. Virgas, Secretario jeneral,
convenientements autorizado por ¢l Poder Ejecutivo
del Isfado, haciendo éste uso de la autorizacion que le
da el articulo 2.0 de la let LXVIIL, i Enrigue Mora-
les, vecino de Bogotd, injeniero ciwil de la Repiblica,
por siia nombrel en representacion de los sefores
Abelardo Ramosi Andres A. Arroyo, wecinos de Bo-
gotd, tambien injenieros civiles de la Republica, hemos
celebrado el siguiente contrato :

Moréles se nbliga i obliga a los dog injenieros enun-
“otados, a quienes represeuta,

esplorar nna via earrefera que ponga en comuni-

cacion la capital del Estado de Boyacd con el EHstado
de Cundinamarca, terminando en la linea divisoria 1
en un punto ventajose i que no ofrezeca dificultad
pars continuar la carretera que pueda construirse en
Cundinamares, de manera que la que s explora i tra-
za pueda unirge a la otra sin inconvenients.

A trazar sobre el terreno ssta linea de manera que
la mixima pendiente lonjitudinal no esceda del 5%, i
que el minimo radio de las curvas sea de veinte metros.

A que la via pase por el puente de Boyacd si no
hai imposibilidad cientifica, i por la cabecera el Dis-
trito de Ventaquemada sino hubiere esta misma impo-
sibilidad, i s1 para esto no hubiere de aumentarse] fio-
tablemente la via, a juiciodel Gobierno.’

A demarcar materialmente la linen con estacas nu-
meradas 1 fijadas sobre el terreno, colocadas en toda sn
lenjitud, con intervalos que no pasen de diez metros.
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A presentar al Gobierno por separado el plang to-
pogrifico de la zona del camine i el perfil Tonjitudinal
de su eje ; el primero i las medidas horizontaleg del
segindo en wna escala de une a cinco wil metros, i en
escala de uno a quinientos metrosdas verticales de és-
te. El plano topogrifico contendrd ademas de lalinea
del anteproyecto las curvas que debe secuir la via, las
modificaciones que debe sufrir ed la construecion i la
especificacion jeneral de la naturaleza del terreno, En
el perfil ird trazado el ¢je del anteprayecto, indicadas
las pendientes detalladamente, asi m@)r:; eantidad de
luz de las obras de arle i lag dimensiofiés privcipales
de los cortesi terraplenes, -

A acompaiar nna weworia esplicativa i detallada
de la via, indien.n_do_.%;'s dificultades que presente el te-
rreno para la constractoeion, el movimicnto de tierras i
s adquisicion de muteriales de construccion i el presu-
puesto aproximado de la obra.

A hacer que el eje o la pacte esterior de la via que
trazen sobre el terreno permita dara la carreters todo
¢l ancho necesario con e]i menor cosio posible.

A principiar estos trabajos €l 1.2 de marzo proximo,
cuando mas turde, continuarlos sin interrupeion, st
la estacion no lo impide, i & poner al Gobierno en po-
gesion de todos ellos dentro de eiento veints diss, con-
tados desdo ol en que debe darse principio a log trabu-
Jos, siempre que lu lonjitud de Ja via no esceda de cin-
cuenta kl6wetros ; en caso oonirario el término podrd
estenderse hasta por treinta dias més,

BL el Gobierng, con la mira de dar principio a la
congtruceion, necesitare de parte del trabajo, los contp-
tistas le suministrarin hasta e de cineo kilometros,
quinceiag despues del en que debe darse principio al
tragado.

Hl Gobierno podrd variar Ia eseala que se ha deter-
minado, si lo cree conveniente, haciends esto en opor-
tunidad, 58

Véygas compgomete al Gobierno 8 pagar a los con-
tratistas como indemnizacion de su trabajo la cantidad
d= mil ochocientos pesos, asl: mil puses tres diss des-
pues de fivmado el contrato i el resto tres dias despues

LJ
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de Jlenadas por parte de los contratistas las condicio-
nes estipuladas, i de haber entregado los trabnjos que
deben ejecutar, a satisfaccion del Gobierno,

A dar a los contratistas diez peones por el tiempo
que duren los trabajos sobre el terreno, para gue abran
Ins trochas que sean necesarias,

A dar a los contratistas todo el apoyo que necesi-
ten para el cumplimiento de las obligaciones que con-
tragn por esle contrafo,

A preferir a los contratistas para la construccion de
la via, 8i el Gobierno adoptare el sisterma de contra-
tos, siempre que ofrezean iguales condiciones s las de
enelguiera otra compafiis o particular. o

Los contratistas se comprometen a dar al Gobierno
las seguridades que exija como garantia de que cum-
plirdn las obligaciones que ¢ste contrato les impone.

Bl presente contrato, por parte del Gobicrno, que-
da sujeto a la aprobacion del Poder Ejeeutivo.

En gorroboracion de todo, firmamos este documen-—
to, en Tunja a,13 de febrero de 1874,

Josi A, VArcas.—ExrIQue MorAuss,

Presidencia del Bstado.~Tunja, febrero 13 de 1874.
Aprabado,
ELISEQ NEIRA.

El Sscretario jeneral, _
Jost A, VArgas,

DECRETO NUMERO 154,

por ¢l cualse dispone la construceion de la Carretera
del Sur, para mejorar la via central.

E! Presidente del Lstado de Boyaed,

Fn uso de gus facultades i de consuno con 1a Junia
administradora de los fondos de caminos,

DECRETA :
Art. 1.° De acuerdo con la lei LXVIII, la Carre-

tera del Sur, que principiard en la plaza mayor deno- .

minada de Gongalo Surirez, en esta capital, i que ter-
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minaré en el limite con el Estado de Cundinamarca,
serd una deé las obras de preferente ejecucion para el
Gobierno del Estado, i se llevard a efecto en log térmi-
108 que se espresan en este decrefo.

Art, 2.0 La via se construiré por el trazado hecho
por los sefiores Ramos, Mordles i Arroyo, injenieros ci-
viles de la Repuablica, teniendo en cuenta lo signiente :
1. La consalidacion del pise se hara por el gistema
de Mac Adams ;

2.0 Donde fuere posible se mejorard Ia nivelacion
de hasta el 5 o°, que fué la contiatada con los inje-
nieros ; an

3.¢ Bi fuere practicable, se mejorardn tambien las
curvas, de modo que en vez del gadio minimo de veinte
mefros que hoi tiene el trazadt, pueda llegar dicho
radio a treinta o cuarenta metres, con el objeto de que
no haya inconveniente para construir ferrocarril ; 1

4.° La anchura del Mae Adems serd dé cinco me-
tros atiles, fuera de lo necesariv para la consolidacion.

Art, 3o, Se destinan para llevar aefecto esta em-
presa los fondos de salinas que por la lei vacional per-
tenecen al Estado.

Art, 4.0 Los cinco primeros kilémetres se harén
por administracion, principiando los trabajos el prime-
ro de agosto préximo.

Art, 5.° Los penitenciados que no puedan ocupar-

‘se provechosamente en log talleres de la Penifenciaria

se destinardn a trabajar en la obra de la Carretera,
hasta que en aquel establecimiento puedan tener ocu-
pacion, : _

Art. 6.0 Para la direccion i ejecucion de los traba-
jos habra;

. Un Director de la obra, que debe tener conocimien-
tos en injeniatura civil.

Inspectores-maestros, con log genocimientos nece-
garios énm el arte de maeadamizar,

Sobrestantes, en el nimero indispensable para invi-
jilar los trabajadores. '

Un Tesorero.

Canteros i Albaniles, en el nimero que juzgne ne-
cesario el Director de la obra; i
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‘Hasta enatrocientos trabajadores en cada dia.

Art, 7.° Los trabajadores se dividirdn en Seceiones
de hasta clen individnos, cada. Seceion serd numerads
ordinalmente i estard dirijida i gobernada por los em-
pleados que se designarén,

Art, 8.2 Los empleados en la obra del camino tie-
nen obligacion de trabajar nueve horas por lo ménos
en cada dia, debiendo principiar log trabajos a las seis
de la manana.

Art. 9.2 La direccion jeneral de la carretera estard
a cargo del Director, quien tiene las funciones si-
guientes ;

1.5 Dirijir los trabajos i cuidar de que se ejecuten
con la mayor perfeccion posible por el trazade hecho
por los injenieros ;

2. Mejorar el trazado en los términos de los niime-
ros 2.9'1 3.0 del articulo 2% ;

33 Dar a los Inspeetores las instruceiones conve-
nientes sobre la manera como deben hacer ejecutar la
obra que a ecllos ge encarga ;

4.2 Cuidar de la solidez de la obra, haciendo que
1a eonsoliduacion del piso sea uniforme, que se dejen los
correspondientes declives laterales, que se construyan
los desagiies convenientes i todo lo demns que con-
duzea a evitar daiios posteriores ;

5.5 Dictar las disposiciones necesarias para el man-
tenimiento del 6rden 1 de la regularidad en los trabajos;

6.2 Recibir del Gobierno lag herramientas i demas
ttiles necesarios para los trabajos, distribuirlos a los
Inspectores, llevar una cuenta clasificada de los que
recibe, de los que entrega i de los que devuelva al Go-
bierno ; _

7.2 Ouidar de que la herramienta quese dafie se
componga inmediatamente i solicitar del Gobierno la
nueyv qlu)e necesite ;

8.2 Degignar las horas en que deben almorzar i co-
mer los trabajadores, haciendo que éstas sean las mismas
para cada Seccion, por lo ménos, no pudiendo emplear-
8e en esa operacion mas de hora i média en cada dia ;

9.* Cuidar de que cada uno de los empleados i tra-
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bajadores en Ia obra del canino llene cumplidamente
sus debures ;

102 Poner el “Phguese” alas listas exactas de
los trabajadores de cada, Seccion que le presenten los
respectivos Tnspectores 1 hacer reponer las que conten~
gan inexactitudes ; .

1La Cerciorarse cada dia de que el mimero de tra-
bajadores en eada Seccion es el que consta en la lista
que le presente ¢l Inspector, para lo cual visitard las
respectivas Secciones, contard el niinero de obreros i
aun llamard la lista cuando lo juzgue conveniente ;

12.a Presentar el dia dltimo de cada mes a la Se-
cretaria jeneral la némina correspondiente a €1, a los
Inspectores; Sobrestantes i Tesorero, para que se ordene
el pago de sus sueldos ;

13.% Pasar wensualmente ala Sceretaria jeneral
noticia del niimero de trabajadores diarios que haya
habido en eada Seccion, i de la cantidad i calidad de
trabajos ejecutados en cada una de ellas, con espresion
pormenorizada del costo de los trabajos ;

14.n Presentar mensualmente a la Secretaria jene-
ral las observaciones que juzgue conveniente hacer en
favor o en contra de los trabajos, preponiende las mo-
dificaciones que la esperiencia le haga conocer deben
infroducirse en la organizacion i ejecucion de ellos, para
ganar en golidez, celeridad en la ejscucion i baratura ;

152 Informar, el dia (ltimo ¢2 cada mes, ala Se-
cretaria jeneral sobre la buena o mala conducta de los
empleados en la obra de la Carretera, espresando los
que se hayan distinguido per su consagracion, laborio-
sidad i acierto en ol desempeiio de sus funciones ; i

162 Informar ala Secretaria jeneral, al fin de cada
mes i segun los datos que le presenten los Inspectores,
cuiles son los obreros qne merecen la gratificacion que
se les concede por su consagracion, laboriesidad i de-
mas circunstancias que se eSpresan.

Art. 10, Cada Seccion serd dirijida i gobernada por
un Inspector-maestro, a quien se asignan las signien-
tes funciones ;

1a. Dirijir i hacer ejecutar en la Seccion los traba-
jos correspondientes ;
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2.2 Cuidar de que los trabajos se ejecuten con la
mayor perfeccion posible 1 de acuerdo con las preserip-
ciones del Director de la Carretera ;

3.2 Hacer que los obreros trabajen con constancia i
de la manera mas provechosa todas lus horas asignadas
a cada dia;

4.& No admitir al trabajo los obreros que se presen-
ten despues de la hora sefialada o que por lo ménos no
puedan trabajar en el dia el minimum de horas que se
determina, i no permitirles se separen antes de la hora
en que deben terminar los trabajos ;

5.8 Hacer que haya en la Seccion estricto Grden, i
evitar todo exceso tanto en los trabajadores como en
log Sobrestantes ;

6.%. Cuidar de que los Sobrestantes sean puntual-
mente obedecidos ;

72 Dar alos Sobrestantes las Ordenes que crea
convenientes sobre el modo como deben desemipefiar sns
funciones 1 euidar de qne las cumplan eserupulosa-
mente ;

8.4 Bolicitar trabajadores i mantener completa la
Beceion ; :

9+ Recibir del Director las herramientas 1 demas
utiles necesarios para.los trabajos de la Seceion, distri-
buirlos a log Sobrestantes para que éstos lo hagan a
los trabajadores, hacerlos gnardar diariamente despues
de terminados los trabajos, i procurar conservarlos en
el mejor estado ;

102 Exijir del Director las herramientas i utiles
que necesite I que no se le hayan entrezado ;

112 Dar al Director cuenta de las herramientas i
itiles que se deseompongan para que éste solicite su
composicion i se le deyuelvan inmediatamente despues
que esto suceda, si es que no se han reemplazado con
otros ;

12 Devolver al Director las herramientas i utiles
que haya recibido, cuando por cnalquiéy circunstancia
cuse en el desempedio de sns funciones ;

13,5 Presentar cada dia al Tesorero, de las ocho a
las diez de Ia mafiana, la lista de los trabajadores que
haya i a quienes debe pagarse el salario, con espresion
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del que a eada uno corvesponde i de la suma total a
qué éste ascienda : esta "ili';ta debe ir firmada por el
Inspector i llevar el “ Pdgnese™ que debe ponerle el
Director, para lo cual el Inspector se la presentard en
oportunidad ;

142 Presenciar los pagos que cada dia haga el Te-
sorerp a los obreros de su Sezcion ; :

152 Llevar uu Diavio para apuntar los nombres de
Ins Sobrestantes i trabajadores, los dias que cada uno
trabaje, las fultas que cometa en Ja buena sjecucion de
la obra i la cantidad de ésta que se haya hecho ;

16.2 Presentar semanalmente al Director «1 Diario
que queda espresado para que tome de ¢l los datos que
crea conveniente ;

17.2 Hager al Director las observaciones que la es-
periencia le haya sujerido para mejorar los trabajos i en
favor de la empresa ;

18.» Ppsar al Direetor, al fin de cada semana, una
relacion de log {rabajos que se hayan ejecutado, es-
presando la cantidad, especie icalidad de ellos ;

19.2 Informar al Director, al fin de cada mes, cud-
les son log trabajadores que merezean gratificacion por
haber llenado las condiciones que para esto se re-
quieren ;

20.* Hacer construir los tambos provisionales, para
alojamiento {de los trabajadores ; i

21.6 Cumplir las 6rdenes que relativamente a los
tiabujos le comunique el Director. '

Art, 11. En cada Seccion habra el nimero de So-
brestantes que se estime i sea efectivamente negesario
para el cuidado i asidua vijilancia de los trabajadores,
1 los Sobrestantes tienen las signientes funciones :

1= Hacer que los trabaja.‘d?}rea 1 obreros de que se
les encargue estén ocupados todas las horas que se se-
fialan para cada dia ;

2.* Cuidar de que la obra que ejecuten los trabaja-
dores sea lo mas perfeeta posible i se haga de acuerdo
con lag instruceiones que les comunique el Inspector ;

3.* Hacer gnardar estricto 6rden a los trabajadores
de qnienes estén encargados e impedir todo exceso ;

4.0 Recibir 1 repartir a los trabajadores las herra-
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mientag que les entregue-el Inspector, cuidar de su
conservacion i procurar que sufran el menor deterioro
posible ; i

5» Cumplir las Grdenes que respecto de lps traba-
jos les diere el Inspector de la Seccion.

Art. 12. El Tesorero tendra estas funciones

1. Recibir cada tres dise del Admizistrador je-
neral de Hacienda los fundos necesarios para pagar los
trabajadores de las Secciones ;

2. Pagar diariamente a les {rabajadores i obreros
que figuren en las listas que deben pasarle los Inspecto-
res, para lo cual llamara la lista, cubrird el salario a
cada uno de los trabajadores que contesten a ella, abs-
teniéndose de pagar a los que no lo hagan: esta opera-
¢ion se hard en presencia del correspondiente Inspec-
tor, haciendo formar a los trabajadores de cada Seceion
a la izquierda del Tesorero, i los que vayan recibiendo
el salario pasaran a formar & la derecha del mismo em-
pleado ;

3.2 Llevar una cuenta exacta i comprobada de las
sumas que reciba del Administrador jeneral de Hacien-
da 1 de la inversion que les dé, de acuerdo con ¢l mo-
delo gue se halla a continuacion de este decreto ;
cnenta que rendird al fin de cada wes a dicho Admi-
nistrador, para su exdmen i fenecimiento ; 1

4. Inspeccionar la linea i cumplir las Grdenes que
respecto de la empresa le dé ¢l Director. s

Art, 13, Para entrar el Tesorero en ejercicio de
sus funciones prestard previamente una fianza perso-
nal de & 300, a satisfaccion del Administrador jeneral
de Hacienda.

Art. 14, Biempre que el Administrador jeneral de
Hacienda entregue una cantidad al Tesorero le dard
una nota remisoria de la misma gantidad, para que sir-
vi de comprobante de la partida respectiva de cargo
que debe asentar el Tesorero en el libro de su cuenta.

Art. 15. Las partidas de data de Ja ¢nenta del Te-
sorero serdn comprobadas con las listag diarias de tra-
bajadores qua deben pasarle los Inspectores : en dichas
listas se pondra, al pié, el valor de la suma gue por ca-

da una de ellas se paguei llevaran un niimero de
D]

e

©Academia Colombiana de Historia.


biblioteca1
Texto escrito a máquina
©Academia Colombiana de Historia.


— 30—

referencia a Ia partida respectiva que el Tesorero des-
criba en ¢l libro de la cuenta.

Art. 16. Los empleados en la empresa de la Carre-
tera tendrin las asignaciones mensuales siguientes :

El Director, sesenta i cuatro pesos.

Cada Inspector, treinta i dos pesos,

Cada sobrestante, doce pesos ochenta centavos.

EI Tesorero, treinta i dos pesos.

Los trabajadores ganarén cada dia un salario de
veinte centavos,

Los canteros i albafiiles seréin contratados especial-
mente, i ganarin un salario proporeionados & los conoci-
mientos que tengan i a sus especiales aptitudes.

Art. 17. La Junta de caminos, creada por el arti-
cilo 5.0 dela leide 24 de mayo de 1869, adicional i
reformatoria de las de salinas, serf inspectora nata de
la Carretera, i las observaciones o indicaciones que
tenga que hacer las presentard a la Secretarfa jeneral,
para que el Poder Ejecutivo resuelva lo conveniente,

Art. 18. El Jefe departamental del Centro visita-
ré lu obra en un dia de cada semana, | dard cuenta del
resultado de la visita al Poder Ejecutivo.

Art. 19, La Juuta de caminos pueds nombrar Ins-
pectores que se turnen cn el servicio de visitar el
camino, con obligacion de que le dén cuenta desu
visita para que la Junta lo haga al Poder Ejecntivo.

Art. 20. El Poder Ejecutivo unombrarg, cuando lo
estime conveniente, comisiones estraordinarias, para
que, en desempefio de un encargo de honor, de patrio-
tismo i de progreso, visiten los trabajos i le informen
sobre el curso de la empresa.

Art. 21, El Direstor, Inspectoresi Sobrestantes
son responsables respectivamente de las herramientas,
enseres i titiles que se les entreguen para los trabajos :
responsabilidad de la cual solo quedan eximidos los
que devuelvan ‘los que hubieren recibido, bien sea en
buen estado o deteriorados por consecusncia del nso.

Art. 22, Los Inspectores—maesiros son asimismo
responsables de los dafios que sobrevenzan por mala
construccion en la parte de camino que ha estado a su
cargo, en términos de tener que reponerlos a su costa.
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Art. 23. Los trabajadores que se distingan por su

consagracion, laborigsidad i Orden, i que

¢jecuten mas

obra de la que hace el comun de los ebreros o con ma-
yor perfeccion, tendrd cada uno de ellos, al fin de cada
uno de los meses que trabajen integramente, una gra-
tificacion de hasta un peso i veinte cenfavos, grati-
tificacion que se concedera segun el informe 1 datos que

suministren el respectivo Inspector iel D
obra.

Dado en Tunja a 20 de julio de 1874.

irector de la

ELISEQ NEIRA.

Il Secretario jencral, Josg A, VArga

MODELO.

8.

Cuenta del Tezorero de la Carretera del Sur, ¢ orrespondionte al mes de

agosto de 1874

Agosto 1,9—Recibidos de la Administracion
jenerul de hacienda para pago de los
trabajadores de la Carretera, en los

Cargo. Dala.

dias 1.2, 2 i 3 del mes en curso, ,.§ 240

CCMPROBANTE NUMERD 2.0
( Este comprobante sera la comunica-
ciop remisoria de gue irala el arlicu-
fo 13 del deereto.)
El Tesorero. N. N,
Agosto 1.—Pagado n cuatrocientos trabajudo-
res de la Carretera en esta fecha,, .
COMPROBANTE NUMERO %.9
( Esie comprobante seran lus listas
respectivas. que deben presenlar al
Tesorero (os Inspectores en el dia. )
Bl Pesorero, N. N.
Agosto 3. —Pagado a euntrocientos trabajado-
res de la Carretera hoi. ... ccee..
COMPROBANTE NUMERO 3.9
El Tesorero, N. N.
Agosto 3. —Pagado a cuatrocientos trabajudo-
de la varretera en Ja fecha........
COMPROBANTE NUMERO 4.9
d.a &2

80 4

80 "

LIPS

TOlal:.--& 240 1 240 21

Tunja, 31 de agosto de 1874, N, N,
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INFORME
presentado por los injenieros Enrique Morales, Andros
A. Arroyo i Abelardo Ramos.

Seilor Secretario jeneral del Estado Soberano de Boyacd.
Tunja.

En cumplimiento de una de las clansulas del con-
trato que cclebramos con el Gobierno de ese Estado,
para la exploracion i trazado de la Carretera que ponga
en comunicacion a la ciudad de Tanja con ¢! Estado
Soberano de Cundinamarca, por la via del Sur, pire-
seutamos el plano i perfil de la linea acompafados del
vrgsente informe, 2 -

Como por el contrato se determinaban algnnos pun-
tos por donde debia pasar In linea carretera, a nuestro
trénsito de Bogotd hacia Tunja practicamos una explo-
racion preliminar, tomando Ias alturas lipsométricas
de los lugares notables que creiamos comprendidos en
la direceion jeneral de la linea. Del resultado de estas
operaciones i del caleulo de lag distancias horizontales de
los puntos de observacion, eoncluimos la posibilidad de
trazar una buena linea sin exeeder del 5 o5 las pen-
dientes lonjitudinales, ni disminnir de 20 metros el
radio winimo de las curvas ; aunque para ello nos ve-
rinmos probablemente obligados, en algunas partes, a
buscar desarrollo en donde distribuir el desnivel, adop-
tando, en caso negesario, el sistema zigzags.

A nuestra Hegada a Tunja se nos indicaron dos pa-
sos que podrian ser ventajosos para trasmontar la
cordillera ocvidental, por euya razen resolvimos exami-
parlos detenidamente.” Encontramos que sus alturas
sobre Tunja eéran de 328 m-i 283 . en el alto de Sa-
macs §en el Boqueron, respectivamente; miéntras que
¢l alto del Moral est4 a 187 = sobre Tunja, es decir,
136 ™ mas bajo quejel primero, i 96 ™ que el segundo :
en consecuencis, la Altima via daba pendientes loniitu-~
dinales mucho mas suaves, si seatiende a que la dis-
tancia horizontal es mucho mayor. Por otra parte, al
Yevar Ia linea por alguno de los dos primeros pasos,
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habria sido indispensable perder integramente la parte
de calzada ya constriida, 1 haber buscado en zigzags
multiplicados i costosos la lonjitud requerida para ven-
cer semejantes desniveles.

Hemos procuradosiempre que la linea que se cons-
truya se aproxime lo mas posible a la superficie natnral
del suelo, con el objeto de hacer ménos los movimicn-
tos de tierra i, por consiguiente, con el de disminuir ¢l
eosto de la obra. Algunas ocasiones se ha preferido
un terraplen o un corte de consideracion a alargar la
linea, dando un rodeo ya a una cafiada, ya & un espo-
lon, tanto por considerar el costo menor o igual, como
para la hermosora-ds la via,

Acompatiamos un cuadro de las alturag de log di-
versos puntos de la linea, uno delas curvas con los
datos con que se trazavon i las secciones tragversales de
la linea.

La linea arranea del estremo sur del puente de San
Lpureano ( Véasquez ), el que estd a 2.785 = sobre el
nivel del mar, 1 sigue por la calzada construida en una
estension de 1.315 m., desviando luego hécia el oeste,
con el fin de tomar el costado oriental de la cordillera,
el cual signe con una direccion hiicia el suroeste, hasta
ganar el alto del Moral a la distancia 7025 o, ven-
ciendo en este trayecto un desnivel de 177 m-60.

A los 358 m: g partir de lu estremidad norte del
puente de San Laureano, en direccionala plaza de
Tunja, debe hacerse un terraplen de 1 m de altura con
el objeto de adaptar la calle al movimiento de los ca-
TIugjes.

En el arranque de la linea debe hacerse un terra-
plen Om- 50 de allura, i en seguida un corte de 2 m-en
su mayor profundidad. A los 185 m: i a 315 m-de dis-
tangia, tiene la calzada construida dos éngulos préxi-
mamente rectos, lo que hace necesario gue se¢ modifigue
aquella adoptando en gstos puntas dos curvas de 30 ™.
de radio cada una, De los 315 m- en adelante, puede
seguirse préximamente ¢l camino actual, haesta los
795 ™. en donde debe practicarse un corte de 1 m- de
profundidad méxima, con el fin de descender al 5ok
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a la aleantarilla de « La Picota,” en donde deba ha-
cerse un terraplen de 1™ de altura sobre Ia clave.

A Tos 1.490 m-hai un corte de 3 m 50 de profundidad
méixima, al cual siguen eortes i terraplenes de poca
significacion. A los 2 & 520 m-hai un terraplen de 4 m-
de altura méxima sobre nna pequefia salesntarilla de
1 7. de luz, signiendo luego un corte de 125 m. de lon-
Jjitud, que en su mayor profundidad tiene 3 m. 50,

De los 2 5 700 m- hagta 3% 950 ™. Jos movimien=
tos de tierra no exceden de 1m-50 da altura. A los
8% 970 m- hai un terraplen de 4m- al ecual signe un
cortelde 6™ 40, dmbos de corta lonjitud, i en buen
terreno.  Contintia la linea sin exijir mayores trabajos
hasta los 6= 450 m- | donde habrd un corte méximo de
2m. de profundidad en 200m: de estension ; no pre-
sentdndose desde aqui, hasta el alto del Moral, trabajo
de alguna consideracion,

En toda esta distancia solo hai 775= al 5 o, ve-

partidas en dos trayectos, dea 100™- el primero i de
675 ¢l segundo, que termina en el alto del Moral ;
100 ™ al'4,75 of, ; 400 al 4,50 o1, 225 ™. sl 4,251,
1.260 al 4 ol,, i ¢l resto en ascenso con pendientes lon-
jitndinales mucho mas suaves,
- Con ¢l ohjeto de obtener mejor terreno, i de dismi-
nuir, por consigniente, el costo de la construceion, so
encuentran en esta parte algunos trayectos en descenso,
siendo ¢l mas notable uno en 140 ™., a] 4 o7,

Lios declives trasversales del terrena son poco incli-
nados, variando por lo eomun entre log Hmites (.10 i
0.30 por 1 encontréudose solamente 400 ™ en don-
dees de 0.50 2 1 m

En este trayecto, el terrerio se forma de capas de
arcilla dura i de arenisea blanda, eubiertas de una ca-
pa vejetal pobre : su vejetucion es en lo jeneral secun-
daria, sinembargo es adecuada para la produccion del
trigo, cultivindose alli tambien el maiz que es mui
pobre en sus productos.

Kl alto dul Morel se cruza horizontalmente en una
distancia de 100 ™, con um corte de 1= de altura
mixima, ¢n 30 de lonjitud. Siguiendo luego la linea
en tireccion noroeste, en nna distancia dé poco ménos
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de 1 5-, describe luego una curva hasta ernzar la que-
brada Baron, con un puente de 5w de luz, a los
8= 741 m.  de donde vuelve, de norte afsur, hasta los
11 = 500 m-, para quebrar Inego al suroeste, hasta des-
cender al Puente de Boyacé.

A Tos 13 % 900 m se conecciona la linea con ¢l ca-
mino actual, isiguiendo por éste atraviesa la Pefa del
Toval, a los 14% 020 m. del cnal se separa, desvian-
do hécia la izquierda, a los 14 & 240 m.

El paso de la Peiia del Toval, donde bai mnecesi-
dad de construir un muro de sostenimiento de 50 m- de
lonjitud i de 1 m- 60 de altura, por término medio, se
acometio, despues de haber explorado todo el terreno
tanto superior como inferior a este punto, i de haber
palpado que por cualquiera ofro punte seria la linea
tan costosa que haria imposible su construccion por
muacho tiempo ; de aqui, el que considerdramnos este
punio eomo paso obligado de la carrefera,

Bl terreno cercano a este punto se compone de are-
nisea dura'i cascajo arcillose, encontrandoze agunii alli
grandes piedras que habrd que remover. La construe-
cion de la carretera en esta parté serd de las mas cos-
tosas que exije nuestro trazado.

De este punto al Puente de Boyaca, que era por el
contrato un punto obligado de la carretera, la lines
desciende, puede decirse, con una pendiente constante
del 5 of,, pues solo se egeuentran 150 ™. con pendien~
tes diferentes. El desnivel lotal entre estos dos puntos
e de 122m- i ln distancia horizontal por el trazado es
de 2,578 m.

A los 7= 160 = hai un terraplen de 80 m-de lonjitud,
cuya altura maxima eg de 2 m- . A los Tx 375 m hai un
corte de 1'm. 50 de profundidad maxima, en una dis-
tancia de 125m:, Deaqui, 2 log 7 «- 800 m no hai tra-
bajo de cousideracion. A los 7 = 875 m hai nn.eorte de
150 = de lonjitud i de 2 ™ de altura médxima,

Contintia la linea siguiende préoximaments la su-
perficie del terreno, hasta los 8 = 650 ™ | en donde hai
un corte de 2™ de profundidad por 140™: de Jonjitnd.
Delos 7% 800 m a Jos 9= 050 ™ hai un corte de 2 m-
de altura méxima por 200 = de lonjitud. De aqui, a
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los 11 5- 350 m- | donde hai un trayecto de 290 m: casi
horizontal, no hai ningnn frabajo que merezea mencio-
narse. Principia en scguida un ascenso por un espacio
de 1.200 m-, con el ghjeto no solo de obtener mejor te-
rreno sino con el de obtener mejores curvas ; encon-
trindose en este trayecto dos terraplenes cortos de 3 m.
i 1m respectivamente. Desde los 12 5. 800 m. hasta
los 14 % sube o baja la linea, segun conviens mas pa-
ra la bondad de esta.

De los 13 % 100m, hasta los 13 = 525 @ hai una
serie de cortes 1 terraplenes de corta lonjitud, aunque
de 2 a 3m. de profundidad, debiendo hacerse &l situa-
do a los 13 5. 325 en terreno compuesto de cascajo i
roza dura,

Desde lo§ 14« 150 m hasta los 14 = 800 m | los tra-
bajos de movimiento de tierra son de poea significacion,
log declives trasversales suaves, i el terreno facil de re-
mover, A los 15« hai un corte de 270 m- de. loniji-
tud i de 1 m 50 de profundidad por término medin ;
atraviesa Inego una caiiada o mas bien un boqueron a
los 15= 076 ™., en donde necesariamente habra ds cong-
truirse un puente de madera de 15 - de luz. De aqui
a log 16 = , donde hai un terraplen de 3™ de altura i
90 ™. de lonjitud, los cortes i terraplenes son da corta
lomjitud, i ¢l miximo de altura no es superior a2 =™
Ya al llegar al Puente de Boyaci hai un corte en
350 m. (e Tunjitud por 2m:60 de altura, por término
medio.

Apesar de haber adoptado, como hemos dicho, en
esta fltima parte de Ja linea Ia mazima pendiente es-
tipulada en el contrato, fué del tedo imposible el paso
por el Puente de Boyaci, i en este easo, proponemos Ia
construccion de un puente sobre el que existe actual-
mente, el cual deberd tener 20 ®. de luz 1 una altura
de 2m-50. Podria evitarso este trabajo costoso, adop-
tando en los ltimes 100 @ una pendiente del 10 ofo,
lo eualno vs eitrafio en caminos de moutafia, en donde
los desniveles que hal que veneer son, como eh este ca-
80, tan considerables, 1 en donde hai economia de llevar
la linea por puntos determinados.

En el trayecto del alto del Moral al Puente de Bo-
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yacs, gue mide una distapcia de 9= 600™ . hai
3% 704 de descenso al 59, ; 200m. a4 754, ; 230
al 4,50 2, ; 340m. gl 4977 el resto’'con pendientes
menorés, que en algimos frayectos os 'én ascenso. ‘

Las pendientes trasversales son'én lo jeneral tan
suaves, que es raro excedan e un 52 por 1. encon-
tréndose en cerca de 300 ™- peudientes mul proximas
al  por 1m. ' ' e '

In cerca de dodeientas onrvas que hai en todo este
frayecto, apénas se encnentran ocho curvas que tengan
20 m. de vadio, variando éstas entré este litnite1 200 m.;
encontrandose cuatro curvas de 300m™- de radio 1 una
de 500 m.

Poco atras del kilometro 11, despues de atravesar
terrenos cnltivados, enira la linea en hoygmes pequehos
(ue continfaa por un espacio de 800 m-, dopde coje de
nuevo terrenos limpios 1 enltivades, enyas producciones
principales son : trigo, maiz, habas, papa, &.a ; en-
contrandose en todo este frayeoto grandes moles de
arenisca basta que no es conveniente para las construc-
ciones. Cerea del Puente de Boyacd, la roen que mag
abunda es arenisca silicia compacta, ds grano fino
1 Instrogo, 1 como Geta no ge encuentra sine en forma de
piedra suelta, i a corfos frechos, es probable que no ha-
ya que remover gran cantidad de esta roca,

El Puente de Boyacd se atraviesa hdrizontalmente
por el'camino actual, del cual se separaa los 16 5 650 m)
en donde principia a ascender al 4,25 ¢/, en un. corio
trecho, 1 sigie luego al 59, en un espacio de 670 m-
Al desviarse del caming toma una direccion sureste por
espacio de tnos 700™- , vyolviendo luego al sur con el
objeto de rodear el espolan aceideéntal del valle de Tie-
rra Negra, i 300 = adelante se dirije hicia el sdtoeste.
A los 17k 850 m: 3 17% 060 m. go cruza dos veces el
camino actunl, del cual se desvia hdcia la derecha para
seghir constantemente las faldas de un valle secundario,
abundants en traguitas i pizarras, hicia abajo del ca-
mino que va a Sawmacd, al cual se aproxima a los 19 &
De agui vuelve lo linea hicia el oeste 1 eriza el valle a
los 20 & 140 m- | donde debe construirse upa alcantarilla
de 1m 50 de anchura, tomando luego una dirvecéion

3
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jeneral hécia el suroeste, la que signe hasta mas alld
de las de los 28 =.

“A los 21 = 653 - se galya una quebrada por un
puente de 6 m- de luz, tomando Inego por entre bos-
%nes espesos pero de maderas mui débiles, i a los

k. 146 m- habré necesidad de ofro pnente de 10 =
de Inz. A los 22 & 200 ™ gruza de nuevo el camino
de Ventaquemada, dejindolo a la derecha, para encon-
trarlo de nuevo alos 22 x 830 m el cual sigue por es-
pacio de 230 m. A los 23 & (47 m donde se vuelve a
cruzar el camino, habrd necesidad de otro puente de
5m deluz. Alos24x gellegaala depresion de la
cordillera de Tierra Negra i a la parte mas alta de la
linea, estando a 241 m sobre el Puente, 1 & 179 sobre
Tunju. & i

Hastalos 17 x Ja obra de movimienfo de fierra
mas considerable es la de un terraplen de 0™ 64, de
altura méixima, ide 115 ™ delonjitud. Alos17 = (025m™
se encuettra un terraplen de 3@ 40 de profundidad
maxima, i de 40m de lonjitud. De 17 = 065m a
17 = 200 ™ hai un corte de 5™ 10 de profundidad ma-
xima, debiendo hacerse todos estos trabajos en roca nre-
niseca blanda, la cual se encuentra en estractos faciles
por consiguiente de remover.

A los 20 = 475 mhai un eorte en terreno arcilloso de
2 m 74 de profundidad méxima, i alos 21 & 400 @ hui
qus cortar en una estension de 90™ i de una profindi-
dad de 3™ 02, No encontrindose de aqui hasta la
depresion ningun trabajo que merezea atencion.

Las pendientes lonjitudinales en todo este trayecto
varian entre el 5i el 2 o/, por lo jeneral, habiendo al-
gunos trayectos de corta estension con pendientes mas
suaves,

Las pendientes trasversales varian entre Jos limites
0.3110.03 por 1m ; siendo mas foertes a la salida
del Puente de Boyacd i mas débiles, i aun casi horizon-
tales, de los 22 & 400 ™ para adelante.

Los radios de las curvas de esta parte de la linea
varian entre 20 m i 200 @ por lo jeneral ; hallindose
de las primeras apénas nueve, tres de las segundas, dos
de a 500 m i dos de a 1000 = de radio.
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A medida que se va llegando a la cima de la depre-
sion, la eapa vejetal, pobre al principio, va mejorando
tanto en espesor, como en fertilidad, cosechindose el
maiz, el trigo, las papas, &.2

Desde los 24¢ hiacia Ventaquemada empieza a
deseender la Jinea con la pendiente de 1.75 o/, en una
lonjitud de 300 m | i en direccion suroeste por las fal-
das de la cordillera situada al occidente, serpenteando
aqui i alli segun lo exije la ndturaleza del terreno.

A los 24 414 m ge atraviesa, dejandolo a la dere-
cha, el camino a Ventaquemada, para cruzarlo de nue-
vo & los 245 960 ™ | salvando a lqg 24 611m 50 una
quebrada connn puente de 10 1 de luz»A. los 26 412 m
se pasa ofra qunebrada con una aleantarilla de 3m de
luz, i alos 26 = 744 ™ se cruza la quebradh La Puerta
con una alcantarilla de 4m | de aqui hasta la quebra-
da Montoya, hai necesidad de construjf tres alcanta-
villas: de 3m, 3m j§ 2m g Jag distancias 26« 824,
27 % 963 1 287 543 respectivamente. En la quebrada
Mountoya hai necesidad de construir un puente de 5m
de luz.

Las pendientes lonjitudinales en esta parte de la
via varian entre el 11 el 5 9, encontrindose algunos
asceusos con el objeto de facilitar su construccion,:
Hasta los 28% se encuentran 915m de descenso al
5 °l, 5 150 m al 450, i el resto con pendientes mas sua-
ves. Delos 28 & 350m a la quebrada Montoya, en
una estension de 1 ¥ 060 m , se desciende econ la pen-
digute continuada del 5 o%, con el abjeto de evitar en la
quebrada un gran puente que no puede, de otra mane-
ra, evitarse.

Las pendientes trasversales son por lo jeneral mui
suaves, no alcanzando al 3 por 1 m, giendo mas fuerves
& los 26 £ 660 ™ donde hai necesidad de hacer un terra--
plen de 20 m de lonjitud i de 1 ™ de altura por término
medio, que necesita de 1nuro de sostenimiento.

A los 24 x 375 m haiun corte de 3m 01 de profun-
didad mdxima, al cual signe un terraplen de 3™ de
profundidad en una lonjitud de 110 m, A los 28 = 350 m
hai un corze de 3m 90 de profundidad maxima, en una
estension de 400 ™ gl cual signe inmediatamente un
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terraplen-de 3 ™ 87 en 500 m para cacr a la quebrada
Montoyaa los 20 = 407 m,

Puede disminnirse este ultimo terraplen, desviando
la linea héacia ¢l occitlente, i trazande la curva de las
estaciones 359 i 360 de 20 de radic, en vez de 24 que
tiene en el trazudo actnali

A los 245 600m  la linea atraviess en una esten-
sion de 800 hosques donde s¢ enenentra el encenillo
en mucha abundacia, pudiendo ésie servir ya, como
auxilian.en las construcciones.. 5002 dnutes de 1legar
ala quebrada Montoya, la linea atraviesa por entre ar=

bustos pequefios, liastg boegon £sia. ;

Lia linea p&;@.‘féﬁgbmd& }ﬂ‘m_ﬁ @ en herizoutal
en ung estensjpn,dd 70 m empeiand:%gn & ascender
en 240 m , dgflos‘cuales hai 180 = al 3“5 las 60 rves-
tantes al 1404/, enconggandose en g p ayecto el
camino a S mn’%ﬁel. cunl sigue en hof é tul Lagra los
29 &755m el de empiezs @, er contint-
mente hasta los 857 400 Y ¥on Pepdicnies a veces sna-
ves 1 a veoes al 5 DE:,';';"’@Gn»gI abjeto vo sele de aproxi-
marse a Ventaquemads, sino con el de disminnir su
valor:

. Bn esta parte de la. linea se encnentran : 453 m
fmicamente al 550, ; 290 al 4.50 77, ; 425 = al 425 vi,,
ilel resto hasta con la de 0.04 % en una estepsion
95w encontrdndose un suave ascenso al 0.60 vly de
740 m, de lonjitud., : (

A log 305403 m ; 30 %842 ; 30 =871 m; 31 = 433 ;
32K 270m ] 325 354m se atraviesan pequenos aryo-
yos con aleantariilas de 1 wde lnz. A los 327548 w
s@ atraviesa con una alcantarilla de 3w de luz la que-
brada de la Peda Rajada. A los 335426 m se salva
la. quebrada Juancho Castro con una alcantarille de
2o de Juz, ialos 34% 8621 la quebrada Estancia-
grande con nn puente de 5m de fuz.

Los movimientos de tierra-mas considerables son :
un gorte de 110 = de lonjitud i de 2= de altura mdxi-
ma, & los: 32 £ 150w ; un terraplen eon desagiie, sobre
una cafiada‘a los 32 £ 200 m e 40m de lonjitud i de
4m 07 do altura méxima ; ofro a los 33 de 85m de
lenjitud i de 1 m 62 de profundidad mdxima ; un corte

©Academia Colombiana de Historia.


biblioteca1
Texto escrito a máquina
©Academia Colombiana de Historia.


=2l —

de2.34 de profundidad mixima i de 501 de lonjitud, a
los 34 065 m ; otra de 50 0 de lonjitud 1 de 3.67 de
altura miaxima, s los 345 475m i otroa los 34 = 780 m
de 70m de lonjitud ids 2 w89 de altura mixima,

Las pendientes trasversales son masi mas fuer-
tes a medida que se aproxima a in parte baja, llegan-
do a veoes, pern en corto trechio, al 0,44 por 1m de-
biendo eonstriirse a los 33 = 770 un muro de sosteni-
miento de 2 m56 dealtura meédia i de 150 m de lonjitud.

Indudablemente se podria haber bajado hasta la
plaza de Ventaguemada, forzando un poco las pendien-
tes lonjitudinales en esgs e la lmﬂa ; pero una
vez alli; seria ingy#e(igy WdsQlopigr =
taguemada sin ﬁux 10 Lle un wr.lﬁ" T
ha evitado sqf
del lugar, i 4
tres Zlﬂ'ddgs ¥
para frasmon ‘
de pasa el cami 29 de Yentaque-
mada, la cual esth a X re ¢l nivel del mar,
1 apénas se disponia de unos tres kilometros de distan-
cia horizontal, a partir de Ventaquemada ; de suerte
que-pasando ln linea por el pueblo, seria necesario mn
ascénso al 8 o al 10 v/,  Exploramos, ademas, la via
de Roaquira, que se nos indicé en Venraquema.da._, i
aunque se tendria que veneer menor sltura, no se adop-
t6, porque seria necesario alargar la via mas de cinco
kilémetros i pasayia por las ftidas escarpadas. de la
cordillera que debia trasmontarse.

Sinembargo ¢l pueblo de Ventaguemada puede
unirse a.la carretera por nn ramal que partiendo hécia
el noreste tendri gercd de 1 * 500 m

Desde los 35 « 400t  la linea prmcipia de nuevo a
ascender, primero al 2,5 %, en 290m jen seguida al
4157, en2,100m de%eudlendu despues al 5 9%, en
40w, hasta atravesar la guebrada La Cascada; o Pa-
val, con una aleantarilla.de 32 de lug, de donde em-
pirza a ascender en dirveccion saroeste por lo jemeral
siguiendo aun las faldas de la covdillers situada al oeei-
dente, cruzando el camino del Distrito a los 36 ® 870m,
Ales 375 590w, la linea desciende al 3.80 o, en 330 m

recurrir a
o/ nesesibaba
ghion, por don-
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hasta tocar con la quebrada del valle que forma la cor-
diliera situada ul occidente con la del'sur, la que se
pasa con nn puente de 4 m de Inz.

De aqui la linen desvia hicia el este en cerca de
300 m, gseendiendo al 3.50 ol en 170w, ial20l, en
100 m ; desviando Inego con una eurva de 20 de ra-
‘dio, en las faldas casi planas de la cordillera del sur;
en direccion suroeste, casi en linea paralela a la del as-
censo, i por entre bosque espeso, cortando a varias
espuelitas que era del todo 1mpoesible rodear, tanto
porque el costo seria mayor, como porqne era imposible
darles Ia vuelta eon ¢l radio miaime de 20 m

A los 39 % 7300m" e atraviesa danuevo la quebra-
da del valle primarie con un puente de 5% de luz, en
donde se desvia lacia el norest= con nua curva de 20 m
de radio, i cofedas faldasidecarpadas de inyespolon al
que se dobe, wn dran parte, el haber podido llegar a la
depresion, sivndy praeiso construir, a los 39 =800 m un
muro de sosteninriepio’de 2% de ghtara por término
medio i de 45m du [dujitud: - Sigue pues la direccion
noreste en una estension de 150 m, rodea luego con una
carva de 20 m de radio el esplolon en direccion surceste,
er nna estension de 77 m , para desviar en seguida, con
una curva de 25m (e radio, hicia el surests, cortando
el espolon en una lijera depresion, lo que ocasiona un
corte de 160 m de lonjitud i de 9.m 28 de altura mé-
xima. Bigue ascendiendo en direceion sureste hasta
atravesar por ultima vez la quebrada del valle prima-
rio con nn puente de 2m de luz, a los 40, 430 m, en
donde desvia con una curva de 28 m de radio hécia el
este, en una estension de 170m , i aqui vuelve hacia el
guroes(e con una curva de 21 m 62 de radio, hasta to-
car con la depresion a los 41 €491 m 15,

Hasta la quebrada La Cascada, los desmontes i
terraplenes son poco considerables : en ella hai un te-
rraplen de 1 m de altura por término medio i de 25m
de lonjitud, e inmediatamente sigue un corte de 350 m
de lonjitud i de 2. m 03 de profundidad maxima. A
log 36 510 m hai otro corte de 350 ™ de lonjitad i de
0.m 63 de profundidad maxima, A los 38% 225m hai
un terraplen de 2 @ 69 de altura méxima por 82m de
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Jonjitud. A los 38 ®565 = hai un terraplen de 257m
de lpnjitud por 2 m 06 de profundidad maxima e inme-
diatamente nn corte de 3 m 33 de profundidad maxima,
i 70m de lonjitud. A los 40 € 0104 se eneuentra el
corte del espolon, de que ya se hia hablado, enya altaf-
ra misima es de 9w 28, i'a log 41 =000 ™ hai un corte
de 180 m de lopjitud i d‘e 1103 de profundidad maxi-
ma : estos sou los trabajos de movimiento de tierra
nias consilerables.

lin esta parte de la linea, las pendientes Ionjitudi-
nales varian entre la del 5 9/, 1 la del 3.50 »Z,, encon-
trandose algunos trayectos, mui cortos relativamente,
ol pendisnfes 1nas suaves.

Lius pendientes trasversales varian mucho : hai par-
tes en que el suelo escasi horizontal, 1 otras «n que lle-
ga al 0.56 por 1 m, pudiendo considerarse que éstas
varian entre 040 a 0.05 porl m,

Por lo jeneral los radios de las curvas son en ésta
relativamente mui pequefios i varian entre 201 150 m ;
encontrandose selamente una curva de 250 m

La linea encuentra al camino del Distrite a los
41 = 140w el cual gigue hasta 130m mas alid de la
depresion, descendlendu de ésta al 4.35 °7, en nnalon-
Jitud de 430 m j en direccion suroeste, por Jasfaldas de
la eardillera del este, husta los 44 =230 m  desde donde
desvia cum una curva de 25 mde radio hdcia el noreste
en una estension de 830 m : pasa luego dicha linea la
guebrada I'rutillo con un puente de 7m de luz, en una
curva de 45 m de radio, para cojer las faldas: orientales
de la cordillera del oceidente, teniendo por fanto, una
direccion suroeste, encontrando a la fértil planicie de
Albarracin, a log 452900 m , 1s enal se atraviesaen li-
nea recta, siempre en direccion suroeste,'hasta terminar
en las faldas norte de la cordillera que la hmlta al sur,
alos 46x=640m,

A log 42 x 910m encuentra la lineanl camino na-
cional, i signiendo su direccion se desvia de él a los
4% = 980 m , para encontrarlo de nuevoa los 44 ¥ 186 m |
del cual se separa a log 445260 m, A Jos 45030 m
se atraviesa un pequefio arroyo con una aleantarilla de
1m de luz ; ialos46% 514m debe consfruirse wn
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puente de mataposteria sobre el rio Alharracin, de 10m
de luz, sieno ésta, sin duda, una de las obras mas im-
portantes que exije la carretera.

Los trabajos de movimienta de tierra en esta parte
de la carretera son mni poco considerables, entre los
priocipales se encuentran los siguientes: un corte’ de
120m= de donjitad i de 1. m 54 de profusdidad méxi-
ma, & los 41 # 517 m, otro' de 330™ de loujitnd por
1m 44 de profundidad méxima, alog 43% 640m; un
terraplen de 115 m de lonjitud i de 1= 71 de altura
méxima, a los 444 260 m  jun corte de110® de lon-
jitud i de 2 m 08 de profundidad, o los 44 =465 m

La carretera llega a la planicie con la inclinacion
de 0.65 °l, en una estension de 100 ™ i se afraviesa
éita con pendientes que varian desde la del 0.907 ‘o,
hitsta la herizontal ¢n nns estension de 641 = 3 la del
resto de esta parte:de la linea se encuentra compren-
dida entre 5 o/, iel 0.65 /s,

Las pendientes trasversales varian enfre 0.63 por
1, en cortos trechos, hasta 0.01 por 1., =lendo éstas
nulas en la planicie; donde las secciones trasversales
‘son planas. -

Kl terreno en la parte superior no és de mala cali-
dad, pero en el dia estic abandoanio como lo manifies-
ta la maleza que alli s+ encuentea, eultivindose éste a
medida qne s¢ aproxifia a la planicie.  La planicie de
Albarracin, aunque algo desenidada, es abundante’ en
buenos pastos, i se dau en ella mui buenas sementeras
de papa, avena, & by :

Cerea'de la quebrada Frutillo, se'encnentra la pi-
zarra, abundando la que es divisible en cubos, 1 tath-
bien arenisea compaeta i rosada. y :

Lia linea empieza a ascender a los 46 £700m en
diredeion sureste, en un espacio de 520 =", desviando
luego con una cnrva de 22 m de radio &n direceion sur-
oeste, hasta tocar con ln quebrada El Chochal nimero
1, la que so atraviesa gn una eurva de 22 m 72 de radio
i con un puents de 5m de lug, desviando aqui en di-
reccion sureste en nna estension’ 1 = 050 m | hasta en-
contrar las escarpadas faldas de las colings gue limitan
la hacienda de Joya, las que se componen de -pizarra

1
>y
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blanda con 6xido de hierro ; encontrando a log 47x
900 m el camino a Guachetd, i a los 481412 mla que-
brada El Choehal numero 2, la que se atraviesa con
un puente de 5 de Juz, i el camino nacional a log
48 % 800 m | el que se deja a la derecha. De este punto
desvia la linea hdcia el suroeste, i encuentra de nuevo
el camino nacional a log 50x=340m , en el punto de
donde se desprende el camino a Nemocon, 1 sigue por
aquel hasta dar dl Estanquito, a los 505 915m.

Asciendse 1a linea hasta los 50 = 300 m con pendien-
tes que varianentreel 5 1 el 3 9, encontrandose en
este trayecto 1 = 380 m al 5 9, ; de aqui desciende la
linea hasta el Estanquito con pendientes mui suaves,
siendlo la mayor la del 1.95 o en una estension de
375 m,

Las pendientes trasversales son por lo jeneral mui
suaves, escepto a los 48% 259 m | donde hai mnecesidad
de construir un muro de sostenimiento de 2 m 80 de al-
tura por término medio i de 32m de lonjitud, i a los
49 k | o sea en las colinas de que ya se ha hablado,

Entre log' movimientos de tierra que merezean par-
ticular mencion se encuentran los siguientes: un terra-
plen a los 48 £130m | de 2m 38 de profundidad méxi-
ma i de 100 m de lonjitud, un corte de 35 ™ de lonjitud
por 4 © 96 de profundidad maxima, a los 48 £ 230 m;
un terraplen a los 48 x 265 m de 27 m de lonjitud por
5m 66 dealtnra maxima, el enal, como ya se dijo, ne-
cesita e niuro de sostenimiento; un corte de 62 m de
lonjitud i de 2m27 de profundidad méxima, a log
48 x 537 = | i finalmente un corte de 1m 43 de prefun-
didad méaxima i de 205 mwde lonjitud, a los 50 £ 478 m ,

La naturaleza del terreno, por lo jeneral, es buena,
cultivandose papa, miaiz, trigo, avena &2 ; encontran-
dose en ¢] arenisca compacta, pizarra arcillesa i uno
qus olro segmento de caliza.

Es #icil de adquirir en todo ¢l trayecto de la via
los materiales de construccion, pues en sus cercanias se
encuentra en muchisima abundancia, el cascajo, la ave-
ns i la piedra &2

4
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PRESUPUESTO,
Movimiento de tierra en escavacion, en terraplenes,
cimientos de alcantarillas, puentes s
193.000 me., a razon de $ 0, 40 cvs. el
metro eabico, : - s 3. B TI200
Mamposteria en puentes, alcantarillas i
muros de sostenimiento, 2700 me, a § 10, 27.000
Macadams de 505915 m de carretera
de 6™ de anchura, a $ 2.000 el kilémetro, 101.830
Gastos imprevistos, , , , , 8970

Costo total dela carretera, , S 215.000

Bogotd, agosto 1.° de 1874.

ANDRES A, ARROY0O.—ABELARDY Ramos.—ENRI-
QuE MoRrAvLEs,

DECRETO NUMERQ 136,
por el cual se reforma i adieiona el de 20 de julio ultimo
nimero 154, en que se dispone la construccion de la
carretera del Sur.

Bl Presidente del Estado de Boyacd,

Hobiendo dado a conocer la practica que conviene
introducir algunas reformas en la organizacion de log
trabajos de la carretera del Sur, oido el informe del
Divector de esta obra i de acuerdo con la Junta admi-
nistradora de los fondos de caminos.

DECRETA ;

Art. 1. La anchura del Macadms serd de seis me-
tros dtiles, fuera de lo necesario paralos fosos i la con-
solidacion,

Art. 2.0 Para auxiliar al Director en la ejecucion
de los trabajos i consegnir que en todas las Secciones
se hagan éstos con la mayor perfeccion i segun las 6r-
denes dg aguel empleado, se crea un Inspector jeneral
de la carretera, quien obrard segun las instucciones i
de acuerdo absolutamente con las érdenes que reciba
del Director, del cual es ajente inmediato.

Art, 3.2 El Director dela carretera designaré al
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Inspector jeneral las Secciones de trabajadores de cuya
direccion ¢ icspeccion debe encargarse 1 le dard las 6r-
denes e instrueciones que debe eumplir.

Art. 4.° El Tuspector jeneral tiene en las Seceio-
nes que se le designen las funciones siguientes :

1.2 Dirijir los trabajos i cnidar de que se ejecu-
ten con la mayor perfeccion posible, seguu las instrac-
ciones del Director ;

22 Dar a los Inspectores de Seccion las intruceio-
nes convenientes sobre la manera como deben ejucutar
la obra que aellos se encarga ;

3.2 Cnidar de la solidez ds la obra, haciendo que la
consclidacion del piso sea uniforme, que haya los co-
rrespondientes declives laterales, que se construyan los
desagties convenientes i que s¢ haga todo lo demas que
dé por resultado evitar danos posteriores,

4+ Hacer cumplir las disposiciones del Director i
dar lag que esfime necesarias para el mautenimiento
del 6rden en los trabajadores i para la regu'aridad de
los trabajos ;

5.2 Recibir del Director las herramientas 1 utiles
necesarios para las Beceiones que estan a su cargo, dis-
tribuirlos a los Inspectores de éstas, llevar una cuenta
detallada de aquellos i cuidar de su conservacion ;

6. Hager que la herramienta que se dafie se pon-
ga inmediatamente a disposicion del Director para que
¢l provea a su composicion ;

7.2 Devolver al Director las herramientas i utiles
que haya recibido cuando por cualquier eircunstancia
se separe de las Secciones de gue ha estado encargado ;

8.8 Cuidar de que cada uno de luos empleados de las
Secciones que se pongan a sus Ordenes llene cumplida-
mente sus deberes ;

9.& Cuidar de que el pago a los trabajadores se haga
con regularidad i evitar todo frande que pudiera haber
En esto ;

102 Qerciorarse todos los dias de que el nimero
d= trabajadores que consta en la lista de los Inspecto-
res de Seccion es el que realmente hai ;

112 Presentar al Director al fin de cada semana
una relacion de los trabajos que se hayan ejecutado ba-
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Jo su inmediata ingpeccion, espresando la cantidad, es-
pecie i calidad de ellos ; i

12,2 Hecer al Director las observaciones que la
préetica le sujiera para mejorar los trabajos i proponer-
le las modificaciones que estime convenientes con rela-
cion a ellos.

Art, 5 Los empleados delas Secciones que se
pongan a Grdenes del Inspector jeneral estan bajo la in-
mediata dependencia de éste i enmplirdn esernpulosa-
mente las Grdenes que les dé, sin que esto desvirtie la
naturaleza de las funciones que sobre todos los emplea-
dos ajerce el Director de la Carretera.

Art, 6.0 En las Secciones que estén a cargo del
Inspector, los Inspectores de Seccion exijirdn de aquel
las herramientas i utiles que necesiten, a ¢l darin caen-
ta de ellos 1se los devolverdn cnaundo deban hacerlo.

Art. 7.° La responsabilidad quese impone al Di-
rector, Inspectores + Robrestantes, ¢n lps articulos 21 i
22 del decreto Jjiecutivo ntimero 154, se hace estensiva
al Inspeetor jeneral en todo lo que pueda ser aplica-
bie a él por 1& naturaleza de sus funciones.

Art, 8¢ Bl Inspector jeneral de la Carretera tec-
drd la asignatign*mensual de § 40. )

Art. 9> Log'wabajadores en la obra de la carretera
seriin clasificados en cuatrarelases, numeradas erdinal-
mente segun sus mayores 0 menores aptitudes, la ean-
tidad i calidad de obra que hagan, su perseverancia
para trabajar i demas circunstancias que los hagan re-
comendables por la manera como countribuyan al ade-
lanto de los trabajos,

Avt. 10, T.os trabajadores de cada una de las clases
que se establecen tendrin cada dia el salario siguiente:

Los de 1a 12 clase, que serdn Jos mejores, § 0, 30

Lozide 28, <+ 5 =4 . § = 0, 25
Togde Ja'8h <o & 5 a o = ol o BSEOEE0
Liogde la 4 .. . . . el 0, 15

Axt. 11, Toca al Director hecer la distribucion en
clases de los trabajadores, ln queno hard sino despues
de estar pléhamente convencido de la naturaleza del
trabajo que ejecutani oyendo al Inspector jenerale
Inspectores de Seccion,
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golrt. 12, El pago a los tgabajadores e liavd dandt
bdfda uno de ellos diez centavos cada dia i comples
loles al fin de cada semana lo que se les quede
“iisdeliendo.

Art, 18. Quedan reformados el ineiso 4.0 del arti-
culo 2.9, el articulo 6.0y 1cs incisos 9.0, 100, 11.¢, § 12.°
del 10.9, i derogados espresamente el incfso 16.0 del ar-
tieulo 9.0, el 19,0 del 10.°0i el articulo 23 del decreto
ejecutivo de 20 de julio ultimo numero 154.

Dado en Tunja, a 31 de agosto de 1874.

ELISEO NEIRA.
El Secretario jeneral,

Josti A. VAgrcas,
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